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1. TRASA

V ramci tvorby metodiky bylo nutné zohlednit, Ze se podstatna cast silni¢ni
nakladni dopravy realizuje v ramci mezinarodni dopravy, tudiz je nutné
respektovat specifika jednotlivych statd.

Mezi tato specifika patfi zejména:

o 7 Vs
e Ruzné ceny pohonnych hmot,
o 7 o e v 7 . - 7 - r . 4
e ruzne zpusoby a mira zpoplatneni silnic a dalnic mytem (platba dle ujete
vzdalenosti nebo platba za Usek, prip. ¢asové zpoplatnéni),
e vliv ménového kurzu (ktery neni tolik intenzivni vzhledem k tomu, ze
ve vétsSiné zemi je zavedena spolecna ména)

Z hlediska moznych tras jsou indexy(mezictvrtletni iQ a bazicky iB) konstruovany
pro relace:

e CR - Némecko

e CR - Slovensko

e CR - Italie (pFes Rakousko)

o CR - Spanélsko (pres Némecko a Francii)

e CR - Velkd Briténie (pfes Némecko, Nizozemi, Belgii a Francii)
o Ceska republika

Pavodné uvaZované daléi mezindrodni relace CR - Rusko a CR - Turecko zatim
v indexu z vice divod{ zahrnuty nejsou.

Nakladové indexy jsou vycisleny pro kazdou relaci zvlast, nicméné za hlavni
index je povazovan index GLOBAL. Jeho hodnota je stanovena vazenymi podily
indexd na jednotlivych mezinarodnich relacich (tj. s vyjimkou vnitrostatni
prepravy - trasa Ceskéa republika).

Vahy jednotlivych relaci zahrnutych ve vypoctu indexu GLOBAL jsou prib&zné
aktualizovany podle poslednich zndmych Gdaji o objemu vyvozu uskuteéné&ného
prostrednictvim silni¢ni nakladni dopravy. Tyto jsou uvadény v Rocence dopravy
Ministerstva dopravy CR (pfip. IODA.cz, datovd ftada id 397 -
http://data.ioda.cz/#ds=397s_all-all).



Podily jednotlivych relaci (5 mezinarodnich relaci, 9 statl), jejichz celkovy souet
je povazovan jako 100%, jsou stanoveny takto:

e trasa NEMECKO - zahrnut podil Némecka

e trasa SLOVENSKO - zahrnut podil Slovenska

e trasa ITALIE - zahrnuty podily Rakouska a Itdlie

e trasa SPANELSKO - zahrnuty podily Francie a Spanélska (Némecko zde
neni nezahrnuto, nebot je zapocteno jiz v indexu pro trasu Némecko)

e trasa VELKA BRITANIE - zahrnuty podily Nizozemi, Belgie a Velké Britanie
(Francie jiz neni zapoltena, nebot je jiz zapoétena v indexu Spanélsko a
neni zahrnuto ani Némecko, které je jiz zapoclteno v indexu pro trasu
Némecko)

Takto koncipovany index zahrnuje trasy, na nichz je dosahovédno pres 80%
vyvozu uskutec¢néného silni¢ni dopravou.

Nakladovy index je pro kazdou relaci zvlast i pro ,souhrnnou" relaci GLOBAL
vyCislen ve dvou verzich, tj. meziCtvrtletni index (iQ) a bazicky index (iB).
Mezi¢tvrtletni index vyjadfuje zménu nakladd v daném &tvrtleti oproti
predchozimu ctvrtleti. Zakladnou pro bazicky index u vozidel s emisni kategorii
euro V jsou pro jednotlivé trasy primérné naklady v roce 2014 (aritmeticky
prdmé&r hodnot ve vSech &tyfech d&tvrtletich roku 2014), pro vozidla emisni
kategorie VI a ,euro MIX" jsou primérné naklady v roce 2015 (aritmeticky
prdmér hodnot ve vech ¢&tyrech Etvrtletich roku 2015).

Baze indexu GLOBAL je vypoctena jako vazeny primér bazickych hodnot na
jednotlivych trasach, pricemz vahami jsou pro emisni kategorii euro V podily tras
uvedené v 1. Ctvrtleti roku 2014 a pro emisni kategorie euro VI a euro MIX podily
tras uvedené v 1. Ctvrtleti roku 2015.

Ve vypoctu baze indexd GLOBAL pro vSechny tfi uvaZované emisni kategorie
tedy byly jako vahy vyuzity udaje z prvniho Ctvrtleti, které je pro danou emisni
kategorii relevantni (pro euro V jde o 1. Ctvrtleti roku 2014 a pro euro VI a euro
MIX jde o 1. cCtvrtleti roku 2015). Stejné tak mohla byt vyuzita jako vychozi
Uroveld nakladd jejich drover v 1. relevantnim c&tvrtleti, nicméné vzhledem
k odli$nostem v jednotlivych &tvrtletich b&hem roku je tato hodnota z divodu
vy&$i objektivity stanovena jako aritmeticky primé&r hodnot v jednotlivych
Ctvrtletich.



2. KALKULACNI JEDNICE

Kalkulacni jednici, tj. jednotkou, na kterou jsou v ramci modelu vydisleny vlastni
naklady dopravcd, je 1 kilometr (1 km).

Samotny index pak vyjadfuje zménu nakladd oproti predchozimu obdobi (pFip.
bazickému obdobi) a je tudiz vyjadifeny (jak pro jednotlivé druhy nakladd, tak
pro celkové naklady na 1 km) v procentech (%).

3. KALKULACNI VZOREC

Z hlediska tradi¢niho &lenéni nakladd (kalkulaéniho vzorce) dopravcl obsahuje
nakladovy index tyto polozky:

1. Pohonné hmoty

2. Primy materidl a pneumatiky

3. Odpisy a leasing

4. Opravy a udrzba

5a. Mzdy Fidi¢t a povinné odvody

5b. Diety a cestovné

6. Mytné

7. Ostatni primé naklady (vC. pojisténi)
8. Rezijni naklady

4. MODELOVA SOUPRAVA
Modelovou soupravu, na kterou je nakladovy index koncipovan, uvazujeme

ve vlastnictvi Ceského dopravce stredni velikosti, ktery je platce DPH, s témito
vychozimi parametry:

modelova souprava: TA+NA (tahac s navésem)
hmotnost soupravy: 40t (z toho uzite€né zatizeni 24t)
pocet naprav: 5 (2 osy tahacd, 3 osy navés)
emisni kategorie tahace: kombinace euro V a euro VI

(v poméru mytem zpoplatn&nych dopravnich vykond
vozidel registrovanych v Centralnim registru vozidel)
viz IODA.cz - fada id 143 (pouze vozidla s po¢tem
naprav 4+ a emisni kategorie euro V a euro VI)

typ navésu: plachtovy, low-deck

objem lozné plochy: 100 m3

objem nadrze: 800 litrl (z toho nelerpatelny zlstatek: 30 litrd)




5. DOPLNUJICI VYCHOZI VSTUPNI UDAJE

Kromé mnoha dalSich uvazujeme v ndkladovém modelu tyto vychozi vstupni
Udaje (zadkladna modelu jsou roky 2014 a 2015):

financovani porizeni vozidla: financni leasing

doba splaceni leasingu: 5 let (60 mésicd)

Zivotnost vozidla: 5 let (tahac) a 8 let (naveés)
porizovaci cena tahace bez DPH 90 000 euro / 83 000 euro
(euro V / euro VI):

porizovaci cena navésu bez DPH: 27 000 euro

ro¢ni probéh soupravy: 80 000 km (pro trasu po CR)

100 000 km (pro trasu na Slovensko)
120 000 km (tj. 10 000 km / mésic pro
ostatni mezinarodni trasy)

prumérnd spotieba nafty na 100 30 litrd / 28 litrd
km (euro V / euro VI):

pocet pneumatik celkem: 12 ks
pofizovaci cena pneumatik: 12 000 K¢ / ks
Zivotnost pneumatik: 180 000 km

6. POSTUP VYPOCTU NAKLADOVEHO INDEXU

Jednim z hlavnich pozadavk( zadavatele, ktery byl pfi jeho tvorb& na autory
kladen, byla stabilita (neménnost) vytvoreného modelu. Druhym pozadavkem
bylo to, aby byl model v co nejvétsi mifre opfen o data z verejné dostupnych
zdrojQ, aby byla zaji$t&na jeho nezavislost.

JelikoZ vysledny model de facto sestdvd z nékolika dil¢ich modeld, viceméné
jeden pro kazdou ndkladovou polozku kalkula¢niho vzorce, pristoupili jsme
k vypoctu takto:

6.1. Pohonné hmoty (PHM)

Pro stanoveni nakladd na pohonné hmoty, za které je v rdmci nakladového
modelu uvazovana motorova nafta, jsou rozhodujici:

e plan tankovani pohonnych hmot,
e spotreba pohonnych hmot dopravnim prostfedkem a
e jednotkova cena paliva (bez DPH).

Ackoliv dopravci vychazeji pri sestavovani planu cerpani pohonnych hmot c¢asto
z aktudlnich cen konkrétnich &erpacich stanic anebo z riznych dGvodd preferuji
,svij" individudini model (napf. Cerpani veskerych pohonnych hmot ve vlastni
Cerpaci stanici), zplsob vypoctu nakladd na pohonné hmoty v rdmci stanoveni
nakladového indexu nemdZe podléhat takovym do jisté miry nahodnym
a nepravidelnym jevim.



Jako dlouhodobé stabilni model byl proto zvolen vypocet €¢erpani pohonnych
hmot podle kilometrické vzdalenosti v jednotlivych statech na trase.

Vzhledem k volbé tras zahrnutych v nakladovém indexu ma kromé vysSe
uvedenych faktorQ velky vyznam i:

e dan z pridané hodnoty u pohonnych hmot a
e ménovy kurz.

Ostatni provozni hmoty jako jsou motorovy olej, brzdova kapalina, AdBlue,
kapalina do ostfikovadl atd. v modelu zapoéteny nejsou.

Zdrojem pro pozadovana data jsou:

kilometrické vzdalenosti na trase: | PTV Map&Guide
spotfeba pohonnych hmot: prizkum mezi dopravci
jednotkova cena paliva v¢. DPH: Eurostat

dan z pridané hodnoty: Kodap Group

ménovy kurz: Ceskd narodni banka

6.2. Primy material a pneumatiky

Vzhledem k relativné malému podilu této kategorie nakladd na celkovych
nakladech dopravce je jejich vypocetomezen pouze na vydisleni nakladi
na pneumatiky.

Ostatni naklady spadajici do této kategorie (at uz souviseji s pneumatikami
¢i nikoliv - uskladnéni, udrzba, protektory, pfimy materidl na drobné opravy
a udrzbu atd.) by byly viceméné odhadovany a tudiz nejsou v modelu zapocteny
vibec. Vypoclet nakladl na pneumatiky se tedy opira o:

typ pneumatik

pocet pneumatik

jednotkovou cenu pneumatik (bez DPH)
probéh (Zivotnost) pneumatik

Po konzultacich s dopravci je do vypoétu nakladd zahrnuto 12 pneumatik, tj.
6 pro tahac¢ a 6 pro naveés,typu 295/60R22,5.

Rozdilné typy pneumatik pro tahac a navés, rezervni pneumatiky c¢i jina specifika
v modelu neuvazujeme.

Jednotkova cena pneumatik daného typu je sice udaj snadno zjistitelny z mnoha
zdrojd, nicméné takto zjisté€né hodnoty maji velky rozptyl, navic zcela jisté
neodrazeji realné ceny, tj. ceny, za které dopravci pneumatiky skutecné
nakupuji.Za ucelem vypoctu nakladového indexu proto byla cena pneumatiky
stanovena odbornym odhadem, pricemz vyvoj cen na trhu s pneumatikami je
indexovan udaji od spolec¢nosti Karsa Monitor.



Zivotnost pneumatik je ovlivnéna zejména kvalitou trasy (profilem a povrchem
trasy), povahou provozu a stylem jizdy Ffidice. Rozdily v Zivotnosti pneumatik
tedy mohou byt zna¢né (pf. Belgie 200 000km, Polsko 150 000 km). Pro ucely
nakladového indexu je volena primérnd hodnota 180 000 km, kterd vzesla
z prizkumu mezi dopravci. Tato hodnota je uvaZovdna jak pro tahaé, tak
pro naves.

6.3. Odpisy a leasing

Koncept nakladového indexu u této polozky vychazi z predpokladu, ze vétSina
firem obnovu vozového parku zajistuje prostfednictvim leasingu. Potom tedy
celkové naklady na vozidlo sestavaji z poFizovaci ceny vozidla a nakladl
na leasing (leasingovy Urok a leasingovda marze). Z hlediska koncepce indexu
uvazujeme financni leasing. Vzhledem k obvyklé praxi je téz v modelu uvazovano
s tim, Ze se dopravci podafi prodat vozidlo s urditou zéstatkovou cenou, o
kterou si v koneéném disledku tyto néklady poniZi.

Zdroje dat pro tuto kategorii vychazi predev&im ze zkuSenosti dopravci
a odpovidaji tedy obvyklym podminkam na trhu:

Zpusob potizeni vozidla: financni leasing
potizovaci cena tahade a ndvésu bez DPH: | pruzkum mezi dopravci
zUstatkova cena tahace a navésu: prizkum mezi dopravci
Zivotnost tahace a navésu: prizkum mezi dopravci
doba splaceni leasingu: 5 let / 60 mésicl
leasingovy Urok (3M PRIBOR): Ceskd ndrodni banka
leasingova marze: SATUM CZECH s.r.o.

Doby zivotnosti tahace a navésu jsou uvazovany ve vysi 5 let pro tahac
a8let pro navés stim, Zze bylo pfihlédnuto k obvyklému prdmérnému
ro¢nimu dopravnimu vykonu soupravy (viz vstupni hodnoty).

Na vyvoj nakladového indexu pro tento druh nakladd ma kromé vyse uvedenych
parametr( vliv také ménovy kurz, nebot pofizovaci ceny vozidel jsou zjistovany
v eurech.

Poznamka:

Leasingovy urok odvozujeme od sazby 3M PRIBOR (Prague Interbank
OfferedRate), ktera je definovana jakoje referencni hodnota urokovych sazeb na
trhu mezibankovnich depozit, kterou pocitd (fixuje) kalkulacni agentpro Ceskou
narodni banku a Czech Forex Club (FinancialMarketsAssociationofthe Czech
Republic - A.C.1.) z kotacireferencnich bank pro prodej depozit (offer).



6.4. Opravy a adrzba

Naklady na opravu a udrzbu vozidel budeme uvazovat jako naklady, které
dopravce vydisluje explicitné, tj. nemiva je zahrnuty v polozce Primy material,
Ostatni primé naklady ¢i Rezijni ndklady a nejsou ani soucasti operativniho
leasingu. Predpokladame, ze na jejich vysi budou mit vliv tyto faktory:

 inflace, kterd ovlivni cenu nahradnich dill a
e vyvoj mezd, ktery ovlivni ndklady na praci mechanikd.

Model indexu vychazi z predpokladu znalosti obvyklych ro&nich nakladd na
opravy a udrzbu a dopravniho vykonu vozidla, jejichz podilem se ziskaji
orientacni naklady na opravy a udrzbu vztazené na 1 km. Tyto hodnoty
byly konfrontovany s Udaji od dopravcd.

Ddle predpokladame, ze z takto zjiSténé hodnoty predstavuji polovinu naklady
na materidl (resp. nahradni dily) a druhd polovina pfipadne na hrubou mzdu
a povinné odvody mechanikd, tj. operujeme s podilem 50% na mzdy a
50%na material.

Zdroj datem dat pro vypolet zmén nakladl v ¢ase jsou:

inflace: Cesky statisticky urad

hrubd mzda: Ministerstvo prace a socialnich véci CR / Trexima

Mira inflace vyjadfend pftirGstkem indexu spotfebitelskych cen k predchozimu
mésici vyjadruje procentni zménu cenové hladiny sledovaného mésice proti
predchozimu meésici. Z téchto hodnot mezimésicni inflace odvodime
ctvrtletni inflaci.

U mezd je situace sloZit&jsi. Hodnoty vyplyvajici z prizkumQ spole¢nosti Trexima
zverejiované Ministerstvem prace a socialnich véci na portalu ISPV.cz
(Informaéni systém primérnych vydé&lk{d) jsou totiz zvefejfiovény se znaénym
zpozdénim, navic jen za obdobi leden - Cerven (1. pololeti) a leden - prosinec (1
rok). Proto je v modelu pracovano nejen s t&mito Udaji, ale téZ s odhadem rdstu
mezd dle MPSV.

Vstupni hodnoty modelu v oblasti mezd potiebné pro jednotliva ctvrtleti
jsou tedy urcitym odbornym odhadem vyplyvajicim z jiz zvefejnénych
dat MPSV za predchozi ctvrtleti, které jsou korigovany podle oficialnich
odhadd dalsiho vyvoje hrubych mezd podle MPSV. Soucasné dochazi
k urcité zpétné kontrole takto odhadovanych vstupnich adajié modelu
vici nové zverejinovanym udajim MPSV.



6.5a. Mzdy Fidictl a povinné odvody

Mzdy Fidi€éd jsou stanoveny obdobné jako mzdy mechanikd (viz kapitola 6.4.),
ovéem na rozdil od mechanikd a administrativnich pracovnikl, u nichZ se poé&ita
s medianem hrubé mzdy, je za vychozi mzdu uvaZovdna mzda prdmérnd. Tato je
dale navysena o 25% z dlvodQ, Ze jsou nékdy na ptepravu pouzivani 2 fidiéi.

U tras Ceska republika a Slovensko je mzda navysena o dal$ich 15%, nebot
predpokladame, Ze ve vnitrostatni dopravé (a predpokldddme i na trase
na Slovensko) bude mzda fidi¢d vy&$i (pozn.: Oproti Fidi¢dm mezindrodnich
dopravy totiz maji obvykle nizsi diety). Toto navysSeni odpovidd zhruba hodnoté
3. kvartilu hrubé mzdy fidi¢d tahaéd, ktery je na rozdil od rozlieni mezd Fidi¢d
tahacl na vnitrostatni a mezinarodni dopravu ve statistikdch spole¢nosti Trexima
uvadeén.

Od nakladd na pfimé mzdy je odvozeno socidlni a zdravotni pojisténi, jehoz
vyse se odviji od sazeb, které jsou legislativné predepsany.
Predpokladame, ze fidi¢ je zaméstnancem dopravce, tudiz uvazované sazby
pojisténi odpovidaji situaci, kdy ma fidi¢ s dopravcem pracovni smlouvu na hlavni
pracovni pomer.

S naklady na primé mzdy, tj. naklady na fidice, souvisi povinné odvody - socialni
a zdravotni pojisténi.

Zdroj datem dat pro vypocet mezd Fidi¢l a povinnych odvodd jsou:

hruba mzda: Ministerstvo prace a socidlnich véci CR/ Trexima,
odborny odhad

sazba zdravotniho pojisténi: | legislativa CR

sazba socialniho pojiténi: legislativa CR

Z ddvodu vyéisleni ndkladového indexu je dilezité stanovit pracovni dobu fidice
pro danou relaci. Ktomu byly pro kazdou relaci sestaveny casové
harmonogramy prace Fridic¢e respektujici pravidla povinnych bezpecnostnich
pfestdvek a odpocinkG fidi¢e uvedend v legislativnich  predpisech
a mezinarodnich Umluvach.

Podilem hrubé mzdy ridice a pocltem pracovnich hodin v mésici (coz jsou uUdaje
uvadéné ve statistikdch MPSV na ISPV.cz) vynasobeného délkou pracovni doby
na dané relaci jsme stanovili ndklady na mzdy Fidicd.



6.5b. Diety a cestovné

Casovy harmonogram jizdy a zmapovani pobytu fidi¢e v jednotlivych zemich
na dané trase umoznil stanovit téz diety (stravné). Jejich vyse je odvozena na
zakladé pravidel vyplyvajicich z platné legislativy CR v gesci MPSV, tj. s ohledem
na primérny polet dnl, kdy jsou diety propldceny (tj. odborny odhad 21,5
dne), sazby diet v jednotlivych zemich a na probéh vozidla (v odliSnosti
jednotlivych tras).

Celkové diety byly v ramci modelu navySeny o 40%, coz vyjadfuje kapesné,
které je fidi¢dm v mezindrodni dopravé b&Zné& poskytovano.

casovy harmonogram prace fidiCe: | vlastni model
sazby diet: legislativa CR
Kapesné: legislativa CR
6.6. Mytné

Mytnym rozumime zpoplatnéni pouziti pozemnich komunikaci v zavislosti
na dopravnim vykonu. Jeho predepsand vySe je tedy zavisld na uskutecnéném
dopravnim vykonu - sazba myta za 1 ujety km, pfip. je dopravci predepsano
myto za konkrétni usek. V obou pripadech je pro stanoveni indexu potreba
sjednotit naklady dopravce na myto na 1 ujety km.

Jelikoz neni mytem zpoplatnéna celd trasa, jsou z dlvod( presnosti v modelu
vycisleny jak naklady a index bez myta, tak i celkové véetné myta.

Naklady na mytné jsou kraceny koeficientem, ktery redukuje naklady na
kilometr pro jednotlivé trasy tak, aby konecné ndklady odpovidaly realnym
nakladdm na mytné pfi vyuziti celé silniéni sitd v dané zemi na rozdil od
uvazovanych tras, na kterych se podstatna cast odehrava na zpoplatnénych
komunikacich. Jednd se o expertni odhad tvlrcd indexu a dopravnich
firem. Tento koeficient je vyuzit pro jednotlivé tras v této vysi:

o Ceska republika 0,55
e Slovensko 0,75
e ostatni trasy 1,00

Variabilitu sazeb mytného komplikuje rozmanitost emisnich kategorii vozidel,
pocet ndprav piip. podle daldich parametri (kategorie vozidla - nakladni vozidlo,
autobus atd., ¢asova poloha dopravniho vykonu - patecni jizdy apod.). To vSe
umocnuje fakt, ze zatimco v nékterych zemich existuje pouze 1 spravce mytného
systému, jinde je provozovatell a spravcd systému vice.



V rdmci modelu se pocita s témito vstupnimi parametry:

emisni kategorie vozidla: | euro V, euro VI, nakladni vozidlo
(v pomé&ru dopravnich vykond vozidel emisnich
kategorii euro Va euro VI spoltem naprav 4+
registrovanych v CRV jako tuzemska vozidla na
mytem zpoplatnénych dalnicich v CR)

pocet naprav: 5

jina specifika: byly uvazovany zakladni sazby myta bez
zohlednéni pripadnych anomalii jako napf.
patecni jizdy apod.

Zdrojem Gdajl o mytnych sazbach a délce zpoplatnénych Usekd jsou:

data o nakladech na mytné PTV Map&Guide
tolls.eu
CESMAD Bohemia
mytny systém CR: mytocz.cz (RSD CR),
ioda.cz - rada id: 152

Vysledna vySe mytného je prostrednictvim ménového kurzu prepoctena, stejné
jako ostatni polozky nakladového indexu, na jednotnou ménu K¢.

6.7. Ostatni primé naklady (vc. pojisténi)
V ramci této Sirsi a obecné&jdi kategorie ndkladd bylo uvazovano:

e povinné ruceni,

e havarijni pojisténi,
e ostatni pojisténi a
e silni¢ni dan.

Povinné ruceni je vycisleno pro tahac i navés, havarijni pojisténi jen pro naveés.
PoloZzka ,ostatni* pojisténi zahrnuje pojisténi nakladu a pojisténi odpovédnosti
za $kodu zpUsobenou Fidi¢em.

Silniéni dan, ktera je taxativné vymezena zakonem o silni¢ni dani, je vycislena
pro modelové vozidlo, pricemz hodnota silni¢ni dané vstupujici do vypoctu indexu
. . o v s . v 7 v . 7 v

je stanovena jako prumeérna hodnota silnicni dane vozidla starého 1 rok az 6 let.

Jiné naklady, které dopravci obvykle zapoéitdvaji do této kategorie nakladQ,
nebyly uvazovany.Zdrojem dat pro tuto oblast je

povinné ruceni: SATUM CZECH s.r.o0., CESMAD BOHEMIA
havarijni pojisténi: SATUM CZECH s.r.o., CESMAD BOHEMIA
ostatni pojisténi: SATUM CZECH s.r.0., CESMAD BOHEMIA
silni¢ni dan: legislativa CR

(s vyuzitim kalkuldtoru na webu penize.cz)




6.8. Rezijni naklady

Pro stanoveni rezijnich nakladd byl zvolen obdobny postup jako v pfipadé Opravy
a Udrzby, tj. jsou uvazovany vychozi naklady na 1 km zjist&né prizkumem
mezi dopravci, které se dale rozdéli v poméru 50 : 50 mezi mzdy
administrativnich pracovnik@i a ostatni rezijni naklady. Slozka mezd se
dale vyviji v zavislosti na Udajich zverejiovanych MPSV, slozka ostatnich
rezijnich ndkladt podléha vyvoiji inflace.

Zdrojem dat pro tuto oblast je

Vstupni hodnota reZijnich nakladt: | prizkum mezi dopravci

mzdy administrativnich pracovnikt: | Ministerstvo prace a socialnich véci
Trexima

inflace: Cesky statisticky urad




7. Zaveér

Cilem prace bylo sestavit takovy nakladovy index, ktery by dostate¢né podrobné
vyjadroval trendy v oblasti ndkladovosti mezinarodni silni¢ni prepravy zbozi.

Z tohoto dlvodu byla pouZita obvykld struktura ndkladd (kalkulaéni vzorec)
vstupujicich do modelového vypoctu, u kterého vzhledem k vyse uvedenym
uvaham predpoklddame dlouhodobou stabilitu. Dbano je pritom v maximalni
mife na nezavislost vstupnich Gdaju.

V dil¢ich pasazich jsou pouzivdna data vyplyvajici z prizkumu mezi dopravci,
kterd sice maji vliv na nastavenou pocateéni hladinu absolutnich nakladd,
nicméné tyto nejsou predmétem vypoctu. Umoznuji pouze vycislit indexy zmény
nakladd dopravce.

Jak je z textu uvedeného v predchozich kapitolach zfejmé, naklady vyjadrené
v absolutnich ¢astkach nezahrnuji ve vice kategoriich veskeré naklady dopravce,
tudiz nemohou byt v zadném pripadé uvazovany jako naklady urcujici ceny
na trhu. Z hlediska jejich absolutni vySe jde pouze o naklady smérné i
orientacni.

Nejen z té&chto dlvodd, ale i z divodd soulasné evropské a &eské legislativy
nejsou tyto absolutni ¢astky zverejnény.



