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INTEGROVANE DOPRAVNE SYSTEMY Z POHEADU ZAKAZNIKA

Karel Volesky — Irena Voleska

Integrované dopravné systéemy (IDS) zabezpecuju dopravnu obsluhu uzemia mestskej aglomerdacie
a zaistenie prepravy osob z prilahlej primestskej oblasti do centra a spdt, kedykolvek a co mozno
najrychlejsie s primeranou kvalitou prepravy. Naroky na osobnu dopravu mozno uspokojovat’ bud’
individualnymi alebo hromadnymi dopravnymi prostriedkami, pripadne ich vhodnou kombindciou.
Zakaznikovi je potrebné ponukat taky spésob prepravy, ktory mu bude vyhovovat ¢o do rychlosti
prepravy, ceny za prepravu a pohodlim. IDS pokial ma spliat poZiadavky zédkaznikov musi riesit
prepravu komplexne z domu do domu. Skusenosti ukazuju, Ze najlepsie vysledky sa dosahuju tam,
kde tento problém je rieseny radnicou a nie roznymi dopravnymi spolocnostami, ktoré su navza-
jom koordinovane.

V dnesSnej uponahlanej dobe tvori osobna doprava doleziti sucast’ kazdodenného
zivota Sirokej verejnosti. Cudia sa potrebuji o mozno najrychlejsie avSak bezpecne prepravit’
do aj zo zamestnania, $kol, kulturnych a spolo¢enskych podujati, cestovat’ za turistikou a od-
dychom.

Zékladnym poslanim osobnej dopravy je predovsetkym obsluha tzemia mestskej
aglomeracie a zaistenie prepravy osob z prilahlej primestskej oblasti do centra a spat’, kedy-
kol'vek a ¢o mozno najrychlejsie s primeranou kvalitou prepravy. Naroky na mestska a pri-
mestsku dopravu mozno uspokojovat’ bud’ individudlnymi alebo hromadnymi dopravnymi
prostriedkami. V individudlnej doprave moze byt pouzity osobny automobil, motocykel, bi-
cykel alebo pesia doprava. V hromadnej doprave mikrobus, autobus a trolejbus ako prostried-
ky nekol'ajovej dopravy a elektricka, rychla elektricka, metro, rychlodrdha a Zeleznice ako
prostriedky kol'ajovej dopravy.

I niektoré¢ nase velké mestd zacali rieSit problémy osobnej dopravy pomocou
Integrovanych dopravnych systémov (IDS). Ich rieSenie by malo vychadzat’ predovsetkym
z poznatkov a praktickych skusenosti ziskanych z dobre fungujicich systémov v zahranici,
kde garantom optimalnej koncepcie a systému IDS a nasledného rieSenia a implementacie sa
stava magistrat, ktory stanovuje poziadavky a koordinuje budovanie infrastruktary IDS
(komunikacny systém cestnej, zeleznicnej a vodnej dopravy, vystavbu zachytnych parkovisk
v komunika¢nych uzloch jednotlivych druhov doprav a pod.), technické a prevadzkové pod-
mienky, vzdjomna koordinéciu jednotlivych druhov doprav, zostiladenie grafikonov vsetkych
druhov doprav, oblast’ jednotnej tarifnej politiky za prepravu a parkovanie tak, aby pre uziva-
tel'a systému bolo vyhodnejSie parkovat’ v oblasti byvania a do centra mesta sa dopravit’ pros-
triedkami hromadnej dopravy. Pre pouzivatelov je tu vytvoreny niekol'ko stupnovy
informacny systém, ktory poskytuje informacie v najroznejsich formach az po sluzby interne-
tu.
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Pri sicasnom riesSeni sa vytvaraju IDS na zaklade spoluprace dopravnych podnikov na
zéklade existujucej dopravnej infrastruktary. Casto tu chyba komplexnost rieSenia
a nestrannost’ prevadzkovatel'ov systému. Chyba jednoznac¢ny koordinator vSetkych ¢innosti,
ktory by vychddzal zo zdujmov a poziadaviek uzivatel'ov systému t.j. ob¢anov prislusného
uzemného celku.

Vysledkom spolo¢ného riesenia je stanovenie zakladnych funkcii manazérskej tirovne,
ktoré dokdzu uspokojit’ poziadavky zakaznikov — obCanov pri ich cestdich do zamestnania,
§kol, zdravotnickych zariadeni, za kultirou, obchodom, turistikou a pod. Z toho vyplyva, ze je
potrebné riesit’ tlohy spojené s hybnost'ou obyvatel'stva vSetkymi druhmi dopravy, vratanie
individudlneho motorizmu. RieSenie musi poskytnut’ navrh tras hromadnej cestnej, Zeleznic-
nej pripadne i vodnej osobnej dopravy aich vzajomnej koordinacie. Z toho vyplynu pozia-
davky na doplnenie dopravnej infraStruktury, umiestnenie zastdvok MHD, miest styku
dopravnych trés, situovanie potrebného poctu a kapacit parkovacich miest pre individualnych
motoristov a bicyklistov, jednotnej tarifnej politiky pre dopravu, parkovanie a iné poskytova-
né sluzby. Koordinatorom by mal byt nezavisly organ na urovni izemného celku.

RiesSenie na vSetkych urovniach si vyziada uzku koordinaciu a spolupréacu i s oblast'ou
informac¢nych technologii ako napr. pri vyhodnocovani prudov cestujucich, tvorbe spolo¢nych
a koordinovanych grafikonov cestnej 1 Zelezni¢nej dopravy, poskytovani informécii na baze
internetu, verejne dostupnych informacnych publikacii a pod.

Ekonomické a spoloc¢enské prinosy takto vytvaranych IDS sa prejavia zvySenim kvali-
ty poskytovanych sluzieb zakaznikom. Proporciondlnejsie rozdelenie poziadaviek na cestova-
nie, parkovanie a iné sluzby zabezpeci vyssiu priepustnost’ dopravnej infrastruktury, prechod
Casti cestujiicich na hromadnu dopravu a ztoho z vécSej Casti na ekologicky vyhodnejsiu
zelezniénl dopravu. Presunom individualnej dopravy na dopravu hromadnt, predovsetkym
v centrach miest, sa zvysi bezpecnost’ na mestskych komunikaciach a prispeje tak k ochrane
zivotného prostredia.

Stipajuci  poCet motorovych vozidiel je pri¢inou narastajucich tazkosti
v doprave vacsiny svetovych velkomiest. Vyplyvaji z prekracovania kapacit cestnych komu-
nikacii a krizovatiek pre automobilovi dopravu, ktora je v pohybe, ale aj z vy¢erpanych moz-
nosti uspokojovania narokov pri parkovani. Nesporné vyhody pouzitia motorového vozidla
pre jeho uzivatela st v rozpore s negativnymi nasledkami celospolocenského charakteru, ako
su napriklad velké plosné ndroky na cestné komunikécie a na odstavné plochy, vysoké inves-
ti¢né naroky na ich vystavbu, exhalaty, hluk a nehodovost. Takmer v ziadnom vel’kom meste
sa nedari tieto naroky celkom uspokojit, najma v centrdch miest a vznikajice dopravné kon-
gescie sa potom prejavuju zakonite aj v inych druhoch dopravy. Vacsina svetovych velko-
miest s vysokym stupiiom osobnej automobilizicie z dovodov odstranenia opakujicich sa
dopravnych kalamit u MHD pristupila k vystavbe podzemnych drah (metro). Tieto drahy vSak
su schopné uspokojit’ len cast’ prepravnych narokov, a tak doplnkové uloha nad’alej zostdva
povrchovej doprave, ktorej prevadzka zavisi od rozsahu, usporiadania, lokality, kvality a ka-
pacity celej komunikacne;j siete.

Nizka prevadzkova kvalita mestskej dopravy, velké ¢asové straty pri preprave
cestujucich, vysokd hladina hluku aj velkd koncentracia exhalatov od spalovacich motorov,
vyvolavaji opravnenu nespokojnost’ obyvatelov a tlak na mestské organy, riesit’ kriticku do-
pravnu situaciu. RieSenim tohoto stavu, najmé z hl'adiska ochrany Zivotného prostredia, sa
vel'mi intenzivne zaoberaju aj celé timy vyskumnikov, §kél a poverenych odbornikov, ktori
skiimaji mozZnosti zavedenia novych foriem dopravy, ktoré by boli schopné konkurovat’ kon-
venénym dopravnym prostriedkom. Pri posudzovani tychto ndmetov sa zvazuju ekonomické
aj mimoekonomické aspekty, z ktorych najdélezitejSiu ulohu hra:
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= charakter suCasnych problémov mestskej dopravy,

* nedostatok finan¢nych prostriedkov,

= klesajuca rentabilita MHD,

= vysoké nadobudajice naklady na nové systémy, pri slubovanej vysokej vykonnosti.

Okrem klasickych foriem mestskej dopravy, ku ktorym patri doprava autobusova,
elektrickova, trolejbusova, metro a rézne formy rychlodrah a nakoniec aj osobné a ndkladné
automobily, su v zahranici, zavadzané nové — modernejSie dopravné systémy ako na priklad
v australskom meste Perth.

Napriek tomu, Ze velké mesta nad’alej buduju automobilové tunely a viacuroviové
komunikacie, vystupuje coraz va¢Smi do popredia nevyhnutnost’, aby boli automobily vytla-
¢ené ¢o naj dalej zo stredu miest a aby ich nahradila vel'mi vykonna a ekologickejsia siet’
podzemnych alebo nadzemnych rychlodrah. Aby sa vSak obyvatelia vzdialenejSich sidlisk
a navstevnici miest nemuseli celkom vzdat’ vyhody svojho automobilu, poniknu im mesta pri
uzlovych staniciach tychto rychlodrah parkoviska. Severoamericky systém Park and Ride
(t.j. zaparkuj a pokracuj v ceste verejnym dopravnym prostriedkom). V Australii sa v§ak me-
dzitym viac rozsiril jeho variant Kiss and Ride (t.j. pobozkaj manzelku, ktord ta priviezla
k stanici a odtial’ sa vratila s autom domov aty pokracuj v cestovani verejnym dopravnym
prostriedkom).

Novy dopravny systém ma uspech len vtedy ak je pouzivatelmi povazovany za vy-
hodnejsi nez je sticasny. Na zéklade ziskanych informacii, by novy systém mal spliiat’ nasle-
dovné najdolezitejSie poziadavky:

» (Odlahc¢enie pretaZzenych vnutromestskych komunikécii.

= Vys8i prepravny vykon a uspora cestovného ¢asu.

= ZvySena ochrana zivotného prostredia proti hluku a znecisteniu ovzdusia.

= ZvySenie bezpecnosti a hospodarnosti.

= ZlepSenie cestovného pohodlia a komfortu vybavenia dopravného prostriedku, dostatocna
ponuka spojov.

=  Potrebu uspokojovania Spickovych prepravnych narokov z centier mesta a priemyselnych
z6n do obytnych Stvrti a opacne.

K poslednému uvedenému bodu by som poukazal na problém v uz spominanom meste
Perth, kde pri dopravnych Spi¢kach na dialni¢nych komunikaciach dosahuju automobily
priemerni rychlost’ 50 km. h™', i ked” maximalna povolena rychlost na dialnici je 110 km.h™.
Na odstranenie kongescie je vo vystavbe v tomto meste d’alSia trasa smerom na juh k uz fun-
gujucim Styrom primestskym zZelezni¢nym tratiam.

Tento systém primestskej dopravy je vel'mi vyhodny. Zaroven treba do budicnosti
uréite pocitat’ s tym, ze mesta budlil postupne obmedzovat vstup automobilovej osobnej aj
nakladnej dopravy do centier, pripadne ho spoplatiovat’ (vid’ Londyn). Samotny systém je
rieSeny tak, aby boli pre 'udi ndklady na jeho pouzitie mensie ako ndklady na individudlnu
dopravu priamo do centra. Jeho nastrojom st cestovné listky, ktoré su platné pre pouzivanie
vSetkych hromadnych prostriedkov systému primestskej dopravy. Pridavnou sluzbou systému
je volny vstup na parkovacie plochy v primestskych ¢astiach.

Prikladom uz takto rieSenej osobnej dopravy je i mesto Perth na zdpadnom pobrezi
Australie. Na prilozenych obrazkoch 1 az 6 je vidiet’ praktické rieSenie vzajomnej koordina-
cie doprav spolu s vytvaranim parkovacich miest pre pouzivatel'ov individualnej automobilo-
vej dopravy a bicyklov, kde doprava sluzi k spokojnosti cestujucej verejnosti.
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Moderné rieSenie mestskej hromadnej dopravy v meste Perth v zapadnej Australii

Fotografie autorov prispevku
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Obr.1. Zeleznién4 stanica Perth (Centrum)
nastupiste

Obr. 3. Zastavka mestskej hromadnej dopravy Obr.4. Komunikacia pre MHD a osobnu indi-
vidualnu dopravu

Obr. 5. Systém Kiss and Ride Obr. 6. Systémy Park and ride, Bike and ride
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