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Abstrakt: Zamysleni nad pfistupem ve vyuce dopravni techniky tj. v pfedmétech ,,dopravni a ma-
nipulacni technika“ a ,,dopravni prostfedky*. Muze umély svét techniky pfispét k obohaceni na-
zoru vlastniho Zivota? Tti zakladni druhy slozeni vesmiru odrazi tfi slozky dopravy.

Kli¢ova slova: dopravni technika, manipulacni technika, dopravni prostiedky, cestovani, mo-
bilita, vyuka technickych predméti.

Uvod

Ptistup ke vzdélavani a vychové inzenyrli, v naSem ptipadé v pfedmétech ,,aivod do dopravni
a manipulacni techniky* a ,,dopravni prostiedky*, pfindsi moznosti napliiovani dvou cilenych
hodnot sledovani naseho zajmu: nadi vlastni podstaty (otdzky Zivota®) a zvolené¢ho oboru
studia (otazky techniky a védy?).

Pro nastinéni zékladniho pfistupu si na pfednasce uvedeme myslenkovou mapu, odpovidajici
na otazku, jak mohou slouzit napiiklad dopravni prostfedky (tj. umély svét techniky)
k obohaceni vlastniho Zivota (tj. pfirozeného svéta) kazdého studenta. Sledujeme pfitom za-
kladni otazky ptistupu, kdy nejde o to byt v prvé fadé nééemu jen ,,naucen” (jak se kdysi Cas-
to de€lo), ale byt motivovan k vlastni praci ..., a nakonec nachazet se 1 v kontextu vedouci
k zamysleni nad zakladni otdzkou lidstva i kazdého z nés: kdo jsme, odkud ptichdzime a kam
smefujeme? K tomu ucelu slouzi pirednésky, cviceni a dalsi aktivity (u¢ebni pomucky, exkur-
ze, rizna setkani i osobni setkavani, webové stranky predmétu i internetu a jiné, mezi néz
patfi také osobni kontakty kazdodennim cestovanim do ,,alma mater* nebo dnes uz Siroce
uzivaného cestovani po svété do blizkych i vzdalenych mist nasi planety).

Byla to totiz prave touha piesdhnout misto svého pusobiste, presahnout hranice svého panstvi
nebo mésta, coz bylo v celych dé&jinach prostiedkem kontakt a pozndvani, ptenosem mysle-
nek, napadi, zruénosti a zkusenosti. Na vzdalenych cestach se lidé setkavali nejen s odlisSnymi
narody, rasami a pfirodou, ale také jinymi zvyky lidi, naboZenstvimi a kulturou. Cestovani

! Rudolf Pohl, Doc. Ing. CSc., Katedra dopravni techniky K616, pracoviité: Katedra aplikované matematiky
K611, Na Florenci 25, Praha 1, tel.: 224 890 710, e-mail: rudolfpohl@seznam.cz

? Co je zivot? Nevime. ,,Zivot je viak vic neZ intelekt (Bergson). Zivot Zijeme aktivnim vytvafenim, v proudu
zkuSenosti, které vedou ke zméné (lidstvi, vyssim ciliim).

} Véda je zptsob mysleni (matematika, diferencialni rovnice, metody a postupy) jak dosahnout pozadovany
vysledek. ,,Véda je slitina teorie a zkusSenosti* (Bachelard).
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v mnohém utvarelo a dale upevnovalo lidskou individualitu ndmahou a nebezpecim, ktera
prekonévala tyto strasti ve jménu cile. A tento (kdysi historicky) aspekt se opét vraci do spo-
le¢nosti 1 na vysoké Skoly. Od dob ranného stiedoveku je to vytvarena sit’ cest spojujici poutni
mista — a poprvé od &asti Rimské ¥ie - dosahuje uceleného komunikaéniho systému, s nimz
prichazi i1 rozvoj ptisluSné infrastruktury: vystavba cest, zajezdnich hostincti, Spitaly a posty.
Pro potieby poutnikl vznikaji mapy a ptirucky, které jsou zdrodkem pozd¢jsi bohaté cestovni
(,,dopravni®) literatury.

Vsechny cestovatele spojovala snaha o dosazeni zisku hmotného nebo duchovniho, ¢i splnéni
jinak motivovaného prestizniho tkolu. Postupné jednotliva primyslova odvétvi, vznikajici na
zakladé¢ urcitého vynélezu (napi. parni lokomotivy), prochézela dobou femeslné vyroby, aby
se po desetiletich pracovniho a myslenkového usili postavila na inzenyrské zaklady. Technic-
ky pokrok se dale projevuje postupnymi zménami vyrobni technologie (nové materialy, robo-
tizace, CAD/CAM). 19. stoleti svym demografickym rozvojem, vyndlezem parni lokomotivy
a automobilu, uvedlo celou lidskou spolecnost do nevidaného pohybu a k rozvoji osobni svo-
body jednotlivce. S mobilitou dochézi ke spolecenskému rozvoji a s dal§im rozvojem moder-
nich dopravnich prostfedkii — zejména v odvétvi automobilismu — i k planetarnimu zpisobu
mysleni. Tak se dopravni prostiedky vyznamnou mérou podileji na globalizaci svéta a lid-
skych dégjin.

Zakladnim pfistupem v pojeti vyuky uvedenych dvou predméti je uméni vidét kontinuitu
vyvoje v SirSim slova smyslu. Za¢indme od prazakladl, od objeveni kola, ptes uceleny komu-
nika¢ni systém Rimské fise a sviij exkurz do svéta dnesni moderni techniky konéime soucas-
nymi kosmickymi dopravnimi prostfedky. Ptilezitost odborného vzdéldvani vyuzijeme
k vlastnimu pozvednuti se skrze tviur¢i techniku — pohledem na no¢ni oblohu, na bezpocet
galaxii (vzdalenych miliardy svételnych let, jak ndm je denné pfinaSi Hubblelv teleskop) a
odtud, z téch nekoneénych a neptedstavitelnych prostor se podivame zpét do nasi Galaxie (na
jejimz okraji v blizkosti hvézdy Slunce se nachazime). To nam umozZni zamyslet se nad svym
postavenim i osudem v case a prostoru a muze nas uchranit od mnohych nebezpecenstvi.
Neni Uzasné videt a védet, ze fascinujici astronomické obrazy sviticich mlhovin a sloupct
prachu po vybuchu supernov (jichz jsme soucasti), budou tu nad nami zafit a doprovazet jesté
prach nasich potomka? (Viz adresu http://www.astro.cz/apod/ap990502.html.)

ZamySleni nad pristupem k vyuce

Dnes jsme na prahu neznamého 21. stoleti, éry stupiiujiciho se individualismu. Opustili jsme
stoleti, ve kterém hluboce upadl étos®, ale v némz se zrodil také novy duch védy, jehoZ etapa
byla dovrenim predchézejiciho vyvoje racionalismu’. Soudasna vysoka Groveii dopravnich a
manipulacnich prostiedkil, reprezentovanéd napiiklad v dopravnich prosttedcich ,,1étajicimi*
vlaky a nadzvukovymi letadly Concorde — ztélestujici symbol technické dokonalosti — je vy-
sledkem védy, kterd nejen teoretizuje, ale 1 experimentuje a své vysledky materializuje.

Jednim z nejvyraznéjSich ryst tohoto svéta je, ze jeho zakony vypadaji prosté, zatimco moie
stavil a situaci, v nichZ se projevuje, je mimofadné slozité®. Véda — jak se vyjadiuje Aldous
Huxley — redukuje matouci rozmanitost jedinecnych udalosti na zvladnutelnou uniformitu,
kterou pak vyjadiuje v rdmci riznych pojmovych systému. Technika je vyuZitim téchto sys-
tému k ovladani a organizovani jedinecnych udalosti. Védecké pozorovani vzdy hledi na véci

4 Vystréil, T.: O duchu dnesni doby..., Revue Prostor, 39, ¢. 40/1998,s. 7 — 12.

3 Poznani o soucasné v&de si lze rozsifit pohledem nékterych védcl a filozofl, napt. Bachelard, G., Ricupero
R., Calvino, 1., a jini. Viz také I. Kant: Co je osvicenstvi? (1784)

% Barrow, J. D.: Teorie vseho, Kolumbus, MF, Praha 1996, s. 239
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a jevy skrze zkreslujici medium systémii a pojmt. Védecké a technické vzdelani, v jehoz slé-
p€jich se pohybujeme, je v podstaté vzdélavanim na symbolické tirovni, v némz (na rozdil od
veéd humanitnich) ma své misto pozorovani a experiment. Jde tedy o studium pojmii a symbo-
10, jejich vztahi a vazeb.

Z hlediska kontinuity Casu je tieba vzit v ivahu alchymistické heslo jiz z pfedrudolfinské do-
by ,,solve et coagula®“ (rozpust’ a sraz), které spatfovalo podstatu svého uméni na jedné strané
v odd&lovani a analyze, a na strané druhé ve slu¢ovani a syntéze. Uspéch zavisel na pouziti
metod v trovni interakei, které se pfitom odehravaji. Plati to jak v procesu pracovnim tak i
lidském. Konkrétné¢ ve védecké praci to znamend, ze inzenyr se musi naucit vidét oddelené
detail a celek, kazdy samostatné¢ a nezdvisle na sob¢é. Tomu odpovidaji pouzivané védecké
metody analyzy a syntézy. Jsou to prvky a jejich vzajemné spojeni do mnoharozmérné di-
menzionalni sité. Jejich statické obrazy (jako prvni stupeil poznani) nam musi uviznout
v pam¢ti jako na obrazovce. Véda totiz poznava tak, ze skalpelem pitva. Rozlozit celek na
tolik ¢asti, kolik je potfeba (Descartes) — to jsou ty prvky, casti a detaily k vySetfovani,
k analyze, jez tvoii zakladni a také nejstarsi ,,jednotku® problému inzenyrského zkoumani.
K této (patrné celoZivotni a také jednodussi) praci mnohych inZenyrt S. Exupéry dodava:
»analyza zabiji Zivot, je to destruktivni pochod rozumu, misto analyzovani je tfeba pochopit
celek v jeho pohybu tj. syntéze. Stroj a jeho funkce jsou rozloZzeny do ¢asti a jevii a nakonec
poskladany opét do celku, ktery vytvari funkéni obraz ptivodniho stroje (systému). Uvazova-
ny pohled musi obsdhnout soubor vSech pfedméti, musi uvazit vSechny souvislosti, syntézu
vzajemnych funkci a pohybt i spolupiisobeni s okolnim prostfedim. Pak mizeme zacit ideali-
zaci, zjednoduSovéni a zanedbavani nepodstatnych ¢asti a vztahti fyzikalniho a matematické-
ho modelu na zvladnutelnou uroven. V porovnani s analyzou je syntéza mnohem obtizné;si.

Vyptj¢ime-li si literarni pifimér velkého prozaika a filozofa Italo Calvino, pak inzenyr
v provozu jde po jedné z cest od zobrazenych viditelnych téles systému dopravnich prostied-
kt k pochopeni neviditelné podstaty jejich chovani. Studiem jevil redlnych vztahi je nalézani
vzajemnych pfi¢in a nasledkd, jejichz teoretické uchopeni je mozné jen na zékladé dynamic-
kych predstav o tomto svété. Pfitom neexistuje piima a jednoznacna cesta od faktl praxe
k védecké teorii.

Exkurz do svéta techniky, zacinajici pfedmétem ivod do dopravni a manipulaéni techniky,
zapoc¢neme zpravidla v uvodu slovem, které neviditelné pozveda a Zzene mladého ¢lovéka dal,
k vys8i Grovni poznani podstaty a souvislosti, bez niz by i1 v pozd¢j$im veéku bylo jen obtizné
néco dokazat. Pfi té prilezitosti si také hned na zacatku pfipominame od nepaméti kladenou
zakladni otdzku lidstva: kdo kazdy jsme a odkud ptfichdzime ? Klademe si otdzku, jaka je nase
- nas kazdého jednotlivé — konkrétni a nezaménitelna tloha na vystavbé tohoto svéta? Dou-
fame ptitom, Ze snad nékteti budouci inZenyti budou patfit do svéta techniky i kultury (nebo
dokonce kultury a techniky?), ke kazdodennim aristokratiim ducha, které kariéra ani hmotné
statky nepfemohou.

Odborny piehled uzavirame ve Cctvrtém semestru predmétem dopravni prostredky, které for-
maln¢ zakoncime prostiedky kosmickymi, pohledem do nejvzdalenéjSich ¢asti vesmiru (tak
jak je zobrazil Hubbletv teleskop’), v némz se nakonec bude zrcadlit duse kazdého z nas nad
vlastnim prachem. Takova je pravda naseho Osudu. Pfedpoklddame, Ze snad tento Zivy po-
hled nam snad nejednou pomuze zpét ze zcestného virtualniho svéta na redlnou zem, povede
k zamysleni nad naSim skute¢nym Zivotem a postavenim ve vesmiru, umozni ndm najit cestu

7 Co by asi fekl Tycho Brahe nebo veliky uéenec Galileo &i samotny astronom Hubble nad uchvatnymi zézraky
tvoriciho se i nejvzdalengjsiho kosmu, jejichz krasu clovek spattil teprve na samém konci 20. stoleti?
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moudrého poznénig. Proc¢? Protoze ,,kdo nevi, co je vesmir, ten nevi, kde jest. A kdo nevi,
k ¢emu je tady, pak nevi, co je vesmir, ani kdo je on sam. A kdo nékterou z téchto véci nedo-
myslil, nemuze ani fici, k ¢emu je sdm ptirodou urcen. Jakypak se ti tedy jevi ¢lovek, ktery se
vyhybé hang, nebo se pachti za chvalou lidi, ktefi ani nevédi, kde jsou, ani kdo jsou?’

Dopravni a manipulacni technika je jedna z oblasti, kde myslenky krystalizuji do konkrétniho
tvaru, funkci a procest, které v ¢ase méni svou tvar, svou kontinudlni a pietrzitou posloupnos-
ti slouzi ke zmén¢ jejich Casoprostorovych parametri, pohybii a rychlosti. Jestlize naptiklad
,Lumélcova fantazie je svétem moznosti, které se zadnému dilu nepovede uskutecnit (Italo
Calvino), pak technik ve svém tviir¢im sveté hleda cesty jejich naplnéni prave realizaci tvart,
funkei a procest, jejichz cestu za hlubSim pozndnim ndm vytyc€uji milniky singularit - zv1ast-
ni body nedefinovatelného, které se vSak neustdle snazime definovat a popsat. Budou sem
patfit poznatky z meznich stavil, tj. polohy a pohybt — otdzky stability — jako je vykolejeni,
smyk, pfevraceni a pad. V prvnim stupni chapani podstaty a principti rekonstruujeme svét
dopravnich a manipula¢nich prostfedki jejich konstrukei skrze nehmatatelné viteni slov a
spojovani predstav vyjadienych pomoci funkénich schémat a obrazkd a matematickou symbo-
likou popisu vztaht a zakonitosti. V dobé Skolniho studia by nds mél zajimat spi§ proces
poznavani nez jeho technologické dovedeni do uplné realizace (spadajici do pozd¢jsi praxe,
jejiz cil mize byt definovany pravé jen pomoci teorie). S tim tzce souvisi teorie predmétu,
jak a v jakém rozsahu jej hned na zacatku studia podat, na co klast diraz. Jen kostra faktl a
principti? Jak vylozit vztah povrchu a hloubky? Autor se fidi zkuSenosti (B: Bolzano: Védo-
slovi): Ucebnici n¢jaké védy, je pak kazda kniha napsana takovym zpiisobem, aby podala
znamé a zajimavé pravdy pro ¢tendie néjaké védy tak, jak by mohly byt co nejrychleji po-
chopeny a s presvédcenim pfiijaty.

Jestlize jsme tak absolvovali vstupni kurz uvod do dopravni a manipulacni techniky, pfesto 1
nadale ve skrytu zlstava oteviena, nezodpovézena a mnohem komplexnéjsi otazka, do jaké
miry (Sitky i hloubky) je tfeba toho pfedmétu (a nejen tohoto) pro budouci absolventy fakulty
dopravni CVUT — bakalafe nebo inZenyry, kteii by méli profesné pracovat v oblasti projekto-
vani infrastruktury nebo v jejim technickém ¢i ekonomickém provozu na manazerskych mis-
tech. Predevsim by mélo jit o obecné vzdélani nesouci kulturu jako vztah i pojeti, doplnénou
dobrymi ptirodovédeckymi zéklady, které by vyustily v techniku se ziskanim jistych znalosti,
zpisobi a navykil, metod a prace na sob¢ a tim i ziskani divéry v sebe, které¢ teprve v praxi
bude uinné vyrlstat a které nepochybné studenti budou pribézné dopliovat, rozsifovat a
prohlubovat. Uméni ucit se ucit. Cilem tedy neni byt né¢emu zcela ,,naucen®, ale byt do tviir-
¢iho Zivota techniky ,,vtaZzen* vytvofenim zajmu, motivaci. Nejde piece o to, co budu potie-
bovat, nejde o diplom, ale byt inzenyrem — tviircem, ktery vstfebava a rozviji vSechno to dob-
ré¢ minulé a jako technik nezapomene byt ¢lovékem a “navzdy ponese zodpovédnost za to, co
k sob¢ ptipoutal® (S. Exupéry).

Cilem je ucit myslet a rozvijet své schopnosti, ziskavat néco z kreativity ptistupt a feSeni spi-
Se nez predvadet naucené specialni technokratické dovednosti, na jejichz konkrétni uplatnéni
v drtivé mife nakonec nikdy nedojde, nebot’ po létech jsme vzdy v odliSném postaveni, jez

v

zapriCinily nejriznéjsi nepfedvidatelné okolnosti a ,,zivot“, ktery nas posunul do jiné role, nez

¥ Byla piece spousta spisovateli, ktefi usilovali o ,,absolutni knihu“, posledniho prostfedku univerza, vidénou
jako ,,encyklopedickou®, jindy jako ,,bibli“ dokoncujici sviij projekt ,,popisu fyzického svéta“. Neni to nadherné,
ze se muzeme ucastnit na této proméné myslenky od pozemského k vesmirnému, nebeskému a odtud zpét, kazdy
ke svému postaveni, vztahiim a byti?

? Slova slavného Marka Aurelia Antonia (121 — 180 n.L), ktery znamenité vladl romanizovanému zépadu Rim-
ské fise, jehoz doba vlady je naplnéna boji s Markomany a Kvady, jehoz vitézstvi hlasa dodnes zachovany napis
na tren¢inské skéle. Kniha aforistickych zapiskti - Hovory k sobé€, NLN, Praha 1999.
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v jaké jsme byli a chtéli byt. Stejné tak i okolni svét je nakonec jinde, nez kde jsme predpo-
kladali, Ze bude a pro né&jz nas vyucujici v minulosti ,,vyskolili“. V informacni a globalizujici
spolecnosti je to podstatnou okolnosti 1 idélem kazdého jednotlivce. Proto je tfeba neustale si
vytvaret predpoklady jisté univerzality, aby nakonec nikdo nebyl na své Zivotni cesté
k vytéenym ciltim ,,zaskoGen™ a tim ze hry ,,vyfazen®. Zivotni pout’ totiZ neni lemovéana jen
vitézstvimi, ale i osobnimi prohrami. Stane-li se v§ak kazda z nich novou vyzvou budeme i
s kazdou porazkou prozivat nova vitézstvi. Nic se v kontinuité ¢asu nerusi, ani venku, ani
uvnitf. Jen tak budou budouci inZenyfi pfipraveni na Zivot a proces nadchazejicich zmén.

A pokud jde o u¢ebni pomiicky, knihy?'" , Je tfeba rozfoukat plamen, aby text promluvil.
Plamen je tak silny, jakou intenzitu mé4 nase vdechnuti...” (Emanuel Lévinas), plati nejen
obecné pro text, ale stejnou mérou ve svété abstraktnich grafickych symbolil vytvartejicich
tvary pii zobrazeni svéta stavby a funkci dopravnich prostfedkid. Z druhé strany vSak také
plati, Zze prvni dotek kazdé hluboké studny, z které hodlame Cerpat, zac¢ina na jejim povrchu.
Teorie 21. stoleti budou i1 nadale vychazet ze Sitky a hloubky. Navic vSak podle nékterych
odbornikii nebude v nadchazejicim stoleti nejdtlezitéjsim tkolem védy pokrok ve specializo-
vanych oblastech. Prioritou se stane dialog védct a inZenyri s vetejnosti. Rysuje se odklon od
technokratického pojeti k Sir§imu kulturnimu rozhledu a komunikaci zejména v doprave. Pry¢
jsou cCasy, kdy odbornik udéloval ostatnim perly svych védomosti. ,,Dnes je jejich ukolem byt
moderatorem a zprostiedkovatelem dorozuméni®, tvrdi zndmy britsky fyzik a poradce brit-
ského premiéra Robert May, a dodavé, Ze ,.jinak svét nebude fungovat... Cim méné se vi o
tom, co se d&je za dvefmi laboratofi, o to vétsi je vSeobecna nedtvéra.*

Dobie zpracovany obrazovy material'' uginn& vytvari, podporuje i dopliuje n&které &asti
predmétti. Umoziluje poznani rozsifit a konkretizovat, nebot’ ve stavbé a provozu dopravnich
prostfedkti se sbihaji jako v ohnisku mnohé paprsky klasickych, inzenyrskych a dopravnich
védnich disciplin vcetné fyzikalnich zakonitosti. Jsou piikladem abstraktni pravdy spolec¢né
sdilenych konceptl a studium jejich podstaty ndm mize odkryvat pravé to hledané odlisné a
zvlastni stejné jako to spolecné a charakteristické. Poskytuje uvedeni do hmatatelného svéta
vzajemné souvisejicich pfedméta a jevil, kdy si 1épe miizeme uvédomovat hlubsi souvislosti
mezi pozorovanim procest a tuSenim neohranicené, ale bohaté a zaroven skryté reality. Tak
se védouci ¢loveék zmocnuje ptirodnich sil a tviir¢im zpisobem kombinuje za tcelem pozado-
vaného technického dila. A jestlize jiz v rudolfinské dobé¢ slouzilo pozorovani jako zaklad
védeckého badani pak tato metoda mé své nezaménitelné misto v naSem pozndvani i dnes a
nekonci absolvovanim vysoké skoly.

' Kniha pro univerzitni potiebu se zasadné 1isi od knihy ranného sttedovéku. Mistii a studenti museli &ist autory
uvedené v utebnim programu, ale bylo také tieba zaznamenat piednasky profesorti. Zaci si na nich délali po-
znamky (relationes), z nichZ nékteré se dochovaly. Pfednasky vsak byly dokonce zvetejiiovany, coz vyzadovalo
rychly postup, aby mohly byt k dispozici jesté pred zkouskami. Zaroven bylo tieba zhotovit vétsi pocet exempla-
. Prectéme si dopis patera Destreze: ,,Prvni, oficialné schvaleny Cistopis dila, které se mélo dostat do ob¢hu,
byl pfipraven v navzédjem spojenych sesitech o ¢tyfech pilarsich. Takovy sesit, zhotoveny z ov¢i ktize slozené na
Ctyfi lomy, se nazyval slozka, pecia. Rozd€leni na jednotlivé slozky, které si kopisté mohou navzajem fetézové
pfedavat - a jejichz spojenim teprve vznikne to, Cemu se fikalo exemplaf (exemplar) — dovoluje kazdému
z kopistl ziskat potfebny Cas pro opis celého dila o rozsahu pfiblizné Sedesati pecii, takze asi Ctyficet opisovaci
mohlo paralelné pracovat kazdy na svém vlastnim pfepisu z textu, ktery byl plivodné opraven pod dohledem
univerzity, a pfipravit tak dalsi oficiadlné platné znéni.“ MoZnost zvetejiiovani oficialné platného znéni prednasek
m¢éla pro univerzity zcela zasadni vyznam. Padovska univerzitni statua roku 1264 vyhlasuji: Bez exemplari by
nebylo univerzity (LeGoff, J.: Intelektualové ve stfedovéku, UK, Praha 1999).

"' Stale totiz plati myslenka vynalezce parniho bucharu Naysmitha z po¢atku primyslové revoluce v Anglii
»technické kresleni je inZzenyrova abeceda, bez né¢ho je femeslnik jen ‘ruka’, ale s nim se ukédze, Ze ma i hlavu®.
Spojime-li vSak tuto zru¢nost navic s metodickym vyuzitim novodobého moderniho néstroje, jimz je pocitac, lze
doséhnout dalsiho zkvalitnéni Grovné studia na vysoké Skole a v inzenyrské praxi.
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Zavér

Chépat vyvoj dopravy a dopravnich prostfedka v jejich subtilni analyze i syntetizujicim po-
hledu je jednou z moznosti jak nabyvat védomi souvislosti v celé t€¢ uzasné a roztodivné mo-
zaice nas obklopujiciho (nejen odborného) svéta. Kazdy dopravni prostiedek je v Case totiz
neustale proménny a krystalizujici vyvojovy Utvar nesouci praci a zkusenosti mnoha predcha-
zejicich generaci stejné jako uroven teorie poznani technologii doby. Spolu s dosavadni ces-
tou se stava zrcadlem své doby, s ni vyrlstd, méni svou tvar i odchézi: je jinym skupenstvim
penéz, vyjadifenim moci i vlastnim zobrazenim, stejné jako je jejich reprezentantem; vytvari
také image spolecnosti.

Doprava jako umyslny pohyb (jizda, plavba, let) dopravnich prostiedkti po dopravnich
cestach je svou podstatou kosmicky ¢asoprostorovy fenomén. Odrazi se v ni tfi zdkladni dru-
hy slozeni celého vesmiru: hmota, energie, informace'?. Konkrétn& to znamena, Ze doprava
ma vzdy tii zakladni slozky, jimiZ jsou: 1/ hmotny dopravni prostfedek (pozemni, nepozem-
ni) ve vazb¢ na hmotnou dopravni cestu, kterou zabezpecuje prostiedi tuhé (vozovka, kolej)
nebo tekuté (voda, vzduch), tj. Amota. 2/ hnaci sila (svalt ¢lovéka, zvifete ¢i sila vétru nebo
motského proudu). Teprve od pocatku 19. stoleti zajiStuje hnaci silu umély technicky vytvor
¢lovéka dany parametrem velikosti vykonu motoru (tepelného, jimz byl parni stroj, pozdéji
spalovaci motor pistovy, spalovaci turbina nebo reaktivni motor), tj. energie. 3/ tizeni (Clo-
veék, pocitac), tj. informace. V uzsim pojeti dopravu pro ¢lovéka zajist'uji tii polozky, které
jsou ve vzajemné interakci. VSechny jsou hmotné povahy, z nichz jeden ukryva zdroj energie.
Jsou to: prostfedek (mechanickd konstrukce), hnaci sila (motor, propulzor u nepozemnich
dopravnich prostfedki), dopravni cesta (jizdni draha, prostiedi).

V tomto duchu — jako dar i poznéni - jsou pfedméty poslucha¢lim predkladany slovem i ob-
razem na piednaskéach a cvicenich. Zpracovavaji domaci semestralni praci nékolikabodového
obvyklého zadani nebo je mozné uloha individualni od ptekladu az po kresleni obrazki v Au-
tocadu. K motivaci a doplnéni teorie praxi (Seda je kazda teorie, zeleny strom Zzivota — Go-
ethe) posluchadi fakulty vyuzivaji mnoha nejriznéjSich exkurzi bohatého primyslového a
dopravniho zazemi metropole a maji také moznost kurzl fizeni elektrickych lokomotiv a mo-
torovych vozi, tramvaji a vrtulnikli. Pro pfednasky a cviceni je v celém rozsahu zpracovana
odborna literatura, kterd je =zéaroven prezentovana na webu fakulty (napriklad
http://dp.fd.cvut.cz/mainfile.php). Uvedené webové stranky zpracovali studenti prvnich az
tretich ro¢nikd ve sledovanych predmétech. Patii jim pod¢kovani za odpovédny a motivujici
piistup pii feseni Gloh a p¥ipravé na inzenyrskou praxi.”> Na webu naleznete odkazy na histo-
rii, prubézné doplitovanou galerii dopravnich prostiedki (zeleznici, automobily, letadla, lod¢,
motory a ,,jak co pracuje®), pouzivana skripta, ptednasky a soucasnd muzea. Oboji je zpraco-
vano pro predméty dopravni prostredky 1 uvod do dopravni a manipulacni techniky za aktiv-
ni podpory Prof. RNDr. Miroslava VI¢ka, DrSc., vedouciho katedry aplikované matematiky
(K611) a Prof. Ing. Jana Kovandy, CSc., vedouciho katedry dopravni techniky (K616), jimz
patii také nase vielé osobni srde¢né pod¢kovani.

"2 Tento vztah si mizeme piedstavit v trojihelniku s vrcholy oznaenymi hmotou, energii a informaci, pti¢emsz
protilehlé strany oznacuji jejich absence (absence energie — krystaly pfi nula stupnich Kelvina, absence informa-
ce — plazma zakladnich ¢astic zhavé hmoty, absence hmoty — elektromagnetické zareni). Podle T. Stoniera ,,In-
formace je schopnost organizovat nebo v organizovaném stavu udrzovat® a plati pro cely vesmir.

13 Jsou to studenti: Marek Kficek (3.r.), vedouci a koordinator, Marek Lukécz (3.r.), HW+SW podpora, Tomas
Rollo (2.r.), hlavni programator, Jan Ondrak (2.r.), hlavni programator, Martin Kolai (2.r.), graficky design a
programator, Radim Hasek (3.r.), programator, Lukas Btiva (3.r.), programator, Lukas Medficky, (3.r.), video-
sekvence a simulatory, Iva Rémanova, (3.r.), Jaroslava Schovancova (2.r.), Tomas Hunac (3.r.), Lukas Jakoubek
(3.r.), Zden¢k Pavlik (3.r.), Martin Rtzicka, (2.r.) a jini.
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