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PROFIL ABSOLVENTA VYSOKEJ SKOLY DOPRAVNEJ SO
ZAMERANIM PRE TECHNICKE KONTROLY CESTNYCH VOZIDIEL
A DOPRAVNE URADY

Juraj Cajchan, FrantiSek Hrubec'

Abstrakt: 'V sucasnej dobe, dobe pocitacov, umelej inteligencie a maximdlnej
snahy o technizaciu ludského bytia, v strede pozornosti stoji ¢lovek. Ide o cloveka
so v§eobecnym rozhladom, pripraveného na vykondvanie urcitej profesie, ktory
chape zmysel svojej prace. Z hladiska obsahu jeho pripravy je potrebné vytvorit
rovnovahu medzi Sirokym zakladom, umozZnujucim potrebnu flexibilitu absolventov
vzdelavacich institucii a poZiadavkami pracovného trhu.

Cestnda doprava v podmienkach globalizacie a trvalo udrzatelného rozvoja
prechadza zasadnymi zmenami, ktorym je potrebné prisposobit’ profil odbornikov
pracujucich v tomto odvetvi. Aky by mal byt teda profil absolventa so zameranim
pre sucasné potreby automobilového priemysiu? Na uvedenu otazku sa snazi dat
odpoved’ tento prispevok

KIiacové slova: vyucba, reStrukturalizacia vyucby, technické vzdelanie, cestné vozidlo,
schval'ovanie technickej sposobilosti pre premavku na pozemnych komunikaciach, technické
kontroly vozidiel v praxi, skiSanie, administrativa.

Podl'a tradi¢ného pohladu, poslanim Skoly bola aje priprava absolventov pre zivot, t.].
priprava na vykondvanie uréitej profesie. Clovek totiz aj ked” ma talent na isté Cinnosti
apovolania, ak nedostane prilezitost’ tento talent rozvijat prostrednictvom vzdelania,
ziskavania novych informacii a kvalifikovanej podpory, neprejavi tieto predpoklady.
Vseobecne sa predpoklada, ze po ziskani prisluSnej kvalifikacie, absolvent Skoly sa zamestna
a bude vykonavat’ svoju profesiu d’alSich 30 — 40 rokov. Zarovein je potrebné uvazovat, ze
v dosledku situacie na trhu prace a Castokrat pre zabezpecenie adekvatnej kvality svojho
zivota je nuteny 3 — 4 krat menit’ zamestnanie alebo inovovat svoju kvalifikaciu, ¢o
podporuje sucasnu filozofiu potreby otvoreného, celozivotného vzdelavania.

Stojime na prahu 21. storo€ia, ktoré je charakterizované budovanim informacnej spoloc¢nosti.
Z hl'adiska obsahu poskytovaného vzdeldvania je preto nevyhnutné vytvorit’ rovnovahu medzi
Sirokym  zdkladom umoziujicim potrebni flexibilitu absolventov a poziadavkami
a potrebami pracovného trhu. Uspokojenie takychto narokov predpoklada existenciu
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a fungovanie efektivneho systému vzdeldvania, ktory pozitivnym spdsobom ovplyvni
myslenie mladych l'udi a zabezpec¢i ich pozadovany osobnostny a odborny rast. Stcasné
trendy v priprave vysokoskolsky vzdelanych odbornikov st v poslednom obdobi
charakterizované presadzovanim sa humanitné¢ho a prirodovedného obsahu vyucby na ukor
vSeobecne technického vzdelania. Tuto skutoCnost spoloCnost zac¢ina pomaly vnimat
prostrednictvom naliehavosti potreby pripravy technickych odbornikov pre niektoré odvetvia
administrativy a pre hospodarsky dolezité odvetvia, ktorych zacina byt nedostatok. Cestna
doprava patri medzi jedno z nich.

Doprava vSeobecne je vo svojej podstate fenoménom interakcie c¢loveka s technickym
artefaktom. Jej zdkladnou metodologiou je systémovy spdsob pohladu na obecnosti, vo
vzajomnych vztahoch medzi dopravnymi cestami, dopravnymi prostriedkami a vzajomne
previazanymi prevadzkovymi systémami. Rychly narast vyroby cestnych vozidiel
predstavujici prudké zvySovanie ich poctu, vyrazny narast dopytov po preprave tymito
dopravnymi prostriedkami a ztoho vyplyvajici narast individudlnej dopravy viedli ku
zasadnym zmenam vyuzivania automobilov. Motorové vozidlo sa stalo hlavnym nastrojom
ekonomického a socidlneho pokroku, pretoze rozvoj cestnej dopravy bol a je vo vicSine
pripadov  predpokladom ekonomického rozvoja jednotlivych krajin. Uplatiiovanie
individudlnej dopravy je povazované za jeden z hlavnych prvkov Zivota, ktory jednotlivcovi
poskytuje moznosti, ktoré u inych druhov dopravy nenachadza. Socidlny vplyv motorového
vozidla na spolo¢nost’ nie je vSak len pozitivny. St tu znaéné spitné vizby z hladiska
bezpec¢nosti, ochrany zivotného prostredia a spotreby prirodnych zdrojov, ktoré nutia
zamysliet’ sa nad d’al$im rozvojom cestnej dopravy v podmienkach globalizacie.

Sucasny vyvoj v oblasti dopravy v Eurdpe dnes vychadza predovSetkym zo smerovania
Europskej dopravnej politiky, ktora je charakterizovana zabezpefenim podmienok trvalého
rozvoja s cielom udrzatel'nej mobility, pri integrovanom vyuziti vSetkych druhov dopravy so
Specialnym dorazom na intermodalitu a podporu ekologickejsich druhov dopravy. VSeobecne
tento vyvoj v oblasti vozidiel cestnej dopravy, okrem iného mozno charakterizovat
prostrednictvom presadzovania nasledovnych skuto¢nosti:

e novelizacia Zenevskej dohody o prijati jednotnych podmienok pre homologizaciu
a vzajomné uznavanie homologizacie vystroja a casti motorovych vozidiel (1995);

e navrh Dohody tykajucej sa jednotnych podmienok pre pravidelné technické kontroly
kolesovych vozidiel a vzajomné uznavanie takychto kontrol (1997);

e prijatie Dohody tykajucej sa globalnych technickych predpisov pre kolesové vozidla,
vybavenie a Casti, ktor¢ sa mézu montovat a/alebo pouzivat' na kolesovych vozidlach
(1998);

e vyuzivanie licencii CEMT iba vozidlami ,,zelenymi (U)*, ,,zelensimi a bezpecnymi (S)* a
»bezpecnymi EURO 3 (3)“ (2002).

Ako z uvedeného vyplyva, napredovanie tohto druhu dopravy v podmienkach globalizéacie a
trvalo udrzateI'ného rozvoja nie je myslitelné bez akceptovania zvySenych narokov na
bezpecnost’ (konStrukcia vozidiel, pravidelné prehliadky technického stavu vozidiel
v prevadzke) a ochranu zivotného prostredia (vozidla s minimélnou spotrebou a nizkymi
exhalaciami, pravidelné emisné kontroly). Zabezpecenie tychto potrieb objektivnym
sposobom na technickej a administrativnej trovni je podmienené existenciou dostatocného
poctu kvalifikovanych odbornikov zo vSetkych urovni vzdelania. Ide predovsetkym o I'udi so
vzdelanim vSeobecne technického charakteru, so zdkladnymi znalost'ami

e posudzovania zhody (akreditdcia, skisanie, certifikacia, metrologia a normalizécia);
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e schvalovania technickej spdsobilosti vozidiel na premavku na pozemnych komunikéciach
(postupy schvalovania, homologizacné systémy, =zasady vzdjomného uznéavania
vysledkov);

e uskutociovania technickych a emisnych kontrol cestnych vozidiel v prevadzke (zasady,
postupy, administrativa, zvlastne kontroly podl'a znenia TIR, ATP, ADR, CEMT a pod.);

e vedenia evidencie, administrativy a zdznamov;

e predaja, zabezpec€enia servisu a oprav (poziadavky jednotlivych vyrobcov vozidiel).

Posledna poziadavka vychadza zo sucasnej praxe. Prudky narast mobility a zneho
vyplyvajica zvysend predajnost’ cestnych vozidiel nastol'uji naliechavl potrebu riesit’ problém
nedostatku kvalifikovanych pracovnikov v tejto oblasti. Ide predovsetkym o kategorie
predajcov, prijimacich technikov a pracovnikov servisov a opravovni. Napriek skutocnosti,
ze vacsina dovozcov a predajcov cestnych vozidiel si ¢lenmi svojich profesnych organizacii,
tj. Zdruzenia automobilového priemyslu SR a CR, ktoré by vychovu potrebnych odbornikov
mohli zabezpecCit na zdklade tzv. ,.celospolocenskej objednavky*, problematika vychovy
kvalifikovanych kadrov pre tito oblast’ je rieSend individudlnym spdsobom, vlastnymi
prostriedkami, na ,,znackovej* urovni jednotlivych vyrobcov vozidiel. Aj tato skutocnost
sved¢i o sucasnom nedostatonom prepojeni vzdelania s praxou, ktoré je v mnohych
pripadoch zalozené len na individualnych kontaktoch jednotlivych univerzit so zastupcami
niektorych hospodarskych odvetvi.

Prechod z planovaného na trhové hospodarstvo a nové Statopravne usporiadanie zasiahli aj
automobilovy priemysel na Slovensku a rovnako aj v Cechach. I§lo predovietkym o otvorenie
sa obidvoch republik zahrani¢nej konkurencii prostrednictvom vstupu zahrani¢nych
investorov a obmedzeniu Statnych dotécii, o viedlo k nevyhnutnej potrebe restrukturalizacie
celého priemyslu. V Slovenskej republike ztohto pohladu nasledujiici vyvoj v oblasti
automobilového priemyslu ovplyvnil prichod organizacii ako VW Group, Jonson Controls,
zalozenie VDI sluzba v Nitre a pod., pricom sa predpokladd, ze pozitivnym spdsobom do
tychto trendov zasiahne aj sicasny prichod franctzskej PSA. Tato skutocnost’ sa prejavila
v praxi tym, Ze dnes na Slovensku uspes$ne napreduje vyroba osobnych automobilov aich
komponentov, naopak vo vyrobe uzitkovych vozidiel, pripojnych vozidiel a autobusov je
situacia zalostna.

Na narodnej trovni SR a CR v su¢asnom predvstupovom obdobi do EU, je dal§i rozvoj
dopravy rozpracovany prostrednictvom Dopravnych politik, ktorych znenia boli prijaté v CR
vroku 1998 av SR orok neskor. Aplikacia tychto politik v praxi by mala zasiahnut' aj
Skolstvo. Individudlne kontakty univerzit s ,,praxou® bude potrebné povysit na profesionalnu
uroven, nakolko obidve strany spaja spolo¢ny zaujem. Na strane Skolstva je nim zaujem
o kvalitnu pripravu odbornikov pre prax (v tomto pripade so vSeobecne technickym
vzdelanim), na strane druhej zaujem ,,praxe* o odbornikov, ktori budu dobre pripraveni na
rieSenie praktickych technickych tloh. V technickej praxi sa totiz prospesné vysledky dnes
dosahuju systematickou spolupracou, ¢o plati aj pre spolupracu univerzity s ,,praxou.

V suvislosti s aplikaciou uvedenych dopravnych politik v praxi je potrebné riesit’ eSte jeden
vyznamny problém. Je nim presun niektorych pdsobnosti a kompetencii z Policajného zboru
na okresné a krajské tirady. Tyka sa rovnako Slovenska aj Ceska. Ide o vedenie dopravnych
evidencii, udel'ovanie povoleni na prevadzkovanie stanic technickych a emisnych kontrol ako
aj sledovanie, ¢i drzitelia vozidiel tieto pravidelnym kontroldm podrobuji, povol'ovanie
mimoriadnych preprav a pod. To je d’alSia ,,spolocenska‘ objednavka na kvalifikovanych l'udi
so zameranim na oblast’ cestnej dopravy. Napriek uvedenym skutocnostiam je sucasny vplyv
praxe na pripravu odbornikov technickych profesii u nds vel'mi obmedzeny. Obmedzuje sa
v mnohych pripadoch na zastiipenie v pracovnych akreditacnych skupinach alebo na externti
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vyucbu. Skutocnost’ je potom taka, Ze ciele praxe sa liSia od sucasného hlavného poslania
univerzit. Je preto nevyhnutné restrukturalizovat” obsah vyucby a prisposobit’ ho stic¢asnym
poziadavkam a potrebam (tab.1). Mala by to byt’ len otazka skorej reflexie ako strednych §kol,
tak aj univerzit poskytujucich vSeobecné technické vzdelanie. Nevyhnutna potrebnéd vychova
novych manazérov automobilového priemyslu, snim stvisiacich sluzieb a pracovnikov
Statnej spravy ma totiz v sti¢asnosti znac¢né rezervy, hoci z hl'adiska zamestnanosti ma jasné
perspektivy.

Tab. 1

POTREBA ODBORNIKOV SO \{SEOBECNE TECHNICKS:(M VZDELANIM SO
ZAMERANIM NA CESTNE VOZIDLA

POZADOVANE
VEDOMOSTI

POSOBENIE | ODBORNOST STUDIUM POZNAMKA

Legislativa v doprave
cestnych vozidiel, posu- | Pracovnik dopravné-
dzovanie zhody, techno- | ho tiradu, policajného
l6gia cestnej a mestskej | zboru

dopravy

Verejna Administrativny | Magister-
sluzba pracovnik ské

ManaZér akreditova-
nej, autorizovanej, no-
tifikovanej skusobne,
veduci STK, stanice e-

Legislativa v doprave

cestnych vozidiel, posu-
dzovanie zhody, homo-
Vedici pracovnik | Magister- |logizacia, schvalovanie,

Skusobnictvo skusSobne ské kontroly cestnych vozi- Lnlszr;l);cll;ck(::;:;l%g:d-
diel v prevadzke, zikla- slz,ﬁ§0bne’ ‘robcu vo-
dy ekonomiky, socioldia | . . e VyT
Pudskych zdrojov zidiel a ich vybavy a

prisluSenstva
Pracovnik STK, stani-
Legislativa cestnych vo- ciﬁ?;?g:iﬁﬁﬁ:rg;_

STK, stanice zidiel, posudzovanie sisfl opravovne. siid-

emisnych Skisobny technik | Bakalarske | zhody, homologizacia, n z’nall)ec raco,vnik

kontrol skusanie a kontrola y » prac .
cestnvch vozidiel vyrobcu vozidiel a ich

y vybavy a prislusen-
stva
. Predajca cestnych Ziklady ekonomiky, so-
Predaj ‘1. . AN ,
h vozidiel a ich . ciologia Pudskych zdro-
cestnych , Bakalarske | . A L.
. vybavy a jov, zaklady tedrie cest-
vozidiel f1ox , A s 1o
prislusenstva nych vozidiel, legislativa

Zilinska univerzita si tohto roku pripomina 50. vyrodie svojho zaloZenia. Od prvopoéiatku
bola zamerand predovSetkym na vychovu vysokoskolsky vzdelanych odbornikov z oblasti
prevadzky a ekonomiky dopravy a spojov napriek skuto¢nosti, ze po vy¢leneni z CVUT
zacinala pod nazvom Vysoké Skola zelezni¢na so sidlom v Prahe. Vladnym nariadenim ¢.
58/1959 Zb. bolo sidlo skoly prelozené do Ziliny a profil $koly bol rozsireny na vietky druhy
doprav, dalej spoje a strojarenstvo. Do roku 1993  pripravovala odbornikov pre celé
Ceskoslovensko, po novom §tatopravnom usporiadani predovsetkym pre Slovensko. Vychovu
posluchacov pre oblast’ dopravy a spojov zabezpecuje Fakulta prevadzky a ekonomiky
dopravy a spojov (PEDaS), ktorej odborné smerovanie zahriiuje technické a technologické
problémy prevadzky dopravnych a spojovych prostriedkov ako aj ulohy ekonomického
a obchodného riadenia dopravnych a spojovych organizacii. V rdmci Specializacie prevadzka
a ekonomika cestnej dopravy st na katedre cestnej a mestskej dopravy pripravovani
posluchaci na riadenie prevadzkovych, technologickych a ekonomickych Cinnosti v cestnej
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a mestskej doprave na réznych organizanych stupnioch. Profesionalne zameranie absolventa
vychadza zo zdmerov a cielov $tatnej dopravnej politiky Slovenskej republiky v sti€asnych
podmienkach trhového hospodarstva, reSpektujiic zasady a normy Europskeho spolocenstva.
Ucebny plan je postaveny variabilne tak, aby sa absolvent formou volitel'nych predmetov
mohol profilovat’ okrem zakladného zamerania aj do oblasti prevadzky a zabezpecCenia
spolahlivosti a hodnotenia dopravnych prostriedkov ado oblasti riadenia a organizacie
dopravy v mestach a regionoch.

Fakulta dopravna CVUT je jednou zo Siestich fakiilt Ceského vysokého ugenia technického
v Prahe. Vznikla po novom §tatopravnom usporiadani v dosledku rozdelenia CSFR a zadala
posobit’ od skolského roku 1993/1994. Znamena to, ze tento rok, v ktorom si pripomina 10.
vyrodie svojho zaloZenia je pre fiu rovnako rokom jubilejnym. Stidium na tejto fakulte je
zamerané¢ na ziskanie sthrnnych znalosti z dopravného inzZinierstva, cestnej, zeleznicnej,
leteckej a vodnej dopravy, energetiky, telekomunikacii a ekonomiky pre tizemné planovanie
dopravy. Absolventi S§tudia sa uplatnia pri komplexnom rieSeni dopravnych
a izemnoplanovacich pracach apri organizovani integrovanych dopravnych systémov
v projekénych instituciach, na okresnych a mestskych tradoch a ako odbornici v spravnych
uradoch a v samosprave.

Skuto¢nost’, Ze technicka sposobilost’ vozidiel cestnej dopravy k premavke na pozemnych
komunikaciach sa od roku 1958, kedy bola prvymi signatarmi podpisana Zenevska dohoda
ana jej zaklade zavedeny homologiza¢ny systém EHK — OSN, v motoristicky vyspelych
krajindich  schval'uje jednotnym postupom, prostrednictvom plnenia poziadaviek
harmonizovanych medzinarodnych predpisov bola pri¢inou, Ze fakulta PEDaS, vtedajSej
zilinskej Vysokej Skoly dopravy a spojov, v ramci Studijného odboru prevadzka a ekonomika
cestnej a mestskej dopravy, zaviedla v roku 1987 pre posluchaCov Stvrtého a piateho roc¢nika
individudlny Studijny plan Statne skusobnictvo v odboroch dopravnej a stavebnej techniky.
Ako znazvu Studijného pldnu vyplyva, i§lo o zameranie, v rdmci ktorého boli posluchéci
Skoleni a pripravovani na vykon funkcie dopravny inzinier v planovacich alebo dopravnych
organizéaciach, verejnej sluzbe na vSetkych urovniach, v samosprave a Statnej sprave.
Z hladiska potrieb automobilového priemyslu a Statneho skuSobnictva tu boli vyucované
predmety ako vozidla cestnej dopravy, technickd diagnostika, skisanie spalovacich motorov,
metrologia a meracia technika, ochrana zivotného prostredia, normalizacia a skuSobnictvo,
skuSanie vozidiel a mechanizmov ainé. O absolventov tohto Studijného zamerania bol
v praxi zdujem zo strany automobiliek, Statnych skuSobni, Statnej spravy a rovnako aj v tom
case zacinajucich stanic technickych a emisnych kontrol cestnych vozidiel. Postupom ¢asu sa
problematika vyucby ,,skusania cestnych vozidiel“ na zilinskej univerzite zredukovala do
troch volite'nych predmetov — skiSobnictvo, meracia technika pre sktiSanie cestnych vozidiel
a skusanie cestnych vozidiel. Posluchaci, ktori si zvolili uvedené predmety ako doplnkové
v ramci §tadia, maji moznost’ na tému z tejto oblasti vypracovat diplomovl pracu a zaroven
vykonat’ $tatnu zaverecnt skusku z volitelného predmetu ,,skiSobnictvo®, ktory je sthrnom
uvedenych troch predmetov.

Novo zalozend Fakulta dopravnd CVUT v Prahe ziskala akrediticiu pre vysokoskolské
inZinierske Studium v roku 1993 a v Skolskom roku 1993/1994 zahéjila vyucbu. I§lo o odbory
dopravna infrastruktura v uzemi, manazment aekonomika dopravy a telekomunikacii
a automatizacia v doprave a telekomunikéaciach. Potreby praxe si v Skolskom roku 2001/2002
,vynutili rozsirenie vyucby o predmet skusanie cestnych vozidiel. Jeho rozsah 2 + 1
tyZdenne alen jeden semester potvrdzuji uz spominanu odliSnost’ sucasné¢ho hlavného
poslania univerzit od poziadaviek praxe.
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Ako zuvedeného vyplyva, nadiSiel Cas zamysliet' sa nad reStrukturalizaciou obsahu vyucby
na niektorych univerzitdich a v niektorych odboroch. Vychova vSeobecne vzdelanych
technickych odbornikov so zameranim na ,,problematiku* cestnych vozidiel rozhodne medzi
takéto patri. Vzhladom na tab.l je vhodné zamysliet sa nad moZnostou zavedenia
samostatného Studijného odboru, ktory by v ramci Studijného programu v ramci bakalarskeho
(ro¢nik 1-3) a magisterského (ro¢nik 4-5) Stidia, pontkol pripravu odbornikov so zakladnymi
znalost’ami, ako ich uvadza tab.2.

Tab. 2
NAVRH OBSAHOVEJ NAPLNE STUDIJNEHO ODBORU
wSchval’ovanie, skuSanie a kontroly cestnych vozidiel
ROCNIK | ZAKLADNA OBSAHOVA NAPLN
1. Ziklady vysokoSkolskej matematiky, konStruktivnej geometrie, ekonomickej Statistiky

a pocitacovej informatiky; tivod do dopravnej techniky, postavenie, ulohy a funkcie
do-pravy v spolocnosti; vyvoj a formovanie ekonomickej teérie; problematika
zakladnych pravnych odvetvi; ziklady ekonomiky podnikania a riadenia podniku;
zaklady a zasady tvorby technickej dokumenticie a inZinierskeho myslenia pri
konStruovani technickych systémov; posudzovanie zhody v zneni zasad Globalneho
pristupu ku skusaniu a certifikacii

2. Upeviiovanie komunikativnych a gramatickych zrué¢nosti v cudzich jazykoch; zasady
ziskavania spolahlivych marketingovych informacii a metédy ich vyuZivania;
zakladné pojmy a kategérie zo socioldgie 'udskych zdrojov aich vyznam pre prax;
zaklady statiky, kinematiky a dynamiky; zaklady casti a mechanizmov strojov,
pruzZnosti a pevnosti; ziklady teérie cestnych vozidiel; ochrana prirody vo vzt’ahu
k technickej c¢innosti v krajine; metrologia, meracie pristroje azariadenia pre
sksanie cestnych vozidiel

3. Druhy, zakladné c¢asti a tstrojenstva cestnych vozidiel; zasady, sposoby a metédy
diagnostikovania cestnych vozidiel; systematické pristupy k zabezpefovaniu
spolahlivosti a bezpe¢nosti cestnych vozidiel; ochrana Zivotného prostredia, hygiena
a bezpecnost’ prace; skisanie cestnych vozidiel; elektrotechnika cestnych vozidiel

4. Aplikacia logistického myslenia v dopravnych a prepravnych c¢innostiach; ziklady
a zasady manaZérstva kvality; zasady obchodného a finan¢ného riadenia podniku;
legislativa pracovnopravnej subjektivity a vzt’ahov; technolégia a zabezpecenie
$pecialnych druhov preprav vozidlami cestnej dopravy; integrované dopravné systémy

5. Uloha osobnosti v systéme a riadeni prace, formy komunikacie, asertivita; sidne
inZinierstvo; medzinirodna preprava osob a nikladov;

Rozvoj cestnej dopravy v sticasnych podmienkach globalizéacie, ako uz bolo spomenuté, nie je
myslitelny bez akceptovania zvySenych narokov na bezpecnost a ochranu Zzivotného
prostredia. Ignorovanie podmienok trvalo udrzatelného rozvoja by vtomto pripade
znamenalo, Ze cestnd doprava napriek svojim mnohym prednostiam by sa mohla stat’ brzdou
rozvoja ludskej spolocnosti. Zabezpecnie poziadaviek tohto rozvoja prostrednictvom
vysokoSkolsky vzdelanych odbornikov znamena nezaostdvanie za vyspelymi motoristickymi
krajinami a akceptovanie pristupov, ktoré si takéto rieSenie vyzaduje. RieSenim je aj
systematickejSie prepojenie vzdelavania s praxou.

POZNAMKA — Prispevok bol vypracovany v ramci rieSenia projektu VEGA &. 1/8183/01
Ekonomické a kvalitativne vplyvy implementacie legislativy Eurdpskej unie do legislativy
Slovenskej republiky v oblasti cestnej dopravy.
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