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DOPRAVNI BEZPECNOST VE VYZKUMU A VYUCE
DOPRAVNI FAKULTY

Petr Slaby

Kratkd rekapitulace dopravniho inzenyrstvi na CVUT Praha, problematika dopravni bezpecnosti
ve vyuce, skupina projektii se zamérenim na bezpecnost dopravy, zaméreni a napln projektu
Bezpecnost dopravy na pozemnich komunikacich, ukazka z reseni diplomového projektu Tomase
Cirkvy:Analyza dopravnich nehod na nerizenych kiizovatkach v Praze, hodnoceni soucasného
stavu praxe.
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1. Uvod

Dovolte mi, abych v samotném zacatku piispévku a pfi pfilezitosti kulatého vyro¢i ¢innosti
dopravni fakulty na CVUT piipomél vyznamnou roli nedavno zesnulého profesora Petra
Jiravy na formovani této fakulty. Pfipominka to bude ryze osobni, nebot’ jsme byli n¢kolik
desitek let kolegové, pratelé a fandové oboru dopravniho inzenyrstvi.

Nase spoluprace zacala v polovin€é 60. let na fakulté stavebni, kde byl rovnéz jednim ze
zakladatelli zcela nového studijniho zaméieni tehdejSich stavebnich fakult v celé republice,
tehdy zvaného jako SAMDI (silni¢ni a méstské dopravni inzenyrstvi). Toto zaméteni se velmi
dobfte uchytilo ve vyuce a projevilo i1 jako navysost aktualni v praxi. Katedra silni¢nich staveb
organizovala fadu béhli postgradudlniho studia s touto problematikou, coz tehdy rovnéz
nebyla standartni situace. Vytvarel se uzce specifikovany okruh odbornikii v praxi,
absolventit CVUT, kteii se stykali pfi odbornych akcich CSVTS, a udrzovali zivy kontakt se
Skolou. Pracovni vztahy byly usnadnény kamaradskymi vztahy mezi odborniky z praxe i
Skoly — tato odbornd skupina se chovala progresivné a prikopnicky zavadéla nejnovéjsi
poznatky svétového vyzkumu do nasi praxe.

Profesor Jirava mél Siroky zabér : od dopravniho feSeni v izemnich planech, pies dopravni
politiku az k projekénimu detailu, ¢asto spojovaném zjednodusSen¢ s problematikou okruznich
kiizovatek. Neni to pfesné, jeho zijem o tento typ kiiZzovatek byl motivovan pracovnim
pobytem v Kuvajtu na konci 60. let. Zde zacal tyto velké, pripletové kiizovatky studovat a
zvolil si je jako téma své disertacni prace. Tento naskok vyuzil fadu let potom, kdyZ se zacaly
propagovat 1 naprosto odlisné malé okruzni kiizovatky — logicky se stal jejich jednoznacnym
zastancem a propagatorem.

Jeho ¢innost a piisobeni na CVUT musime hodnotit s uznanim. Zanechal vyrazné stopy nejen
v oblasti organizacni, koncep¢ni, ale pfedevsim v konkrétni kazdodenni pedagogice, kterou se
snazil ze vSech sil 1 pfi své vytiZzenosti, neodsouvat na vedlejsi kole;.

Doc. Ing. Petr Slaby, CSc. Fakulta dopravni, CVUT Praha, slaby@fsv.cvut.cz
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V 90.tych letech pokraCoval v této Cinnosti prosazenim dulezitosti oboru dopravniho
inzenyrstvi v naplni nové vzniklé dopravni fakulty. V pocatcich fakulty vSak vesmés veskerou
vyuku vétSiny predméta zajistovali kolegialné predevsim pracovnici katedry silnic stavebni
fakulty. To je nutné rovnéz s vdékem pfipomenout. Tim byla nejen zajiSténa urcitd kontinuita
vyuky , ale postupné se diferencovalo i zaméfeni obou fakult v dopravnim oboru, jednak na
stavbu anebo na provoz.

V dopravnim inZenyrstvi, nejen na CVUT ale i vcelé odborné vefejnosti patii proto
profesorovi Jiravovi historicky post a uznani. VSichni zainteresovani vime, ze pravem.

2. Uzitecnost ,, Projektii ,,

Velmi $tastnym krokem pii koncipovani studijnich plant bylo zatazeni tzv.Projekti, které
jsou volitelné a probihaji pribézné¢ od 3.ttho ro¢niku az do diplomového ukolu. Zde je
prilezitost nejen poznat a studovat konkrétni dil¢i problematiky, ale v uzkém kolektivu
s pedagogem feSit konkrétni ukoly. Vzajemnou konzultaci a spolupraci celé skupiny se
vytvaii velmi inspirativni a plodné prosttedi.

Pravé Projekty bych chtél dale trochu podrobnéji specifikovat. Osobné jsem zastdncem
logického sledu Cinnosti : pozorovat-analyzovat-poznat a zavést do dopravniho projektovani
kriteria bezpecnosti provozu.

Proto jsem byl velmi rad, Ze jsme na katedfe od samotného zacatku vyuky vyclenili Projekt
pro obor Dopravni infrastruktura v uzemi snazvem ‘“Bezpecnost dopravy na vefejnych
komunikacich® , o ktery byl a je od tivodniho $kolniho roku dodnes zna¢ny zajem ze strany
studentti.

O nosnosti problematiky svéd¢i 1 fakt, Ze byly postupné otevieny i dalsi souvisejici projekty
napf.: ,,Komplexni klinicka analyza silni¢nich nehod na mist¢, ,, Projekéni prvky ke snizeni
nehodovosti“ , ,, Psychologické inovace v oblasti bezpecnosti silni¢ni dopravy*, ,, Pasivni
bezpecnost motorovych vozidel* a ,,Analyza dopravnich nehod-subjektivni parametry*.

K tomu jen malou kritickou dousku : pro racionalizaci vystupti projektt, Sitky feSeni
v souvislostech a dil¢ich navaznostech, bude vSak nutné do budoucna peclivéji volit zadéni ,
ale hlavné bude uzite¢né koordinovat jednotlivé projekty kontaktem jejich vedoucich.

3. Zaméreni projekti, stru¢na rekapitulace vystupt

Ve svém projektu ,, Bezpecnost dopravy na vetejnych komunikacich® fe§ime zadani, ktera lze

rozdélit do dvou oblasti zaméreni :

A) — poznat materii, aplikovat dopravné-inzenyrské zasady pfti feSeni dopravnich problémui
v izemi 1 detailu, trochu si osvojit dopravné-inzenyrskou rutinu. V této Casti je omezeny
prostor na individuelni pfistupy a iniciativy. Vystupem jsou konkrétni navrhy opatieni na
zlepseni dopravni bezpecnosti — napt. vyprojektovanim kiizovatky, prvku zklidnéni,
souboru opatieni az po feSeni organizace v Uzemi. Kazdy navrh je zakoncen posouzenim
kladl a zapora ve vybranych kriteriich. Obcas se nam povede i realizovat studentiiv navrh
v praxi a mit tim i moznost porovnat stavy ,,pfed a po* pfimym pozorovanim a méfenim
provozu.

Vsechny konkrétni navrhy na Upravu mistnich komunikaci jsou zadavany v tésné spolupraci

bud’ v Obecnimi urady a Magistraty mést, nebo s investory a spravci komunikaci. Kontakt a

konzultace s praxi jsou tésné a oboustranné prospésné,

wewr

obecny problém analyzovat situaci vybraného stavebniho prvku komunikaéni sité (
napt.aroviiové kiizovatky nefizené , fizené a okruzni nebo vybrany prvek dopravniho
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zklidiovani, systému fizeni provozu apod.). Zde je velmi diilezité si predevSim problém
definovat, vytvofit hypotézu zavislosti bezpecnosti provozu na vybrané charakteristice
stavebniho a provozniho uspofadani, navrhnout zplisob a metodu experimentalniho
sledovani event. pouziti databaze dopravnich nehod, a provést metodami matematického
vyhodnoceni ovéfeni hypotézy. Zde se vesmés jednd o nové definované souvislosti,
volené¢ podle aktudlni naléhavosti ( nehody kiizovatek, snizovani rychlosti, nehody
mladistvych, nehody na dalnicich apod.).
Vystupem je zjistény matematicky model-regresni zavislosti zavisle proménného ukazatele
nehodovosti ( nebo rizikovych situaci) na vybraném stavebnim a dopravnim parametru
(parametrech). Takovyto projekt je obvykle zakoncen publikovanim vysledki v odborném
Casopise nebo na konferenci/ viz . Prehled literatury na zavér se spoluautorstvim studentii
CVUT : K.Dusbaby, R.Libaka a M.Urbana. V sou¢asné dobé piipravujeme pro asopis
Doprava ¢lanek o problematice nehod mladistvych ve spolupraci s dals$imi studenty :
M.Malym a P.Spackem/.

Oboji zaméfeni je disledné zaloZzeno na sv€domitém obstaravani podkladi, jejich inovaci ,
sposouzeni zavadénych chyb a neptesnosti.

Mohu s klidnym svédomim prohlasit, Ze naroc¢nost pii sbéru dat a jejich dopliiovani
s vyuzitim oficielnich databazi komunikace, provozu a nehod je vyssi nez byva obvyklé
ve vyzkumu oficielnich mimoskolskych tstavi.

3. Presentace nékterych vysledkii projektu

Podle mého nazoru jsme dosahli pomérné pcknych vysledkli piedevS§im v oblasti
uroviiovych krizovatek. Nasledné uvedena informace, o jednom piiklad¢ zavéru Projektu
formou diplomové prace, je pfipravena rovnéz ke zvetfejnéni v odborném tisku.
Predstavuje vysledek soustavné, vice jak dvouleté prace a spadd svym charakterem do
vyse vymezené oblasti ad.B).

Nehodovost nerizenych krizovatek

Podrobna analyza dopravnich nehod byla provedena na souboru netfizenych kiiZzovatek
hl.m.Prahy, ptedevsim z toho divodu, Ze se zde vyskytuji podminky vysokych dopravnich
zatézi. Celkovy pocet zkoumanych kiizovatek ¢ini 272 az 287 kiizovatek v jednotlivych
analyzovanych letech. Celkovy piehled o souborech kiizovatek dle typu :

- tiiramenné = stykové kiizovatky

- Ctyframenné = prusecné

- pétiramenné = hvézdicové

- velké okruzni ktizovatky (VOK)

- mal¢é okruzni kiizovatky (MOK),

a poctu nehod za obdobi 4 let udava nasledna tabulka TAB.1 , s poznamkou, ze malé
okruzni kiizovatky jsou v Praze realizovany az od roku 1997.
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1995 1996 1997 1998 celkem nehod
pocet |nehod |poCet |nehod [Pocet | nehod [ Pocet | nehod [ pocet | %
TFfiramenné 120 759 132 910 131 902 128 945 3516 |33,35
Ctyframenné [137 1241 140 1512 130 1473 126 1572 |5798 |55,00
Pétiramenné |12 139 11 137 11 155 11 179 610 5,79
MOK 1 7 3 48 55 0,52
VOK 3 138 3 152 3 127 3 144 561 5,32
100,0
Celkem 272 2277 287 2712 276 2664 |272 2889 [10542 |0

Tab.1 Pocet vzoru a nehod nefizenych kfizovatek v Praze

Situaci jesté 1épe dokumentuje relativni vyjadreni nehod, pfipadajici na jednu kiizovatku
za rok v TAB 2., ¢lenénych dale ve skupiné osobnich nehod podle typt zranéni ( smrt,
TZ-t€zké zranéni, LZ-lehké zranéni).

nehody |smrt TZ LZ

primér |primér |prumér |prameér
Tfiramenné

6,87 0,00 0,13 0,90
Ctyframenné | 10,92 0,03 0,18 1,87
Pétiramenné [ 13,60 0,00 0,24 1,47
MOK 5,75 0,00 0,08 0,83
VOK 46,75 0,00 0,42 3,00

Tab.2 Relativni podil nehod na jednu kfizovatku

K tomu nutny komentaf:
- vysoky podil nehod na ,,bezpe¢nych® velkych okruznich kiiZzovatkadch je zkreslen
znamou, jedine¢nou ,enormn¢ pretizenou kiizovatkou v Praze Dejvicich,
- je zfejmy trend, Ze mira nebezpecnosti roste se vzristajicim poctem ramen kiizovatky,

- relativné nejbezpecnéjsi jsou malé okruzni kiizovatky ve vSech ukazatelich.

Podrobna analyza byla ¢lenéna nejen dle uvedenych typt kiiZzovatek a stavebni dispozice,
ale 1 podle dalsich ukazateli napt. tihlu kiiZzeni a ptfitomnosti kolejové dopravy.

Graficky piehled o dosaZenych regresnich zéavislostech udavd pro soubory tii a
¢tyframennych kiizovatek Obr.1
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Obr.1

Zavislost poc¢tu dopravnich nehod na intenzité provozu na
nefizenych kfrizovatkach
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Kde.1........ je kiizovatka stykové kolma s tramvaji =~ 5...... priise¢nd,kolma s tram.
2...... . stykova kolma bez tramvaje 6...... prasecna ,kolma bez tram.
3o, stykova $ikma s tramvaji Teo.... prisecnd,Sikma bez tram.
4......... stykova Sikma bez tramvaje 8...... prisecnd,sikma bez tram.

Diléi zavéry: je ziejmé, Ze
- jasn¢ se odliSuji tii skupiny ptipadd, s nejnebezpecnejsi dispozici stykové,Sikmé
kiizovatky s tramvaji, jedna se tedy o kombinaci negativnich ukazateld,
- stredni skupinu tvofi Ctyframenné kiizovatky, s vyrazné positivnéj$im hodnocenim,
- nejbezpecnéjsi jsou kiizovatky tfiramenné, bez ohledu na uhel napojeni.

4. Zavéry, zhodnoceni

Jiz od konce 80. let citime na CVUT potiebnost vénovat se hloubéji problematice dopravni
nehodovosti z hlediska spolupiisobeni dopravni cesty — komunikace a provoznich podminek.
Oficielni statistiky, které maji odezvu v pfidélenych financich jednotlivym resortim, totiz
jednoznacnou vinu na dopravnich nehodéch ptisuzuji fidi¢i — az 95% miru zavinéni. Soucasné
vime, ze oficielni protokoly o nehodach neumoziuji specifikovat podrobnéji vliv komunikace
a provozu na ni. V soucasné dob& prece jenom MDS CR piidélilo fadu Projekti z oblasti
dopravni bezpeénosti ( obvykle je fesitelem CDV Brno). Vyviji se i apel na Policii CR, pfi
pozadavku doplnéni vstupnich eviden¢nich formulaiti na Grovni vySetfovani dopravni nehody.
Postupné se tedy zacind prifazovat bezpecnosti odpovidajici misto v obligatni sestaveé
hodnoticich kriterii : bezpe€nost — kapacita — plynulost — hospodarnost.

Muzeme mit dobry pocit, ze jsme nejenom tento trend odhadovali jiz v minulém stoleti, ale Ze
jsme se v této oblasti angazovali vyzkumem i vyukou.

Clanek byl zpracovén i za podpory vyzkumného zaméru J04/98: 21 000 0001 — Funkéni
zpusobilost a optimalizace stavebnich konstrukci.
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