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Abstract

Sustainable development of urban transport infrastructure depends on the functions of territory,
traffic and environmental conditions of the assessed area. In the frame of the Slovak National
research project VEGA [1] we can give some results of analysis, the method of evaluation, quality
criteria and requirements for amendment of legislation, standards of planning and designing of
urban transport. The results make contribution of the Slovakia to the ECOCITY EU-project [2],
where the city of Trnava is a model territory.
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1 Uvod

Medzinarodné konzorcium ECOCITY pracuje na vedecko-vyskumnom projekte, v ktorom sa
overuju principy tvorby miest a ich Casti s poziadavkami pre 3. tisicroCie. Poziadavky na
trvala udrzatelnost’ Zivota v mestach mozno zhrnit do nasledovnych téz: enviromentalne
vyhodné prostredie pre byvanie, zachovanie kulturneho dedic¢stva a ekologickej rovnovahy
prostredia mesta, energeticka Uspornost’ prevadzky a udrzby, optimalna ponuka obc¢ianske;j
vybavenosti novej zony susediacim Castiam mesta aj regionu, kvalitnd dopravnad pristupnost’ a
obsluha tzemia s preferenciou ekonomicky a ekologicky vyhodnych dopravnych
subsystémov najmé cyklistickej, peSej, mestskej hromadnej, primeranej automobilove;,
pripadne aj nekonvenc¢nej dopravy. Predmetom projektu je metodicky ramec a overenie
postupov na modelovych tzemiach. Modelové rieSenia maju byt prikladom vyvazenej
Struktary subcentier mesta, optimalneho vyuzitia funkénych ploch, zasobovania energiami a
nasadenia modernych technolégii technickej infrastruktary.

Stavebna fakulta a Fakulta architektiry STU Bratislava prinaSaji do medzinarodného timu
rieSitel'ov svoje skusenosti z oblasti edukacnej, vyskumnej a aplikacnej, ¢o sa prejavilo tak, ze
sme koordinatormi metodickej Casti projektu [2], tzv. Overall Concept and Criteria Catalogue.
Katedra dopravnych stavieb koordinuje prace na pripadovej stadii v Trnave, kde sa aplikuja
dosiahnuté vysledky projektu [1] Trvalo udrzateI'nd kvalita mestskej dopravnej infrastruktiry.
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2 Metodicky ramec

»Neakceptovanie kontinuity vyvoja a dedi¢stva po naSich predkoch pri pretvarani
urbanizovanych a prirodnych prostredi, ako aj presadzovanie individualnych rieSeni bez
spitnej vézby, priviedlo kulturne krajiny do situdcie, v ktorej sa stal aktudlnym problém
udrzatel'ného rozvoja.* [3]

PIny nazov projektu ECOCITY ,,Urban Development towards appropriate Structures
for Sustainable Transport in Cities™ [2] interpretujeme s komprehenzivnym zamerom ako
trvalo udrzatel'ny rozvoj mesta podporovany vhodnou dopravnou infrastruktirou. Podstatu
trvalo udrzateI'ného Zivota v mestach hl'adajme v sulade interakcii dopravy a uzemia.
Prejavom interakcii je mobilita I'udi, spotreba energii, tovarov, priestoru (izemia) a ¢asu.
Zatial'¢o volmost’ pohybu v priestore, potrebnd na uspokojovanie potrieb obyvatelov a
navstevnikov mesta nema byt obmedzovand a predstavuje maximum, potom spotreby
v udrzatenom kontexte st predmetom minimalizacie.

Dopravny proces v urbannom priestore meriame charakteristikami ,,demand* ako potreba

prepravy osob a tovarov a ,supply®, ponuka systému a subsystémov dopravy. Je vSeobecne

zname, ze v dobre fungujlicom a zaroven hospodarnom systéme maji byt ponuka a dopyt

v rovnovahe. Tomu ma zodpovedat sufasny a navrhovany rozsah kvality dopravnej

infrastruktary mesta, regionu.

Trvalo udrzatel'nu kvalitu mestskej dopravnej infrastruktury definujeme v troch Grovniach :
Ekologicka — ekonomicka — sociokultirna.

Tieto 3 urovne kvality mozno povazovat’ za hlavné ciele udrzatelnosti. V navrhoch Ecocity

bude predmetom interakcie Uzemie-doprava-uzemie [4] verejny priestor ulic a namesti

a vyjadrenie jeho kvality budeme posudzovat’ z uvedenych 3 hl'adisk — ciel'ov.

Pozadovant trvalo udrzatelnt kvalitu mestskej dopravnej infraStruktry podla [1]

charakterizujeme napr. 3 skupinami po 10 kritérii (dopravné, uzemné, ekologické).

Vzhl'adom na ciele udrzatel'nosti mozno uvedené kritéria kvality povazovat za zéklad tzv.

,Criteria Catalogue® pre relevantné druhy dopravy navrhované v metodike ECOCITY.

Trvalo udrzatel'ny rozvoj mesta podporovany vhodnou dopravnou infraStruktirou s oh'adom

na tri zvolené urovne kvality v praxi podporujeme nastrojmi planovania, ktorymi su:
Stratégia/vizie — organizacia/manaZment — technika/design.

Nastroje planovania pouzijeme v konceptoch Ecocity pre vsetky relevantné druhy
pohybu a dopravnt infrastruktaru: chodci, cyklisti, automobilovd doprava, regiondlna a
mestska hromadnd doprava osob, zdsobovacia - nakladna tzv. ,.city logistika® tovarov a
odpadov, informaéné technoldgie. Kazdy druh pohybu v priestore vo vztahu k okoliu ma
byt’ predvidany, modelovany a organizovany v duchu zéasad:

bezpecnost’, plynulost’,  pohodlie.

Priority pohybu, druhu dopravnej infrastruktury a navrhu organizacie priestorov Ecocity budu
vychéadzat z principov integracie a segregacie, kde urCujicimi parametrami su :

o hustota 'udi v urbannom priestore

a rychlost’ pohybu chodec versus vozidlo

o lokalne Specifikd a obmedzenia.
Pre ECOCITY boli prijaté tieto vSeobecné zasady stratégie, organizacie a navrhu:
Kratke vzdialenosti, atraktivne trasy, atraktivne vézby dopravnych subsystémov na prirodné
prvky a kultarne objekty pre chodcov, cyklistov a komercné ciele (najmé zastavok MHD a
parkovisk) v Ecocity a susednych zénach.
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3 Participacia univerzitnych pracovisk a uzivatelov projektu

DoterajSia spolupraca katedier Dopravnych stavieb, Ekonomiky a riadenia stavieb SvF,
Tvorby sidiel, Ekologicky viazanej tvorby a pamiatok FA so SirSou odbornou verejnost'ou v
oblasti vyskumu trvalej udrzatelnosti [1] priniesli vysledky, ktoré aplikujeme v projekte
ECOCITY:

o Poziadavky na kvalitu usporiadania dopravného priestoru ulice

o Kvalita trvalej udrzatel'nosti mestskej komunikacnej siete

o Kvalita z hl'adiska bezpecnosti a dopadov na zZivotné prostredie

o Kovalita povrchov mestskych komunikacii a stavieb

o Poziadavky na kvalitu zariadeni sluzieb automobilovej dopravy.
V spolupraci s uzivatelom vysledkov projektu, ktorym je mesto Trnava, overujeme aj meto-
dicky postup Uzemného generelu dopravy. UGD je zaloZeny na prierezovosti a participacii
obcanov a zaujmovych skupin, ako jednej z poziadaviek 5. aj 6. Ramcového programu
vedecko-technického rozvoja RTD o tzv. komprehenzivnom planovani. Tieto koncepcie st
v stlade s usilim technického vyboru C10 v poslednej dekade PIARC, prezentované na
kongresoch v Montreali 1995, Kuala Lumpur 1999 a nadchddzajuceho XXII. Svetového
cestného kongresu (PIARC) pre ,,Mestské tizemie a integrovanti dopravu‘ 2003. [6]

Z poziadaviek integracie a segregacie zavislych od regulativ rychlosti a funkéného vyuzitia
verejného priestoru tvoreného miestnymi komunikdciami odvadzame prvy navrh zmien
funkéného ¢lenenia miestnych komunikacii, doteraz platny podl'a STN 73 6110 ,,Navrhovanie
miestnych komunikacii* takto:

Tab. ¢. 1

Rychlostné MK

Al —dialnica v odstupe od okraja mesta, v priemyselnej zone, OP 100m, pripojenia MUK
v zmysle STN 73 6101 a STN 73 6102 v =130 km.h™"

A2 - mestska dial’nica, ako prietah sidlom, nie v obytnom a chranenom tuzemi,
OP 20m, ¢astejsie MUK podla potreby + pripojenia Groviiové, v =100 km.h™

A3 —rychlostna MK ako sucast’ ZKS, zastavba vsetkymi urbannymi funkciami, okrem
chranenych, OP 10m, pripojenia MUK aj SSZ, v = 80 km.h™

Zberna siet MK

B1 — hlavni zberna pripojna, prietah ciest L. a II. triedy, v = 60 km.h™

B2 - mestska zberna trieda, priet'ah ciest IIl. triedy, a kostra sidlisk, v =50 km.h!

B3 —zberno-obsluzny mestsky bulvar, spoloenské funkcie, v =40 km.h™

UkPudnené obsluzné MK

C1 —obchodni ulica v starej aj novej zéstavbe, +MHD, v = 30 km.h™!

C2 - zasobovacia obsluZna a parkovacia ulica, v =20 km.h™

C3 — obsluzna pristupova MK - obytna ulica, v =10 km.h !

Nemotoristické MK

D1 — peSia ulica, pesia zona, len s obsluznou vynimoénou dopravou, v = 2-5 km.h™

D2 - cyklisticka samostatné cesticka, v sidlisku a v krajine s objektmi, v = 5-40 km.h™

D3 - pesi chodnik samostatny a jeho objekty, ako vyssie, v =5-10 km.h™

Pre Ecocity boli odporucané tieto charakteristiky planovacich néstrojov:

Stratégie a vizie — scenare zmien Modal-split v prospech chodcov a MHD

Managment — opatrenia legislativno-pravne, zname ako LEDA [5]

Navrh — regulativy rychlosti v prospech chodcov a cyklistov, bezbariérovost’” dopravného a
verejného priestoru, vzdialenosti cielov a zdrojov dopravy, prirodné prvky v priestore. [1]
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4 Lokalne Specifika, prinosy, charakteristiky

Na pracovnom stretnuti WS3 v Trnave boli prezentované pripadové studie, z charak-
teristik ktorych je uz na prvy pohlad zrejmé, Ze trvald udrzatelnost’ Zivotného prostredia
miest je problém rdznorodych interakcii. Evaluacia bude technicky naro¢na a aplikacné
smernice Guidelines ako vysledny produkt projektu musia byt Siroko koncipované.
Dokumentujeme to na prehl'ade partnerskych miest a lokalit Ecocity:

o Barcelona, Spanielsko, Ecocity namiesto obytnej rozpadavajucej sa periférie velkomesta
Bad Ischl, Rakusko, Ecocity v prirodnom prostredi rekreacno-kupelného regionu,

Gyor, Mad’arsko, Ecocity ako polyfunkéné vyuZitie asanovanej priemyselnej zony mesta

Tampere, Finsko, Ecocity, nova obytna Struktara, limitovana typickou jazernou krajinou

Trnava, Slovensko, Ecocity v historickom jadre mesta s vyuZitim susednej degradovanej

aj nevybudovanej zony charakteru greenfield

Tiibingen, Nemecko, Ecocity na okraji mestskej zastavby vymedzenej dopravnymi tahmi
o Umbertide, Taliansko, Ecocity ako aditivna prestavba rurdlnej ¢asti malého mesta.

000D

O

Pri hl'adani vhodného modelového tizemia, v spolupraci s mestom Trnava sa zvazovala platna
legislativa (rozvojové plochy v UPD), o¢akavany zaujem novych investorov aj reprezenta-
tivnost’ zony v celoslovenskom meradle. Gregorova v praci [3] analyzuje pamiatkovll ochranu
sidiel SR v obdobi r. 1985 az 2001: Vysledkom roéznych vplyvov, najmad nereSpektovania
legislativy sa predmet pozadovanej ochrany sidiel zazil zo 14% na kritické 4%. Mozno prave
to bol podnet pre hlavného architekta, aby pontikol zonu historického centra mesta Trnava na
experiment s trvalou udrzatel’nost’ou kultiirneho dedi¢stva. Dnes sa uz jasne zd4, Ze je to
problém vacsiny miest v Slovenskej republike.

Priority rozvoja centra Trnavy boli formulované ako hlavné ciele udrzatelnosti a su podkla-
dom pre mozné scenare vyvoja a regulovania zaujmov v tomto historicky cennom uzemi.
Scenare urcia aj charakteristiky, limity, kritérid hodnotenia a porovnavania dosiahnutého
stavu, naznacia najmd moznu cestu presadenia zdujmov udrzatelného Zivota v praxi:

Tab.¢.2
VIZIA SCENARE a CIELE UDRZATEDINOSTI
Historické ECOCITY - zichrana Environmentilna bezpeénost’ s vyraznymi prvkami krajiny
socio-kulturnej identity historického minimalny rast
centra — je rieSenie problému Primerane husta polyfunkcia - ekonomick4 nenaro¢nost’
slovenskych miest mierny rast
Spontanny rozvoj - ako prejav vplyvu podnikatel'skych zamerov
vyrazny rast

Trvala udrzatelnost’ historického Ecocity si vyziada vymiestiiovanie polyfunkcie naro¢nej na
dopravu a dal’Sie kapacity do kontaktnej lokality Rybni¢néa-sever, ¢im sa dosiahne zvySenie
mestskosti dne$nych aredlov cukrovaru, Sportu a parkovisk s vizbou na mestsku krajinu.
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