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KLASIFIKACE KONGESCI NA DOPRAVNICH CESTACH
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Abstrakt:
Prispévek se zabyva vznikem a dusledky kongesci na dopravnich cestdch, predevsim na usecich jako
Jjsou uzka mista a chybéjici spojeni. Pojednava o eliminaci kritickych mist za pouziti hlediska kvality,
kapacity, ekonomického ramce i metodickych zdsad pro spolecna kritéria. Pri rozsireni infrastruktury
vyuziti dopravni indukce v navaznosti na redukci dopravni kapacity.

Klic¢ova slova: Kongesce, jejich vznik a dasledky, uzka mista, chybéjici spojeni, dopravni
indukce, redukce.

1. Analyza soucasného stavu vzniku a disledki kongesci

Kongesce neboli fronta na dopravni siti vznikd, jestlize interval mezi vstupy po sobé
nasledujicich dopravnich jednotek je mensi nez doba pruchodu prvkem infrastruktury (uzlem,
hranou) a tim padem rychlost dopravniho provozu klesd. Kongesce miize byt definovéana i jako
situace, kdy provoz je pomalejsi, nez kdyby nastala, tedy pokud by piepravni proudy byly na tzv.
nizsich Urovnich. Nase dopravni systémy zdanlivé sice podléhaji volnému trhu a vzajemné
konkurenci, ale nepracuji efektivné, zvysuje se zpozdéni, snizuje se rychlost, vznikaji naklady
spojené s emisemi, hlukem i nehodami.

V kvétnu 2004 bychom méli byt jiz pravoplatnymi ¢leny Evropské Unie, zaclenit se do stale se
rozsifujici transevropské dopravni sité. Nyni jsme ve fazi pifiprav, snazime se o harmonizaci a
splnéni danych podminek a opatteni. Pti realizaci téchto cili se pfipomina Bila kniha: ”Evropska
dopravni politika pro rok 2010: ¢as rozhodnout”, kterd se zaobird i slozitou situaci ohledné
kongesci. Ty jsou vedeny jako jedna z ptekazek nastoleni jednotného trhu, nebot’ zplsobuji
urcitou izolaci perifernich oblasti, kde existuje skute¢na poptavka po spojeni s centralnimi trhy, a
zpusobuji naruseni hospodaiské konkurenceschopnosti.

Tento pfispévek se zabyvéa predevs§im kongescemi v navaznosti na WP.5, Dopravni komisi
EHK/OSN, Pracovni skupinu pro dopravni trendy a ekonomiku, ktera projednavd kongesce
vzniklé na uzkych mistech a chybéjicich spojeni.

2. Kongesce jako diisledek tizkych mist a chybéjicich spojeni

Malé neformalni zasedani v ramci pracovni skupiny pro dopravni trendy a ekonomiku Dopravni
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komise EHK/OSN, (W5), se zatim jako jedna z mala organizacnich skupin zacala vénovat této
problematice. Dals$i nastin se objevuje v Bilé knize z roku 2001, ktera pfinasi konkrétni navrhy
revize obecnych zasad transevropské sité, kde jako jednou z dulezitych priorit se rysuje eliminace
uzkych mist a chybéjicich spojeni

2.1 Definice zakladnich pojmt

Zabyvame-li se problematikou uzkych mist a chybéjicich spojeni, je zfejmé, Ze jevy popisované
témito terminy se do urcité miry piekryvaji. Prozatim stale neexistuje spole¢na terminologie, coz
lze spatfovat ve slozitosti stanoveni mezinarodné€ spoleénych pojmi. Spolecnym identifika¢nim a

kvantifikovanym métitkem mtze byt vyuziti kapacity a kvality dopravni cesty. S jejich pomoci
1ze odlisit dva riizné aspekty uzkych mist:

1. Nedostate¢na kapacita infrastruktury
il. Nizké kvalita dopravni infrastruktury

Byl-li definovan urcity standart sluzeb, znamena to, Ze jakykoli tok/hod nad pfedem stanovenou
hodnotu mtize byt povazovan za tzké misto typu i. Pro eliminaci tohoto typu je vhodné zvySovat
kapacitu.

Uzké misto typu ii je zplisobeno $patnou kvalitou dopravni infrastruktury. Pro eliminaci je
nezbytné zleps$it kvalitu: vEétsi pohodli, vySsi bezpe€nost a zejména vyS$si rychlost. Navyseni
kapacity nemusi byt nutnym disledkem. Spektrum odstranéni se pohybuje od kratkodobé
realizovatelnych: vyuzivani jizdnich pruhi, kontrolni a fidici opatieni, az po dlouhodobé, napf.
nova dopravni osa.

Posledni dobou se zavadi i terminy “zakladni” a strategické” izké misto. Zakladni se fadi do
sekce mist na dopravnich cestach, ktera v soucasnosti neodpovidaji pozadavklim mezinarodné
uznavan¢ klasifikace. Strategicka mista jsou ta, ktera po modernizaci struktury sité nebo vzristu
ekonomické kapacity dopravy, se stanou rovnopravnou, moderni slozkou mezindrodné uznavané
sité.

Chybéjici spojeni je situace, kdy kvalita arovné sluzeb ma extrémné nizkou hodnotu, predevsim
diky tomu, Ze mezi dvéma body neexistuje piimé spojeni. Jednd se o takové ¢asti budouci
transevropské sité, které dosahuji vysokého stupné diilezitosti, ale v soucasné dob¢ neexistuji. V
ramci chybégjiciho spojeni je tfeba posuzovat rizné stupné prostupnosti dle dopravnich druhi.
DalSim faktorem jsou i geografickd omezeni, kterd velmi zatézuji stanoveni téchto kritérii pro
vSechny evropské regiony.

3. Eliminace dopravné pretiZenych mist

Pii feSeni problematiky uzkych mist a chybéjicich spojeni jsme narazili na hledisko kapacit a
kvality, objevuje se zde také ale meéfitko ekonomické. Jednou z cest snizeni kongesci z
ekonomického hlediska je zpoplatnéni jejich nékladi a dle toho alokovat vzacné kapacity
infrastruktury na ty, ktefi maji z jejiho vyuZzivani nejvétsi prospéch. Problému kongesci dominuje
osobni individudlni doprava, ovlivnéna je i doprava vefejnd. ZjednoduSené feSeni se vidi v
rozsifeni infrastruktury, ale na zakladé vyzkumi a ptiklada z praxe je toto feSeni z dlouhodobého
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pohledu neefektivni. K dlouhodobému omezeni kongesci miize vést cesta stanoveni explicitni
ceny kapacity infrastruktury, to vSak Zadny stat ve své dopravni politice nezahrnuje.

Rozsifeni infrastruktury souvisi 1 s investicemi, které¢ by byly vynaklddany na odstranéni téchto
rizikovych ¢lanka sité, ty by mély byt nizs$i nez uzitek z jejich odstranéni. Identifikace by zde
souvisela s makroekonomickou efektivnosti. Doplitujicim kritériem pro stupen naléhavosti
investic by mohla byt napt. podpora regiont v nevyhodném postaveni.

DalSim zplsobem feSeni eliminace rizikovych mist by mohlo byt méfitko zplisobu rozliSeni
"fyzického" a "komercniho" provozu.

e Z komer¢niho hlediska jde o administrativni bariéry, pf. doklad o objednévce,
dostatecna marketingova motivace zakazniki, podepsani kontrakt...

Eliminace mtize byt provedena témito zplsoby:

» odstranéni nepotiebnych administrativnich reguli

» zménou marketingového chovani

¢asovou kompenzacni platbou pro zpozdéni ¢i zastaveni dopravniho prostiedku
jmenovanim vykonného a nezévislého organu zastiténého titulem dopravni sekce

vytvoreni vétsi koordinace v sekci zodpovédné za jizdy (u provozovatelil)

YV V VYV V¥V

vytvofeni pohyblivé ceny a poptavky vedouci k nabidce slevy, tedy k navySeni atraktivnosti
pro zékazniky

Piekazkou zlstavaji 1 spravni a pravni bariéry.Vznikaji hlavné pfi omezeni pohybu zboZzi
soucasnymi organizacemi provozovateli a managementu infrastruktury. Zde se jevi jako fesSeni
delegovani absolutni volnosti managerim pro dosazeni co nejvetsi vyuziti kapacity
infrastruktury.

e U fyzickych spojeni jde o Spatnou propojitelnost mezi dvéma systémy provozu, u
intermodalni dopravy problém tuzkych profild, piekladku, piestupy. Uzké misto se ¢asto
generuje na hrani¢nich piechodech. Métitko se zde etabluje do nakladi na spole¢né
elektronické systémy, vymény dat, které by snizily dané prodlevy. Objevuje se zde
vyhlidka na postupné vylouceni signalizace, jako bariéry provozni propojitelnosti, a
potencionalni navyseni kapacity lepSim vyuzitim jiz existujici infrastruktury s ohledem na
efektivnéjsi ptikazovaci kontrolni systém. Mimo telematiku by se jednalo i o dokonceni
chybéjicich spojeni u prekladek.

4. Dopravni indukce a redukce

Castokrat zminované feSeni v podobé¢ néstavby stavajici infrastruktury u ptetizenych tisekl neni
vhodnym néstrojem k dosazeni zmény délby ptepravni prace, kde v soucasnosti dominuje silni¢ni
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automobilové doprava. Z konkrétnich studii* zde nabyva vyznamu dopravni indukce, jde o vztah
pfimé Uméry mezi mnoZzstvim dopravni infrastruktury a objemem dopravy. Kazdd nova
infrastruktura ma potencial k ristu objemu dopravy a tim navysit i poptavku po ni. Vztah této
uméry funguje i1 naopak. Je vhodné vyuzivat umysiného omezeni kapacity spojeného s
programové fizenou poptavkou kombinovanou se Sirokou Skalou ndstroji, jako: motivace,
podpora vefejné integrované dopravy, cyklistiky, carsharingu, institucionalni podpora, ...Vyuzit
se da presmérovani dopravy 1) z jiné trasy, z jiné doby nebo druhu dopravy ¢i 2) indukovanou
dopravu potlacit zlepSenim dopravnich podminek. Pii pfesmérovani na novou komunikaci (u 1)
je problém jiz zminéné indikace nové dopravy, ktera by se jinak neuskutecnila. Empiricky
dokézano (Goodwin) na zékladé konkrétnich studii, které pfinesly zaveére¢né udaje, ze koeficient
dopravni indukce se pohybuje mezi 0,5-0,8. Tzn., béhem péti let zaplni indikovana doprava nové
kapacity. Vznikéd zahlceni okolni dopravni sit¢ chronickou dopravni zacpou, situace smétuje k
dopravnimu chaosu. Reseni se nabizi v redukci dopravni kapacity, za predpokladu kratkodobych
problémt. Musime brat v uvahu:

o povahu dopravni sit¢ a uroven (stavajici)

druh cesty (meziméstské, mimoméstské)

o atraktivita alternativnich cilovych bodu
o dosazitelnost ostatnich druht dopravy
o informacni a marketingové strategie

V disledku redukce kapacity dochéazi ke snizovani dopravniho objemu, ale jen za ptedpokladu
chovani téch fidi¢d, ktefi se rozhodnou vyhnout danym podminkdm, které jsou pro né
nepfijatelné. Mohou zahltit jinou komunikaci, celkovy nartst objemu ale nebude tak vysoky jako
u puvodni komunikace (pokud by se nerozhodli pro zménu). Samoziejmée navyseni objemu muize
vést k Sifeni kongesci, jak v Case, tak i v prostoru. Zde musi byt uplatiovana opatieni, ktera by
stejné ptvodné méla byt piijata, pokud by pivodni objem rostl. ReSeni se nabizi v fizené
poptavce po doprave:

o koordinace dopravniho a uzemniho planovani

o partnerstvi mezi soukromym a vefejnym sektorem

o netradi¢ni formy financovani

o diiraz na kombinovanou dopravu pfi podpofeni ekologicky pfijatelné varianty

2 Goodwin, Phil, 1996: “Empirical Evidence on Induced Traffic”, Transportation Vol.23
Goodwin a kol., 1998: “Evidence on the effects of road capacity reductions on traffic levels”, Trafic Engineering
and Control
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