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Abstrakt:

Hlavnim cilem zvySovdni bezpecnosti v silnicnim provozu v podminkdach CR je
zastaveni rustu poctu dopravnich nehod a jejich ndsledkii jak v absolutnich
Cislech, tak i ve smizovani zavaznosti nasledkii a jejich postupné snizovani.
Problematiku BESIP-u v teoretickém pojimani povazuji autori za dulezité
prednaset také na specializovanych fakultach, ktere se zabyvaji silnicnim
provozem.

Klicova slova: bezpec¢nost silni¢niho provozu, ucastnik silni¢niho provezu, dopravni
prostiedi, dopravni prostredek

Zpravidla vSechny cinnosti lidi jsou vice nebo méné spojené s pfesuny za svymi
povinnostmi. Kazdy den obcané tohoto statu maji moznost vnimat ocekdvané nebo
neocekavané udalosti, které souvisi s témito presuny. Pokud se déji tyto pfesuny vlastnim
pohybem osob nebo prosttednictvim dopravnich prostfedkii po vetejnych komunikacich,
nutné dochazi k vzdjemné interakci vSech ucastnikil silnicniho provozu (déle jen SP). Jestlize
se tyto pfesuny uskuteciiuji na vetejnych komunikacich, jedna se o proces silni¢niho provozu,
ktery je spojen s jistou mirou nebezpeci pro ucastniky SP.

Z dopravy po pozemnich komunikacich vyvstava zdvazny spolecensky problém:
e bud vnimat ,,status quo* rozvoje silni¢niho provozu i s jeho negativnimi dopady na celou
spole¢nost — pii viceméné nekoncepcnim feseni téchto nasledki, nebo
¢ stimulovat snizovani negativnich nasledkt silni¢niho provozu v celospolecenském
dopadu systémove?

Soudny, analyticky uvazujici clovék se samoziejmée ptikloni, kdyz ne intuitivné, tak
kvalifikované, k feSeni ,,optimalizace negativnich dasledkti silnicniho provozu pro celou
spole¢nost.” V tomto ptipad¢€ je uz problém na svéte:

» Nebezpedi v silni¢nim provozu “ a co s nim dale?

Porovnani disledkt nebezpe¢ného chovani ucastnikllt v silni¢nim provozu v CR a
nekterych statii EU je na nasledujicim grafu:

Doc. Ing. Juraj Slamka, Ph.D., Ing. Ivo Seftik, Ph.D., Dopravni fakulta Jana Pernera, Univerzita Pardubice,
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Casovy vyvoj dusledkd nebezpe¢i v silni¢nim provozu v CR dokumentujeme na
nasledujicich grafech:
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Misto dalSich tivah pfedkladame material, ve kterém jsou exaktn¢ dokumentovany
disledky nebezpecného silni¢éniho provozu. Vychdzime z nasledujici tabulky, kterou jsme
sestavili podle materialll o statistikach dopravnich nehod, jako jediného ,,kvazi* objektivniho
materialu, ktery poskytuje Policejni prezidium Ceské republiky a podle materialti, které jsou
publikovany na webovych strankach Centra dopravniho vyzkumu v Brné¢.

Co stoji danové poplatniky piimé naklady spojené se sanaci poskozeni zdravi a
zivoti? Co stoji nasledky nebezpecného silni¢niho provozu, které kon¢i dopravni nehodou?

Metodiku stanoveni pfimych ndkladd zpracovalo Centrum dopravniho vyzkumu

Brno. Jedna se o piimé naklady spojené se sanovanim nasledka Skod na zdravi a Zivotech
ucastnikii dopravnich nehod.
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POCET TEZCE LEHCE | [Hmotma
ROK NEHOD USMRCENO ZRANENO | ZRANENO skoci?év mil
1992 125 599 1395 5 429 26708 | 11490,55
1993 152 157 1355 5629 26 821 11 594,66
1994 156 242 1473 6232 29590 | 12741,90
1995 175 520 1384 6298 30866 | 12511,52
1996 201 697 1386 6 621 31296 | 1291227
1997 198 431 1411 6 632 30155 | 13012,99
1998 210 138 1 204 6152 29225 | 1170487
1999 225 690 1322 6 093 28747 | 1204507
2000 211516 1336 5525 27063 | 2998633
2001 185 664 1219 5493 28297 | 29 420,68

Tab. ¢.1

Proces probihajici v silniénim provozu, jako kazdy jiny spoleensky proces, se musi

fidit a rozvijet systétmové (s aplikovanim vSech dosud zndmych poznatkll z teorie systémi)
v pozadovaném sméru ke stanovenému cili.

Hlavnim cilem zvySovani bezpecnosti v silnicnim provozu v podminkdch CR je

zastaveni ristu poctu dopravnich nehod a jejich nasledki jak v absolutnich cislech, tak i ve
sniZovdni zdavaznosti ndsledkit a jejich postupné sniZovdni.

Protoze se jedna o slozity proces a problém interdisciplinarni, je Zadouci, aby do jeho

systétmového feSeni vstoupila zejména exekutiva a vypracovala ,,Systémovy program
zvySovani bezpec¢nosti a plynulosti v silniénim provozu®. Tento program — aby splnil svij
ucel nejen v roving€ proklamativni, ale i1 redlné — se musi realizovat zejména v téchto hlavnich
smérech:

kvalitni vychové dopravnich inZenyru na specializovanych fakultich, které maji ve
svém programu problematiku silni¢niho provozu,

legislative, jeji koordinaci a postupné aproximaci na pravni normy Evropské unie,

nartistu po¢tu vykonnych pracovniki, jejich technického vybaveni a kvalitni pfipravy
prislusnikti sluzby dopravni a potadkové policie pii vykonu dohledu nad silni¢nim
provozem,

v tvrdém potlacovani nebezpecného jedndni vSech TUcastniki 1 osob s tzv.
,hedefinovanym®, ale zna¢nym vlivem na jednani ptislusnikt policie v silni¢nim provozu,
a s Casovou aktualizaci pravnich norem, zejména v oblasti prestupkil a trestnych ¢ind,

v cilené vychové ucastnikt silni¢niho provozu,

v cilené dopravni vychové na skoléach (jeji obnoveni),

v plném rozsahu ptfesun odpovédnosti za ptipravu fidict na autoskoly,

v legislativni upravé, spocivajici ve statnim dozoru nad piipravou zadateli o fidicsky
prikaz, s moznosti odebrani licence autoSkole na pfechodnou dobu nebo natrvalo a
kvalitni provéifovani zdravotni a psychické zpisobilosti k fizeni motorovych vozidel
u vSech zadatell o fidi¢sky priikaz,

ve statnim dozoru a pfimém vykonu statni spravy pii povolovani provozu a hodnoceni
technické zptisobilosti motorovych a piipojnych vozidel,

v projektovani, realizaci vystavby a rekonstrukei pozemnich komunikaci, jejich vybaveni,
vykonévani auditu v téchto ¢innostech,
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e v cilené propagaci problémul souvisejicich se zlepSovanim BESIP-u ve vSech hromadné
sd¢lovacich prostfedcich a v jinych cilenych aktivitach v oblasti snizovani nebezpeci pti
provozu na pozemnich komunikacich.

Nejzavaznéjsim negativnim dasledkem v silni¢ni dopravé je dopravni nehodovost. Pod
timto pojmem se rozumi soubor dopravnich nehod, které se stanou na urcité oblasti za urcity
casovy interval. Dopravni nehodovost je charakterizovana:

e stavem (mirou) dopravni nehodovosti — pocet silni¢nich dopravnich nehod a jejich
nasledkli zptisobenych na ur€itém teritoriu (stat, kraj, okres) za urcity ¢asovy interval,

e urovni (koeficient) dopravni nehodovosti — mira nehodovosti v porovnani s poctem
obyvatel, motorovych vozidel, celkové délce komunikaci apod.,

e strukturou dopravni nehodovosti — podil jednotlivych kategorii dopravnich nehod
k celkovému poctu dopravnich nehod na ur¢itém uzemnim celku za urcity ¢asovy interval,

e dynamikou dopravni nehodovosti — charakterizuje zmény dopravni nehodovosti
v zavislosti na Case.

Obecné lze konstatovat, ze vyjadienim stupné (miry) nebezpeci pfi provozu na
pozemnich komunikacich je stav dopravni nehodovosti. Zastdvame nazor, Ze jednim ze
zavaznych atributll dopravni nehodovosti se jevi ¢astecnd neznalost, nebo nespravna aplikace
pravnich norem o silniénim provozu a nedocenéni ,,ega“ kazdého ucastnika silni¢niho
provozu. K tomuto konstatovani opraviiuji analyzy pti¢in dopravni nehodovosti.

Ze stavu dopravni nehodovosti na silnicich v CR vyplyva, ze v fetézci:
ucastnik silnic¢niho provozu — dopravni prostiedek — dopravni prostiedi

prokazatelné¢ selhava c&lovék jako ucastnik v silnicnim provozu a zjevné proti své vuli a
rozhodné v rozporu se svym, mnohokrdt doslova, Zivotnim zdjmem. Proto pii snizovani
nebezpeci v silniénim provozu je potfebné vénovat se systémové analyze téchto jevi, kterd
umozni podrobné poznavat procesy vedouci k selhani zejména lidského faktoru a realizovat
opatfeni vedouci k omezovani téchto vlivii a v konecném dusledku ke snizovéani nebezpeci
v silniénim provozu. Piedev§im se jednd o vliv subjektivnich a objektivnich pficin a
podminek dopravni nehodovosti.

vrwve

Subjektivni piiciny dopravni nehodovosti nespocivaji jen v protipravnim jedndni
ucastnikli silni¢niho provozu, ale i v protipravnim jednéni osob zodpovédnych za plnéni
povinnosti, které jsou stanoveny v pravnich normdch souvisejicich se silnicnim provozem.
Selhani ¢lovéka v silniénim provozu — jako nejzévaznéjsi subjektivni pii¢ina — spociva
zejména v pojimani:

e pravnim (védomé porusovani pravnich norem, nebo jejich nespravna aplikace),

e technickém (malé¢ zkuSenosti a casto neznalost technickych moznosti dopravniho
prostiedku, nizka uroven péce o dopravni prostfedky a jiné),

e psychofyziologickém (zdravotni indispozice, télesnd a dusevni neschopnost, agresivita,
nezvladani schopnosti v kritickych situacich a jiné),

e moralnim (bezohlednost, nizka sebedisciplina).

wrwve

Objektivni pri¢iny dopravni nehodovosti ve vztahu k Gcastnikovi silni¢niho provozu
se zejména projevuji:
e v zaostavani pravnich uprav podminek provozu na pozemnich komunikacich za
soucasnou dopravné — bezpecnostni situaci,
e v nevyhovujici irovni organizace a fizeni dopravy,
e ve zhorSenych povétrnostnich podminkach a v€asné reakci ze strany organti povinnych
(spise nepovinnych) jejich oznamovanim,
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e v technickém stavu komunikaci, jejich vybaveni a Girovni samotného fizeni dopravy,

e v nedostatcich systému odborného vycviku, zkousek fidicli, podminek télesné a dusevni
schopnosti v prubéhu vycviku,

e v urovni aktivni a pasivni bezpecnosti vozidel — zejména starSich,

e v nedostatecné Grovni managementu policie a statni spravy v oblasti vykondvani dohledu
nad BSP a v jinych pfi¢inach.

Reseni tohoto interdisciplinarniho problému BESIP-u nabizi jednozna¢né systémova
teorie, kterou je potfebné priibézné rozpracovavat a zdokonalovat.

Co tvoti systém BESIP? Podle ndzorG riznych autord, se kterymi se mizeme jen
ztotoznit, je systém BESIP tvofen témito zakladnimi podsystémy zobrazenymi na
nasledujicim obrazku:

LEGISLATIVA
a systémova vychova

DOPRAVNI
PROSTREDI
DOPRAVNI
PROSTREDEK

LEGISLATIVA

LEGISLATIVA

Obr.: Schéma systému bezpecnosti v silni¢nim provozu

Proc jsme si polozili otazku: ,,Je nutné v pfipravé dopravnich inzenyra akcentovat i na
problematiku teorie bezpecnosti v silnicni dopravé? Dopravni inZenyr, ktery je absolventem
vysoké Skoly se zaméfenim na provoz silnicni dopravy, by mél mit 1 rozSifené znalosti
o disledcich realného nebezpeci, které s sebou nese silni¢ni provoz. MéEl by se u svého
zaméstnavatele, ktery napt. provozuje dopravni techniku, umét ,,postavit™ k problémtim:

e systétmového feSeni BESIP-u u svych podfizenych nejen v zajmu prosperity firmy,

ale 1 celé spolecnosti,

e m¢l by mit dostate¢nou teoretickou piipravu v mechanice dopravnich prostredki
v realném provozu za normalnich — ale 1 extrémnich — situaci v silnicnim provozu a
byt takovym odbornikem, ktery by umél za téchto situaci zakony mechaniky
dopravnich prosttedki prakticky interpretovat skupinam profesionalnich fidict,

e mél by byt odborné pfipraven na situaci, kdy jeho podfizeny fidi¢ je ucastnikem
kolize, ktera vyusti do dopravni nehody, mél by védét kvalifikované posoudit
materidly z mista dopravni nehody, které zpracovaly policejni organy,

e m¢l by byt nositelem progresivnich metod a jejich aplikaci — co se ty¢e BESIP-u.

Na zaklad¢ prezentovanych vlastnosti absolventa specializovanych fakult, které se
zabyvaji ptipravou dopravnich inzenyrti si dovolime ptedlozit nasi pfedstavu, co by méla
obsahovat.
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Teorie bezpecnosti v silni¢nim provozu by mél byt predmét, o jehoz vyuku by se mély
snazit specializované fakulty, v jejichZ akreditaci je problematika provozu silni¢ni dopravy.

Predkladame néavrh problematiky bezpecnosti v silniénim provozu ve dvou
alternativach:

Alternativa I:

Témata problematiky bezpecnosti v silni€nim provozu pro specializace ,,provoznich
dopravnich inzenyra‘:
e vSeobecnd charakteristika silniéniho provozu a jeho negativni disledky na
bezpecnost silni¢niho provozu,
e bezpecnost v silniénim provozu, redlné disledky nebezpe¢ného chovani tcastnikli
silni¢niho provozu,
e systétmové pojimani bezpe€nosti v silnicnim provozu — aplikace teorie systému na
feSeni zvySovani BESIP-u,
e analyza subsystémt BESIP-u:
= (castnik jako dominantni subsystém problému BESIP-u,
= dopravni prostredek jako subsystém BESIP-u,
= dopravni cesta jako subsystém BESIP-u.
e preventivné-vychovnéd ¢innost a uloha statnich organli a policie ve zkvalitiovani
procesu BESIP-u,
e Uloha dopravniho inzenyra ve zkvalitiovani procesu BESIP-u,
e dopravni nehody jako duasledek nebezpecného chovani ucCastnikt v silnicnim
provozu,
e tUlohy soudniho inzenyrstvi v problematice technického objasiiovani dopravnich
nehod,
e telematika — progresivni vstup do systémového feseni zkvalitiovani BESIP-u,
¢ metodika ovliviiovani chovani G€astniki silni€niho provozu prostiednictvim médii.

Alternativa 11:

Témata problematiky bezpecnosti v silni¢nim provozu pro specializace se zaméienim
wdopravni prostiedky v silnicni dopravé*:
e mechanika pohybu dopravniho prostfedku ve vztahu k bezpe¢nému pohybu, mezni
stavy pohybu dopravniho prostiedku ve vztahu ke ztraté smérové stability:
= typické manévry vozidel v silni¢énim provozu,
= brzdéni, fiditelnost a stabilita vozidla,
= analyza meznich moznosti ztraty smérové stability,
= analyza razu vozidel pfi jejich srazce,
= vypoctové modely pohybu vozidla — simula¢ni programy,
= analyza interakce vozidla schodcem, moZnosti zabranéni stietu,
nasledky stietu vozidla s chodcem
e systémové pojimani bezpecnosti v silnicnim provozu — aplikace teorie systémi na
feSeni zvySovani BESIP-u,
e analyza subsystémt BESIP-u:
= (castnik jako dominantni subsystém problému BESIP-u,
= dopravni prostfedek jako subsystém BESIP-u,
= dopravni cesta jako subsystém BESIP-u.
e telematika — progresivni vstup do systémového zkvalithovani BESIP-u,
e tlohy dopravniho inzenyra ve zkvalitihovani procesu BESIP-u,
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e Ulohy soudniho inzenyrstvi v problematice technického objasiiovani dopravnich
nehod.

V piispévku jsme poukazali na problém BESIP-u a jednu z moznosti, jak ho fesit.
Zastavame nazor, ze problematika BESIP-u a jeji feSeni by se méla prednaset na
specializovanych fakultach vysokych kol a univerzit v CR. Odborné zdatny dopravni inzenyr
i v problematice BESIP-u dokéze alespon ¢ast ze svych ziskanych védomosti pfenaset do
praxe. Jde ndm o to, aby ucastnici silnicniho provozu byli kvalifikované informovani
o problémech realného nebezpeci, s nimz se v bézném provozu mohou setkat.
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