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Zkušenosti s výcvikem pilotů s využitím „malých“ letadel.
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Učit možno slovy,

vychovávat jen příkladem

LA BRUYÉRE
Postupně, jak se začalo v naší společnosti přecházet od myšlenek typu „podívejte na tuto fotografii – doma postavené letadlo, ono letí a dalo by se využit k uletění do zahraničí“ se začalo s domácí, později i profesionální výrobou či dovozem letadel, které podle maximální vzletové hmotnosti jsou v slovenských předpisech uváděné  „do 480 kg“. Při úvahách jak začít prezentovat tříleté a tedy z pohledu jiných leteckých škol možno menší zkušenosti nám připadlo vhodné začít uvedeným citátem. Spojení uvedeného motta a letadla má na svědomí vývrtka – lépe řečeno jej nezvládnutí a absence výcviku v tomto směru při výcviku na ultra lehkých letadlech.

Při zakládaní Letecké školy AEROFATRA vlastnila, jak to striktně vyžadují státní orgány k dispozici letadlo FOX 912 2A, které bylo výrobcem AEROPRO Nitra a Státní leteckou inspekcí SR zaregistrováno v kategorii cvičná, později druhé letadlo FOX 912 2A, zaregistrováno v kategorii normální. Letadlo FOX 912 2A OM-CXAL – známe jako „Ludmilka“ má certifikovanou pohonnou jednotku a je přístrojově vybaveno tak, že je na něm možné vykonávat nácvik letů podle přístrojů za podmínek VFR a lety v noci za podmínek VFR. „FOX“ AEROFATRY je vybaven odpovídačem a uskutečňuje se na něm výcvik pilotů i k letům v letových hladinách. Je pravdou, že chlapci z Bratislavy říkají že je identifikován, ale že na obrazovce „stojí“ – FOX dokáže v hladině 70 „slušných 140 km/h“.

Vlastní létání kromě těch pocitů, které prožívají jen letci má bohužel i nepříjemné stránky, kterými se pravidelně každoročně provozovatelé zaobírají na „zimných školeních“ - jak jsme tomu zvyklí říkat – rozborem nehod za minulý rok. V nehodách roku 1995 uvedených v časopise Pilot se například spojení nehody a vývrtky vzpomenulo 7 krát.

Doposud výrobce FOXů u nás - AEROPRO (SR) ani EVEKTOR (ČR) nedokončil certifikaci letounu k provádění vývrtek, proto AEROFATRA ve smyslu úvodního motta řešila situaci spoluprací s Leteckou školou Žilinské univerzity. Pilotní žáci AEROFATRY absolvují teoretickou přípravu a materiální část na typy FOX 912 2A a typ Z 142. Vybírání nezvyklých poloh, zábrana a vybírání vývrtky absolvují pilotní žáci AEROATRA na letounu Z-142. Ostatně například anglická Oxford Aviation College která převážně využívá letouny Piper, má k nácviku vývrtek a vyšší pilotáže ve svém letadlovém parku dvě Z-242. Podle zkušeností instruktorů Letecké školy Žilinské univerzity uvedená „dvojkombinace“ není na chybu a prokázalo se, že pilotní žáci bezpečně zvládli za 2 a až 3 starty při celkové letové době 1 hodina uvedené cvičení. Prvních 7 pilotů, které začala AEROFATRA vychovávat podle schváleného Programu výcviku pilotů SPL se však následkem vývoje předpisů ocitlo v kategorii „SPL s omezením ULL“. Vzhledem k tomu, že pilotní žáci AEROFATRA, držitelé průkazů „SPL s omezením“ předpokládali létat i na „těžších“ letounech po jistou dobu trvalo, než se našlo řešení v přeškolení na „těžší“ letoun - program přeškolení v rozsahu min. 5 letových hodin včetně samostatných letů. Situaci AEROFATRA opět vyřešila díky spolupráci a ochotě Letecké školy Žilinské univerzity, kdy instruktoři Žilinské univerzity přeškolili piloty „SPL s omezením“ na piloty SPL (tedy bez omezení). Letecký úřad, pověřil instruktory Žilinské školy výkonem činnosti inspektora LÚ na základe možnosti, kterou připouští Předpis L1 Způsobilost leteckého personálu  článek 2.16.

Jak je vidět, spolupráce Davida a Goliáše se osvědčila a je předpoklad že i v budoucnosti bude výhodná pro obě strany. O velikostech našich škol napovídá několik následných statistických údajů.

Letecká škola Žilinské univerzity oficiálně zahájila svoji činnost 12.12.1975. Do poloviny roku 1999 uskutečnila 50177 letových hodin, a jak praví směrnice o leteckých školách vydává po přeškolení typové certifikáty, poslední dne 23.7.1999 měl číslo 386.

V současné době je připravena vychovávat piloty v  integrovaných kurzech ATP(A) a cvičit piloty na úroveň nevyhnutné odborné způsobilosti, která je opravňuje vykonávat funkci 2. pilota na vícemotorových letounech v obchodní letecké dopravě a získat CPL(A)/IR.

Letecká škola AEROFATRA oficiálně zahájila svoji činnost 30.9.1996. „Do roka a do dne“ se jí podařilo vychovat a do pilotních zkoušek připravit sedm pilotů, kdy do konce roku 1996 s jedním letounem uskutečnila 164 letových hodin.

V roce 1997 uskutečnila AEROFATRA celkem 490 letových hodin (2 letouny FOX 912 2A), v roce 1998 celkem 520 letových hodin (2 letouny FOX a letoun L-40).

V tomto roce AEROFATRA doposud vykonala 857 letových hodin (2 letouny FOX 912  2A, L-40 a Cessna T303 Crusader). 

Po uvedení do platnosti oběžníku na přeškolování pilotů SNA, popřípadě ULLA na to či ono oprávnění Letecká škola AEROFATRA připravila Program přeškolování, a uskutečnila jeho ověření v praxi. Podle normálního – 40 hodinového programu v roce 1999 vychovala 7 pilotů a dalších 6 pilotů podle zkráceného – 15 hodinového programu.Po přeškolení na letounech podobně vydává typové certifikáty, poslední dne 3.9.1999 měl číslo 53. 

Piloti obou škol pochopitelně pokračují ve výcviku na další typy a kvalifikace, obě školy umožňují další výcvik, například přeškolení na vícemotorový letoun, výcvik IFR, výcvik instruktorů, přesné létání, či výcvik vyšší pilotáže.

Při teoretické přípravě, jak je v současné době obvyklé jsou v obou školách k dispozici multimediální programy a videotéka. V tomto roce uvedla Letecká škola Žilinské univerzity do provozu „CBT room“ - multimediální učebnu vybavenou kromě nejmodernějších počítačů též dvěma letovými simulátory. Pro nácvik součinnosti dvoučlenné posádky je na Žilinské univerzitě využíván letový trenažér JAK-40. Letecká škola AEROFATRA vzhledem k počtům frekventantů a finanční náročnosti nepředpokládá zakoupení letového simulátoru, který je uváděný při výcviku pilotů podle JAR-FCL. Předpokládá však spolupráci s Leteckou školou Žilinské univerzity, která může využit pro výcvik L-40 „Meťáka“ z AEROFATRY – letoun se zatahovacím podvozkem a Cessnu T303, která je vybavena pro lety IFR, spolupráci dvoučlenné posádky a poskytuje komfort autopilota s využitím zařízení klasické navigace v kombinaci se systémem GPS. 

Ve výuce předmětu Lidská výkonnost a omezení, jako součásti CRM spolupracují obě školy s odborníky s oddělení leteckého lékařství Vojenské letecké nemocnice v Košicích.

Letecká škola Žilinské univerzity je pedagogickým sborem a technickým vybavením připravena tak, že splňuje kritéria pro výcvik jak pro teoretickou výuku, tak pro praktický výcvik i po zavedení JAA do praxe. V současné době například již při hodnocené výcviku využívá normativy JAR-FCL. Letecká škola AEROFATRA předpokládá, že uvedená spolupráce jí umožní vychovávat piloty i v budoucnosti tak, že je bude možné zařadit do integrovaného kurzu ATP(A) s průkazem způsobilosti soukromého pilota (letounu). Školy takto přispějí k výchově profesionálních pilotů v civilním letectví v postupném uvádění JAA do života.
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