
Železniční stanice
Frýdlant nad Ostravicí



Parametry tratí – část I.



Parametry tratí – část II.



Stávající stav

 Rekonstruovaná výpravní budova (r. 2009)

 Zastaralé výhybky S49 1:7,5 – 190 v obou zhlavích

 Max. rychlost ve zhlaví: 40 km/h

 Hrdlo v kunčickém zhlaví způsobené nevhodným zaústěním
odbočné trati č. 324

 Úrovňová nástupiště s výškou nástupištní hrany 200 mm

 Elektromechanické ZZ 2. kategorie se světelnými návěstidly

 Traťové ZZ: automatické hradlo bez oddílových návěstidel

 Zaústění odbočné trati v náročných směrových poměrech
(protisměrné oblouky o min. poloměrech, max. rychlost: 30 km/h)
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Plánovaná rekonstrukce – etapa II.

 Rekonstrukce železničního svršku

 Sanace železničního spodku

 Výstavba nástupišť s mimoúrovňovým přístupem (podchod)

 Rekonstrukce mostních objektů a železničních přejezdů

 Rekonstrukce staničního ZZ, úpravy přejezdového ZZ

→ příprava pro elektrizaci

 Demolice budovy bývalé výtopny

 Přeložky traťových kabelů

 1 hlavní kolej, 4 předjízdné, 2 pro nakládku a vykládku, 1
manipulační kolej

Plánovaná rekonstrukce – etapa II.

 Rekonstrukce železničního svršku

 Sanace železničního spodku

 Výstavba nástupišť s mimoúrovňovým přístupem (podchod)

 Rekonstrukce mostních objektů a železničních přejezdů

 Rekonstrukce staničního ZZ, úpravy přejezdového ZZ

→ příprava pro elektrizaci

 Demolice budovy bývalé výtopny

 Přeložky traťových kabelů

 1 hlavní kolej, 4 předjízdné, 2 pro nakládku a vykládku, 1
manipulační kolej



Výpravní budova

 Výstavba: začátek 20. století, po rekonstrukci v 2009

 Bezbariérový přístup

 Úschovna zavazadel, WC

 2 vnitrostátní pokladní přepážky

 Restaurace, trafika

 Veřejné parkoviště s 2 místy pro vozidla O1

 Zastávka linkových autobusů
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