Popis stavajiciho stavu tratového useku Praha-Kr¢ —
Vrané nad Vltavou

Semestralni prace

Umisténi trati

Tratovy tGsek Praha-Kr¢ — Vrané nad Vltavou je soucasti traté ¢. 210 Praha-VrSovice —
Vrané nad Vltavou — Ceréany/Dobfis. Ve stanici Praha-Kr¢ je trat’ napojena na nékladni
spojku z Prahy-VrSovic do Prahy-Radotina. Ve stanici Praha-VrSovice je trat’ napojena na trat’
¢. 221 Praha-hlavni nadrazi — BeneSov u Prahy. Za stanici Vrané nad Vltavou dochézi u
zastavky Skochovice k rozdéleni trati na trat’ do stanice Dobii3 a trat’ do stanice Ceréany (obé
jsou dale vedeny pod Cislem 210). Trat’ do DobfiSe jiz dale neni napojena na zadnou dalsi
drahu. Trat’ do Ceréan je zde ukonéena napojenim na trat’ &. 221 (Praha — Bene3ov u Prahy) a
trat’ &. 212 (Cerany — Svétla nad Sazavou). Zelezniéni stanice Praha-Kr¢ se nachazi v udoli
Kunratického potoka v tésné blizkosti Jizni spojky, ktera je soucasti silnicniho Méstského
okruhu. Za stanici Praha-Kr¢ se od trati do Vraného odpojuje trat’ do Radotina. Trat’ do
Vraného za stanici Praha-Kr¢ klesa do stanice Praha-Branik. Za stanici Praha-Branik trat’
piekonava Modranskou ulici a dale vede podél Vitavy. Do Modrtan tato trat’ také vytvaii
protipovodiiovy val. V centralni ¢asti Modfan se v severni ¢asti stanice Praha-Modrany
nachazi zastavka. Za stanici Praha-Modfany je pak zastdvka Praha-Komotany, ktera je od
méstské ctvrti Komotany pomérné vzdalena. Nasledujici stanici je Praha-Zbraslav, ktera je
posledni stanici na izemi hlavniho mésta. Stanice je umisténa na druhém biehu Vltavy, nez
Zbraslav, nedaleko je vSak Most Zavodu miru, ktery vede piimo do centralni ¢asti Zbraslavi. I
za Zbraslavi trat’ pokracuje po pravém bichu Vltavy ptes rekreacni osadu Jarov, ve kter¢ je
umisténa zastdvka. Mezi Jarovem a Vranym nad Vltavou se na trati nachdzi Jarovsky tunel.
Stanice Vrané nad Vltavou je umisténa piimo ve mésté Vrané, nedaleko od hraze zdejsi
hydroelektrarny.

Popisy stanic

Praha-Kr¢

Stanice Praha-Kr¢ se nachazi v km 5,117 — 6,165 trati 210. Tratové zabezpecovaci zafizeni je
ve smérech Praha-Radotin a Praha-VrSovice, os.n. automatickym hradlem (TZZ I11.
kategorie), ve smérech Praha-Branik a Praha-VrSovice vj.n. telefonickym dorozumivanim
(TZZ 1. kategorie dle D2). Stanice je vybavena SZZ III. kategorie — RZZ (cestovy systém),
navéstidla jsou svételna, na sobé nezéavisla s rychlostni navéstni soustavou. Ve stanici je 1
stani¢ni dozorce a jeden vypravci, ktery stanici obsluhuje tstfedné. Ve stanici odbocuji 3
vlecky: vlecka ,,METRO depo Kacerov* z koleje 12 v.€. 21 v km 5,841; vleCka L, PODANY*“
z koleje 14 v.¢. 20A v km 6,006; vlecka ,,IPS Praha Kr¢ 11 z koleje 10, v.¢. 13 v km 6,623.
Ve stanici je 8 dopravnich koleji (1,1a+1,2,3,4,6,8,10) o délkach 482 — 916 m. Déle je zde 6
manipulaénich koleji (3a,6a,6c,12,14,14a). Stanice ma celkem 2 nastupisté. L. nastupiste je u
koleje €. 3, jednostranné, boc¢ni s délkou 250 m. II. néstupiste je u koleji 1 a 2, oboustranné,
poloostrovni s délkou 250 m.

Ve stanici je pomérné Cily provoz, kdy se zde kiizi nakladni spojka z Prahy-Radotina do
VrSovic s trati 210. Vyznam stanice pro osobni dopravu vSak neni velky. V okoli stanice neni
prilis rozsahla obytna zastavba a stanice je velice Spatné ptistupna pomoci MHD. Ur¢itou
ptilezitosti pro osobni dopravu v této stanici je planovana stavba trasy metra D, kterd ma vést
prave pies tuto stanici.



Praha-Branik

Stanice Praha-Branik se nachazi v km 8,578 — 9,114 trati 210. Tratové zabezpecovaci
zatizeni ve sméru Praha-Kr¢ i Praha-Modfany je telefonickym dorozumivanim (TZZ 1.
kategorie dle D2). Ve stanici je stanicni zatizeni TEST 10 (fidici stavédlo) — svételna
odjezdova navéstidla jsou skupinova, vjezdova navestidla a predvésti jsou svetelnd, navestidla
obsluhuje vypravéi z RS TEST 10. Stanici obsluhuje 1 vypravéi, stavédla IT a I1I jsou
obsazena jednim signalistou v kazdém ze stavédel. Ve stanici odbocuji 3 vlecky: vlecka
»LZZM* z koleje 7 v.€. 10 v km 8,507; vleCka ,,Pivovar Branik* z koleje 2 v.¢. 5 v km 8,838;
vlecka ,,Praha-Branik* z koleje 3a, v.¢. 1a v km 9,168. Ve stanici jsou 4 dopravni koleje
(1,2,3,5) o délkéach 251 — 313 m. Dale jsou zde 2 manipulacni koleje: 7 o délce 70 m a 3a o
délce 104 m. U koleji 1,2,3 jsou sypana néstupisté o délkach 200 — 300 m.

Stanice ma velky vyznam pfedevSim pro osobni dopravu. V okoli sice neni vyznamné;jsi
zastavba, stanice je vSak velice dobfe napojena MHD diky tramvajové trati a termindlu
nekolika autobusovych linek. Stanice je také tradi¢nim vychozim mistem pro cesty na trat’
210. Diky zachovalému historickému vzhledu je stanice astym mistem vyjezdu historickych
souprav jak pro trat’ 210, tak pro trat’ 171 pies Prahu-VrSovice a Prahu-Smichov. Po zruseni
provozu pivovaru v Braniku je vyznam stanice pro nakladni dopravu velmi maly.
Praha-Modfany + Praha-Modrtany zastdvka, Praha-Komotany

Stanice Praha-Modfany se nachazi v km 11,210 — 12,739(=39,209) trati 210. Tratové
zabezpecovaci zafizeni ve sméru Praha-Branik i Praha-Zbraslav je telefonickym
dorozumivanim (TZZ 1. kategorie dle D2). Ve stanici je SZZ III. kategorie — RZZ blokového
provedeni s tlacitkovou volbou. Navéstidla jsou svételna, na sobé nezavisla s rychlostni
navéstni soustavou, obsluhuje je vypravei. Stanici obsluhuje 1 vypravei a 1 staniéni dozorce
(denni sména). Ve stanici odbo¢uje vice vleéek: vletka ,,NESTLE" z koleje 2, v.¢. 20 v km
11,991; vletka ,,Cukrospol® z koleje 2, v.&. 7 v km 12,595; vle¢ky ,,EZ Praha, Modianské
strojirny a SIGMA* z koleje 2, v.¢. 5 v km 12,606. Ve stanici je 7 dopravnich koleji
(1,2,3,7,9,1a,9a) o délkach 194 — 624 m. Dale jsou zde 3 manipulacni koleje (4,5,6) o délkach
194 — 254 m. Ve stanici Praha-Modrtany jsou u koleji 1,2,3,7 a 9 nastupisteé délek 125 m (u
koleje 2 jen 8 m), nastupiste se vSak neuzivaji a neudrzuji, protoZe se stanice nepouziva pro
osobni dopravu. V Praze-Modianech zastavce je u koleji 1a a 9a stanice Praha-Modfany
ostrovni nastupisté délky 240 m, které se pro osobni dopravu pouziva. Nedaleko od stanice
Praha-Modfany jiznim smérem je zastavka Praha-Komotany v km 38,890, kterd se rovnéz
pouziva v osobni doprave.

Zastavka Praha-Modrany pouZzivana v osobni dopravé je velmi vhodn¢ umisténa nedaleko
Obchodniho namésti v centru Modian. Velmi dobrd je dostupnost zastavky pomoci MHD
diky sousedici tramvajové trati a nékolika autobusovym linkam, které zastavuji u zdejsi
zastavky. Zastavka Praha-Komotany je sice vzhledem k nedalekym Komotantim umisténa na
velmi vyhodném misté na trati, pfesto neni pfili§ vyuzivana vzhledem k nutnosti piekonani
zna¢ného stoupani mezi zastavkou a obytnou zastavbou v Komotanech. Samotna stanice
Praha-Modfany byla pomérné vyznamna pro nakladni dopravu diky nékolika vleCkam
vedoucim ze stanice. V posledni dobé se ovSem vyznam stanice zmenSuje, zejména se
nepouziva vle¢ka ,NESTLE®, ktera je jiZz z velké &asti v nepouzitelném stavu, dale se
vzhledem ke zruseni provozu v Modfanském cukrovaru, ktery byl v roce 2005 z vétsi Casti
zdemolovan, nepouziva ani vlecka ,,Cukrospol®. Velkym zasahem do zdejSiho nakladniho
provozu byly povodné v roce 2002, po kterych se jiz na nékterych vleckach neobnovil provoz.
Spolu s omezenim priamyslovych aktivit v Modfanech (cukrovar, Ccokoladovny a ptilehlé
aredly) tak zdejsi nakladni provoz znacné ztratil na svém vyznamu.




Praha-Zbraslav

Stanice Praha-Zbraslav se nachéazi v km 36,076 — 36,579 trati 210. Tratové zabezpecovaci
zatizeni ve sméru Praha-Modfany je automatickym hradlem DTS (dispecersky tratovy
souhlas) bez navéstniho bodu. Ve sméru Vrané nad Vltavou je tratové zabezpecovaci zatizeni
telefonickym dorozumivanim (TZZ 1. kategorie dle D2). Ve stanici je stani¢ni zabezpecovaci
zaiizeni DRS (dispecerské reléové stavédlo) RZZ z JOP. Stanice je obsazena jednim
vypravéim. Ve stanici neodbocuji zadné vlecky. Stanice ma 2 dopravni koleje: kolej €.1
(délky 312 m) a kolej €. 3 (délky 335 m). Dale jsou zde 2 manipulacni koleje ¢. 2 a 5. U
koleje €. 1 je trovnové jednostranné sypané nastupisté (€. II) délky 150 m, u koleje €. 3 je
jednostranné sypané nastupisté (¢. I) délky 113 m.

Stanice je umisténa nedaleko Mostu Zavodu miru, ktery vede do prazské ctvrti Zbraslav.
Samotna stanice lezi na druhém biehu Vlitavy nez obytna zastavba. Stanice neni dobfe
dostupnd ani pomoci MHD, v blizkosti jezdi pouze autobusova linka ¢. 165, ktera je vzhledem
k velmi dlouhé trase nepfili§ spolehliva. Vzdalenost od centra Zbraslavi je sice mala,
Zbraslavské namésti je nedaleko Mostu Zavodu miru, piesto stanice neni piili§ vyuzivana.
Urcitou pfilezitosti pro osobni dopravu ve stanici by bylo zlepSeni autobusového spojeni se
Zbraslavi. Stanice ma také zazemi pro nakladni dopravu, pfesto je jeji vyznam i v nakladni
dopraveé maly.

Zastavka Jarov

Zastavka se nachazi na jiznim konci osady Jarov v km 33,815 trati 210. V soucasnosti je

v zastavce pouze provizorni piistieSek pro cestujici.

Vrané nad Vltavou

Stanice Vrané nad Vltavou se nachdzi v km 31,692 — 32,142 trati 210. Trat'ové zabezpecovaci
zafizeni je ve sméru Praha-Zbraslav i ve sméru odb. Skochovice telefonickym
dorozumivéanim (TZZ I. kategorie dle D2). Ve stanici je stani¢ni zabezpecovaci zatizeni .
kategorie, navéstidla nezavisla na vyménach. Navéstidla obsluhuje vypravci ze stavéciho
kozliku. Stanice nema odjezdova navéstidla. Na odbocce Skochovice je zavisly
elektromechanicky vyhybkarsky ptistroj, ktery obsluhuje signalista. Stanice je obsazena
jednim vypravéim, obé stavédla jsou obsazena jednim signalistou. Ve stanici odbocuje vliecka
»Jihoceské papirny* z koleje 3, v.¢. 5 v km 31,852. Stanice ma 4 dopravni koleje: 1 (délka
348 m), 2 (délka 306 m), 4 (délka 252 m), 6 (délka 252 m). Dale jsou ve stanici 2 manipulacni
koleje: 3 (délka 165 m), 3a (délka 40 m). Nastupisté jsou u koleji 1 (délka 150 m), 2 (délka
305 m), 4 (délka 260 m), 6 (délka 220 m).

V osobni dopravé ma stanice zcela zasadni vyznam pro obsluhu obce Vrané nad Vltavou, kdy
zdejsi trat’ je hlavnim prostiedkem vetejné osobni dopravy v obci. Kromé Zeleznice je obec
spojena autobusovou linkou do Zvole a ptivozem pies VItavu do mista, kde je mozné
prestoupit na levobifezni autobusové linky PID. Stanice Vrané nad Vltavou spole¢né se
zastavkou Skochovice vytvari pro obec dostacujici obsluhu. V nakladni dopravé vzhledem ke
zruseni provozu ve zdejSich papirndch nema stanice velky vyznam.

Stanice Vrané nad Vltavou je posledni stanici pfed odbockou Skochovice, kde dochéazi

k vétveni trati 210 na sméry do Méchenic, Mnisku pod Brdy a DobfiSe a smér do Davle,
Jilového u Prahy a Cer&an. Diive bylo v osobni dopravé ¢astym jevem, Ze ve zdejsi stanici na
sebe vlaky z obou smérti vzajemné navazovaly a do Prahy pokracoval pouze jeden z nich,
dnes vak vétsina spojii pies stanici projizdi stfidavé do Dobtise a do Ceréan, diky ¢emuz se
mezi Prahou a Vranym podstatné zkréatil interval.




Provoz na trati

Trat’ 210 je jednokolejné neelektrizovana trat’.

Osobni doprava

Vlaky osobni dopravy maji na této trati zvlastni jizdni fady pro dny pracovni a pro vikendy.
Dtivodem tohoto opatieni je znacna odlisSnost poptavky po osobni dopravé v pracovni dny a
béhem vikendu, zejména diky vyznamnému turistickému provozu. Dal$i zajimavosti trati je,
ze se jedna o jednu z poslednich trati v okoli Prahy, kde nebyl zaveden taktovy grafikon.

V soucasném jizdnim fadu jiz vétSina vlaki vyjizdi a kon¢i ve stanici Praha — hlavni nadrazi.
V minulych letech bylo obvykl¢, Ze vlaky z trati 210 koncily ve stanici Praha-VrSovice, kde
bylo mozné ptestoupit do vlakt z trati 221. Diivodem tohoto omezeni bylo zna¢né pretizeni
Vinohradskych tunelt pifed dokoncenim stavby Nového spojeni. Vyznamnym vychozim
mistem mnoha cestujicich je vSak az stanice Praha-Branik, kterd je dobfe napojena
tramvajovou trati do centra.

Cela trat’ 210 je zaintegrovana do systému PID, do stanic Méchenice a Davle je zavedena plna
integrace do systému PID (cestujici mohou vyuzivat i jizdenky pro jednotlivou jizdu). Na
zaklad¢ daju z prizkumu skladby jizdnich doklada (zjistovana skladba pouze na tizemi hl.
m. Prahy, mimoprazské udaje nejsou k dispozici), ktery se provadi kazdoro¢né ve vlacich
integrovanych do systému PID, bylo zji§téno, Ze cestujici vyuzivaji jizdenky PID ve vlacich
na této trati pomérné casto:

6.10.2010 (pracovni den) byly zjiStény nésledujici tdaje: Osloveno bylo 1433 cestujicich,

z nich 161 cestovalo bezplatné (rezijni jizdenky), 33 pouzilo tratové jizdenky CD, 486
pouzilo ostatni jizdenky CD, 361 pouzilo tramvajenku PID véetn& vnéjsich pasem, 99 pouzilo
tramvajenku PID pouze pro Prahu, 27 cestovalo bezplatné na doklady PID (junior, senior),
229 pouzilo kombinaci tramvajenky PID a jizdenky CD; z jednotlivych jizdenek PID byla
nejpouzivanési jizdenka pro 5 pasem (15 cestujicich) a jizdenka pro 4 pasma (8 cestujicich),
zastoupeni ostatnich druht jizdnich dokladii je zanedbatelné.

9.a10.10.2010 (vikend) byly zjistény nasledujici idaje: Osloveno bylo 1106 cestujicich, z nich
89 cestovalo bezplatné (rezijni jizdenky), 1 pouzil tratovou jizdenku CD, 508 pouZilo ostatni
jizdni doklady CD, 42 pouzilo tramvajenku PID véetn& vnéjsich pasem, 65 pouzilo
tramvajenku PID pouze pro Prahu, 17 cestovalo bezplatné na doklady PID (junior, senior),
370 pouzilo kombinaci tramvajenky PID a jizdenky CD, jednotlivé jizdenky PID mé&ly
zanedbatelné vyuziti.

Z nasledujicich udaji jsou jasné patrné rozdily ve skladbé cestujicich béhem pracovniho dne a
o vikendu, kdy pies pracovni den je zietelné vyrazné vyssi vyuziti jizdenek PID a tratovych
jizdenek CD. O vikendu jsou naopak vice vyuzivané jednotlivé jizdenky CD nebo kombinace
tramvajenky PID pro Prahu a jednotlivych jizdenek CD mimo tizemi Prahy. Zarover je
patrné, Ze na uzemi Prahy neni tato trat’ pfili§ vyznamna pro vnitromé&stskou dopravu,
vzhledem k nizkému podilu cest uskute¢nénych diky tramvajence PID pouze pro Prahu. To je
dano predevsim Spatnym pfistupem ke stanici Praha-Zbraslav ze Zbraslavi a velmi dobrym
spojenim Branika a Modfan s centrem tramvajovou trati. Rovnéz je zde patrné velmi malé
vyuziti jednotlivych jizdenek PID, coz je zpiisobeno predevsim velmi kratkym usekem

s plnou integraci.

Pouzitd vozidla: V osobni dopravé na této trati slouzi nékolik typti vozidel. Nejrozsifené;jsi
jsou motorové vozy 810 a vle¢né vozy 010 (nekdy pouzito nékolik vle¢nych vozii 010
tazenych lokomotivou). Déle jsou zde ptedevsim béhem vikendil rozsitené soupravy
patrovych vozii Bmto, které za stanici Vrané nad Vltavou piejizdéji do Ceréan. Piedevsim
béhem vikendi se na této trati objevi také motorové soupravy Regionova.

Nékladni doprava

Na trati jsou podle potieby zapsané 2 pary nakladnich Mn vlak v trase Praha-VrSovice —
Dobfis a 1 par Mn vlakt v trase Praha-VrSovice — Jilové u Prahy. Dale je zde v priibé¢hu




nocnich hodin veden 1 par Lv vlakl v trase Praha-VrSovice — DobfiS a 1 par Lv vlakl v trase
Praha-VrsSovice — Cercany.

Podékovani

Za ziskéani provoznich udajt tratového tiseku Praha-Kr¢ — Vrané nad Vltavou (seznam vlakt
+ dopravni schémata stanic) velice dékuji provoznim zaméstnanctim stanice Praha-Branik,
predevsim panu Petru Pavlikovi. Za zapijCeni fotoaparatu pii poruse vlastniho pfistroje dékuji
Lukasi Tamovi, studentu Fakulty dopravni, oboru letecka doprava.



