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Pevna jizdni draha

Optimalizace tratového tiseku Krasikov — Ceska Tfebova — Zména trasy

Na zékladé jednani se zastupci Ceskych drah bylo v ramci zpracovani ZMENY
TRASY projednano ziizeni zkuSebniho useku kolejove jizdni drahy, uloZené na pevné
jizdni desce.

Byla vybrana konstrukce RHEDA 2000. Pevna jizdni draha je umisténa v tseku
km 9,569 — 10,000, tj. 440,0m v koleji ¢. 1 a 2. Na PJD oboustranné navazuji
piechodové oblasti dl. 30m, ve kterych je klasické kolejové loze zpevnéno pryskyftici a
vyztuzeno pifidavnymi pifesazenymi kolejnicovymi pdsy (upevnény na specidlnich
prazcich- zdvojené upevnéni).

Divodem pro umisténi PJD vtomto useku byl fakt, Ze je situovana na
stavajicim jednokolejném konsolidovaném nasypu, ktery byl oboustranné rozsifen. Byl
tedy budovan bez jakychkoliv omezeni zelezni¢ni dopravou.

KONSTRUKCE PJD typ RHEDA 2000

Zelezni¢ni svriek- kolejova jizdni drdha bude tvofena Zelezobetonovou
konstrukci pevné jizdni drahy- PJD typu RHEDA 2000, vyvinutou spolecnosti
PFLEIDERER A.G..

Zelezniéni svriek je u této konstrukce konstruovan na principu dvoublokovych
podpor spojenych piihradovou konstrukci, které se po piesné rektifikaci geometrické
polohy koleji zabetonuji do armované betonové desky.

Montaz

Vlastni PJD je tvofena vstficné uloZzenymi dvoublokovymi ptihradovymi
kolejnicovymi podpory. Po rozlozeni prazci dojde kuloZeni kolejnic UIC 60,
s vystiidanymi  styky z divodl eliminace odchylek v nivelet¢ koleje. Po
zkompletovani a dotazeni kolejového rostu nasleduje jeho rektifikace do projektované
polohy koleje. Rektifikace vysky a sméru se provadi prostiednictvim vietenovych
pfipravkd. Samostatné se rektifikuje vySka i smér koleje. Po provedeni betonaze
vznikne mezi podkladnimi vrstvami a Zelezobetonovymi deskami PJD volny prostor.
Ten se vysype Stérkodrti frakce 0-32mm. Na Stérkodrt se rozprostie obalované
kamenivo s asfaltem.

Prechodova oblast

Z diavodu zajisténi plynulé zmény elasticity kolejové jizdni drahy, je mezi PJD
a klasickym kolejovym loZzem, je navrzena v kazd¢ koleji oboustranné tzv. prechodova
oblast dl. 30m.



Ptechodova oblast je tvofena tfemi riizné konstrukéné upravenymi useky po 3 x
10m. V jednotlivych usecich jsou pouZity speciadlni prechodové prazce a na dl. 15,2m
ptechodové piidavné vyztuzné kolejnice. Tyto useky lze specifikovat:

USEK I

Tento Usek je charakteristicky pfimou navaznosti na Zelezobetonovou desku
PJD. Vlastni kolejové loze je vcelém objemu profilu stmeleno dvousloZkovou
pryskyfici. Pracovni postup spociva v predStérkovani a proliti kolejového loze
pryskyfici, nasledné pokladce kolejového rostu, zaStérkovani a podbiti do projektové
nivelety koleje. Poté je zbytek objemu kolejového loze kompletné stmelen pryskyfici.

USEK 1I

Usek je charakteristicky ¢asteéné stmelenym kolejovym lozem a zesilenymi
prazci.

USEK 1

Usek je charakteristicky &asteéné stmelenym kolejovym loZzem pouze pod
loznou plochou prazct a zesilenymi prazci.

Zemni téleso, zemni plan

Stavajici zemni svahy byly upraveny do vhodnych svahovych stupiili. Roz$ifeni
zemniho télesa bylo zaloZzeno na odhumusovaném stabilizovaném terénu, ktery je
chranén separacnimi a vyztuznymi geomiiZovinami.

Pro zakladani a stavbu zemniho télesa byly pouzity jemnozrnné materialy,
pfevazné vytézené ze zéarezll. Do drenaZnich vrstev byla pouzita Stérkodrt- vyhradné
frakce 0-32mm. Material musi spliiovat pozadované granulometrické sloZeni, musi byt
propustny, nenamrzavy a dobie zhutnitelny.

Odvodnéni drdzniho télesa pod PJD je navrZzeno pomoci horizontalniho
systému. Odvodnéni je povrchové, oteviené. Je feSeno ptikopovymi Zlaby, resp.
drenaZznimi ptikopy. Pfikopy jsou zpevnény betonovou tvarnici. V oblasti pfechodnice
a oblouku dochézi z divodi klopeni PJD kolem vnitiniho kolejnicového pasu ke
vzniku 0zlabi. To je odvodnéno tfemi kanalizaénimi vpustémi. Vpusté jsou svedeny
kanalizacnimi sbérac¢i na pravy svah nasypového télesa, kde jsou ptikopovymi skluzy
ve svahu svedeny do podélného otevieného ptikopu.

Odvodnéni zemni plané je provedeno stiechovité ve sklonu s > 5% s vylsténim
na zemni svahy, resp. do otevienych ptikopt. Svahy jsou chranény a oSetfeny proti
erozi zatraviiovacimi rohoZemi.

Doporucené geosyntetické materialy

Separacni geotextilie jsou navrzeny pro zajiSténi separacnich vlastnosti mezi
jednotlivymi druhy materidld, zdivodl zamezeni jejich vzajemné penetrace.
Separa¢ni geotextilie jsou pouzity v niveleté rostlého terénu, resp. pod konsolidacni
vrstvou a nivelet zemni plané. Taktéz jsou pouzity pro separaci trativodnich ryh a pro
zamezeni vzniku jemnozrnnych zemin do odvodnovacich otvorl ze zemni plang.

Vyztuzné geotextilie jsou navrzeny pro zajiSténi vyztuznych a separacnich
vlastnosti. Vyztuzné geotextilie mohou byt pouZity zejména pod konsolidacni vrstvou
a pro vyztuzeni zemniho télesa.

Vyztuzné geomiizky jsou navrZzeny vyhradné pro zajiSténi vyztuznych a
zpeviujicich vlastnosti materidli v zemnim télese. Cilem je zajiSténi rovnomérnych



pomérll v zemnim télese a rovnomérného rozloZeni zatiZzeni zemniho télesa na rostly
terén.

Zatravilovaci rohoZe jsou navrzeny pro oSetieni vyhradné novych svahi,
budovanych ze stabilizovanych zemin, resp. sypanin.

Cilem pouZziti zatravilovacich rohozi je:
zajis$téni rovnomerného travniho porostu na svazich zemniho télesa
zajiSténi dostatecné akumulace vody
vytvofeni teplého a vlhkého prostiedi pro optimalni podminky rastu
kompletni biologické odbourani
zajisténi protierozivnich G¢inkl
zajisténi ploSného zakotfenéni travniho porostu

Betonové prefabrikaty

V ramci projektovych praci bylo z divodii minimalizace mokrych procest pii
stavebnich pracich a pro zvySeni efektivnosti vystavby, navrhovano maximalni pouZziti
betonovych a zelezo betonovych prefabrikovanych dilct. Jde jednak o prefabrikaty pro
odvodnéni, ale 1 pro sanaci skalnich svahl zatezu.

Udrzba PJD typu Rheda 2000

Na zékladé¢ poznatkl pracovnikii spolecnosti Pfeiderer a.g. ziskanych na
provozovanych usecich s PJD syst¢tmu RHEDA 2000 1ze shrnout n¢kolik poznatkii:
e trhlinky v betonové desce v PJD mohou dosahovat hodnoty do 0,5 mm
e trhlinky v betonové desce vétsi jak 0,6 mm se sleduji a vyhodnocuji

Rektifikace geometrické polohy koleje 1ze na PJD provadét, vyskova Gprava se
provede prostiednictvim podlozek (-4mm; +12mm), smérova uprava se provede
vyménou thlovych vlozek v toleranci 8 mm.

Zelezni¢ni svriek a spodek PJD je tvofen kolejnicemi tvaru UIC 60 s iklonem
1:40. ZatiZeni je dimenzovano na tf. zatizeni UID D4 pro ndpravové tlaky do 225kN a
rychlost pojizdéni V<200km/h.

Izolace

Vzhledem k tomu Ze se jednd o Zelezobetonovou konstrukci je nutné provést
ochranu pfed nebezpecnym dotykovym napétim vodivych ¢asti a zaroven ochranu
proti Sifeni nebezpecnych bludnych proudii stejnosmérné trakéni soupravy.

Na nové budované vysokorychlostni trati Niirnberg-Ingolstadt je systém RHEDA 2000
budovén na 50% délky, tj. cca 38,1km pro tratovou rychlost 300 km/h.



