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Porovnani klasické konstrukce a PJD

Vvhody PJD:

e konstrukce po dlouhou dobu nevyzaduje Zadnou tdrzbu, udrzbové prace jako podbijeni a
¢isténi kolejového loze odpadaji tplné

delsi zivotnost

neomezené pouziti elektromagnetického brzdéni

jednoducha oprava prostorové polohy koleje v malém rozmezi

snizeni konstrukéni vysky a tihy

niz8i hodnoty vibraci ve spodni stavbé

Nevyhody PJD:

e vyssi investi¢ni naklady

e vyssi emise hluku

e vyssi hodnoty oprav prostorové polohy koleje jsou mozné jen pii rozsahlych stavebnich
upravach

e nepfiznivé ovlivnéni konsolidaci, sedanim zemniho télesa

e v piipadé vykolejeni jsou nutné rozsahlé stavebni prace

e ptechod mezi PJD a klasickou konstrukci

Dalsi typy PJD

Berlin
Konstrukce Berlin vznikla postupnym vyvojem z konstrukce Rheda. Zakladni
odli$nosti je pouziti jinych dvoublokovych prazct.

Heitkamp

Tato konstrukce je vloZena jako pokusnd v tiseku dl. 390 m v blizkosti Mannheimu.
Princip konstrukce je stejny jako u typu Rheda. Zakladni odliSnost spociva v ulozeni
kolejového rostu do kameniva. Ziizeni prostorové polohy probiha stejné jako u klasického
kolejového rostu pomoci podbijecky. Na zavér je kamenivo prolito cementovou emulzi a
Stérkové loZe se zméni v betonovou vrstvu.

Ziiblin

Konstrukce Ziiblin se také sestdva z prazci dvoublokovych nebo monoblokovych,
ulozenych v monolitické betonové desce. Vysledna technologie realizace spociva v tom, ze do
cerstveé vybetonované desky se prazce zavibruji (najednou 8 prazcii).

Sonneville

Sonneville je konstrukce pevné jizdni drahy pouZité v tunelu pod kandlem La Manche.
Tato konstrukce je charakteristickd podkladnimi bloky ulozenymi na pryzovych botkach.
Zakladni myslenkou je tlumeni vibraci.



