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Z.elezni¢ni doprava v Rusku a jeji strukturalni reforma

vvvvvv

dopravy zabezpecuje 80,8% vesSkerych prepravnich pozadavkil (silni¢ni 8,2% a namoini
6,8%). V osobni dopravé je jeji podil na trhu mensi — 43,2% (silni¢ni 42,8% a leteckd 13,8%).

Zelezni¢ni doprava tak hraje hlavni roli pii pfepravé nakladi a zabezpeduje fungovani
pramyslu. Ro¢né pieveze 98,6% Zzelezné a manganové rudy, 92,3% zeleznych kovi, 87,2%
¢erného uhli a koksu a 88,1% chemickych a minerdlnich hnojiv.

Ruskou zelezni¢ni sit’ tvoii 86 tisic kilometra trati, z toho 36 300 kilometrt je dvou- a
vicekolejnych, 62 200 kilometri je vybaveno automatickym tratovym zabezpeCovacim
zatizenim a 40 300 kilometrii je elektrifikovano. Lokomotivni park tvoii 21 900 lokomotiv a
vozovy park 464 400 nakladnich vagoni a 26 800 osobnich vagont. V celém odvétvi
zelezni¢ni dopravy pracuje 1,3 milionti lidi.

Ve srovnani se svétem zaujima druhé misto podle celkové délky trati po USA, tieti
misto podle objemu pievezenych nakladii (po USA a Cing) a tieti misto podle podtu
pievezenych osob (po Ciné a Japonsku).

Soucasny stav Zelezni¢ni dopravy je v mnoha ohledech nevyhovujici. Pfestoze objemy
pfepraveného zbozi a pfevezenych osob patii mezi nejvetsi na svEété, prace, kterd se musi
vynalozit na dosazeni tohoto vysledku je neumérné vysoka. Dal§im problémem je starnuti
infrastruktury a techniky, a to témét ve vSech oblastech — lokomotivnim a vozovém
hospodafistvi, trakénich zatizenich a vedenich i1 provozuschopnosti dopravni cesty.

Vldda Ruské Federace vytycCila nckolik cildi, kterych by chtéla v nejbliz§i dobé
v oblasti Zelezni¢ni dopravy dosahnout:

e snizeni ztrat pii preprave naklada

¢ uspokojeni rostouci poptavky po sluzbach zelezni¢ni dopravy
e zvySeni stability Zelezni¢ni dopravy

e vytvofeni jediného harmonického dopravniho systému zemé.

Téchto cili by mélo byt dosazeno ,strukturdlni reformou federdlni Zelezni¢ni
dopravy®, kterd bude probihat ve tfech etapdch a béhem jejiho pribéhu se predpoklada
vlozeni investic ve vysi 785 miliard rublii.

Nejprve se vytvoii legislativni podminky nutné pro prubéh reformy. Pravomoci, které
dosud pfislusely ministerstvu dopravy a dal$im regula¢nim orgdniim, piejdou na akciovou
spolecnost ,,Ruské Zelezni¢ni drahy®, jejimz 100% vlastnikem bude stat. Z této akciové
spole¢nosti se pak vycleni dcefinné akciové spolecnosti podle druhu ¢innosti, kterou budou
vykonavat a akcie téchto spole¢nosti budou prodavany i soukromym subjektim.

V prvni etapé zistdvaji veskeré oblasti Zelezni¢ni dopravy pod Fizenim RZD.
Soukromy kapital pak diky postupné vznikajicim dcefinnym spole¢nostem muze vstoupit do
oblasti stavebni a opravarenské, kulturni a vzdélavaci Cinnosti, socidlni sféry a nakladni
dopravy (zhruba 25% ¢innosti).

Ve druhé etapé zaéne na trhu fungovat statni regulator. Spole¢nost RZD bude piimo
spravovat oblasti infrastruktury, zhruba 50% nékladniho vozového parku a lokomotiv pouze
se statni ucasti. Déle bude fidit dcefinné spolecnosti s moznosti vstupu soukromého kapitalu
v oblastech pfiméstské a dalkové osobni dopravy, stavebni a opravarenské a specialnich druht
nakladni dopravy (tranzitni, kombinované a chladirenské). Osobni doprava bude dotovana
z prostiedki statniho rozpoétu i RZD.

V koneéné fazi RZD spravuji zhruba polovinu vozového nakladniho parku a
lokomotiv a poskytuji infrastrukturu pro ostatni spole¢nosti. RZD dale #idi nékolik dcefinnych
spolecnosti se soukromym kapitdlem a zabyvajicich se zvla$tnimi druhy Zzelezni¢niho
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hospodaistvi — dalkovou osobni ptfepravou, chladirenskou nékladni piepravou, tranzitni
nakladni pfepravou, kombinovanou piepravou, stavebni a opravarenskou c¢innosti. Osobni
doprava je dotovana ze statniho rozpoctu a finance proudi jednak do spole¢nosti zabyvajicich
se piiméstskou dopravou (nezavislé na RZD) a uz zminénou dcefinnou spoleénosti pro
dadlkovou osobni dopravu. Ostatni nékladni doprava je organizovana soukromymi
spole¢nostmi nezavislymi na RZD.

Cilem reformy je nastoleni konkuren¢niho prostfedi v oblasti Zelezni¢ni piepravy,
které¢ by mélo zlepsit kvalitu a mnoZzstvi nabizenych sluzeb, zvysit efektivnost zelezni¢ni
dopravy a zvétsit jeji dostupnost.



