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Velmi struéna historie

Pocatek zelezni¢ni dopravy na Mostecku se datuje do doby tzv. uhelnych drah. Prvni vlak
pfijel do Mostu v roce 1870 po kolejich Ustecko-Teplické drahy (ATE). O dva roky pozdéji,
v roce 1872 pfivedla Zeleznici do Mostu také Prazsko-Duchcovska draha (PDE) a v prabéhu
dalsich péti let ji prodlouzila az do Krusnych hor.

Nadraz{ Most n. n. bylo vybudovano jesté pfed 1. sv. valkou, kdy se zacalo s povrchovym
dobyvanim uhli a s vystavbou chemického pramyslu, a podstatné rozsifeno na pocatku
Sedesatych let, kdy dochazi k mohutnému rozvoji dilni ¢innosti opirajici se o velkolomy. Kvuli
tézbé je od roku 1965 postupné demolovano celé kralovské mésto Most. Zaroven dochazi
k rozsahlym pfelozkam (nejen) Zeleznicni infrastruktury.

Nova budova mosteckého nadrazi byla uvedena do provozu v roce 1979.

Z.elezni¢ni uzel Most

Zelezni¢ni uzel Most spada pod OPR Usti n. L.. Poloha v oblasti severo¢eské hnédouhelné panve
a v blizkosti rozsahlého komplexu chemickych zavodu urcuje vyznam uzlu zejména v nakladni
doprave.

Kromé regionalni traté Louka u Litvinova-Moldava v Krusnych horach a useku Litvinov-Louka u
Litvinova je cely uzel elektrifikovan stejnosmérnou trakcni soustavou 3 kV. Az na vyjimky se
dosahuje trat’ové tridy C4 UIC (20 t), v useku Most-Bilina dokonce D4 UIC (22,5 t).

Zelezni¢ni uzel tvoii 14 stanic, 3 odbocky a 1 sefadovaci nadrazi. Celkem je do véech dopraven
zausténo 15 vlecek. Podle knizniho jizdniho fadu je v oblasti uzlu napojeno 8 trati —t. ¢. 110, 113,
123,127,130, 131, 134 a 135.

Patefni trati je tzv. Podkrusnohorska magistrala spojujici Cheb, Karlovy Vary, Chomutov, Most,
Teplice v Cechach a Usti nad Labem, pficemz UZST Most nélezi usek Ttebusice-Duchcov (&
130). Trat’ je dvoukolejna, v tseku odb. Ceské Zlatniky-Bilina tifkolejna. Trat’ové zabezpedeni
zajist’uje automaticky blok. Rychlost na trati je 80 km/h. Mezi Mostem a Ttebusicemi je
napojeno sefad’ovaci nadrazi Most n. n..



Nové nadrazi

ZST Most, n. n. je vjznamné sefad’ovaci nadrazi zajist'ujici dalkovou vlakotvorbu. V jiznim
zhlavi se do stanice napojujf jednokolejné trat¢ ze sméru Most a Ttebusice, v severnim zhlavi je
stanice napojena jednokolejnou trati na vyhybnu Herkules (a dale smér Louka u Litvinova).
Severnim zhlavim je také do nadrazi zausténo 5 vlecek.

Kolejisté

Kolejisté stanice se déli na vzajemné souvisejici kolejové obvody - kolejové skupiny A (vjezdové
koleje), B (viezdova skupina), C (smérova skupina) a D (vjezdové koleje) a objizdna kolej ¢. 1a.
Nadrazi neni vybavené odjezdovou skupinou, pfislusné ukony se vykonavaji v kolejové skupiné
C. Dale se v oblasti nového nadrazi nachazi P] DKV Most a rozsahly komplex pfedavacich
vleckovych koleji.

Zabezpecovaci zafizeni

Nadrazi je vybaveno elektrodynamickym zabezpecovacim zafizenim se svételnymi navéstidly,
doplnénym releovym zabezpecovacim zafizenim pro obsluhu koleje 1 a 2 a objizdné koleje 1a.
Provoz fid{ dv¢ fidici stavédla - St. 1 a St. 5. Ze St. 1 jsou fizeny vjezdy vlaka do kolejové skupiny
A a D ze sméru Most a Ttebusice. St. 5 #{d{ dal$i jizdu téchto vlakt do kolejové skupiny B.

Spadovisté
Mezi zhlavimi kolejovych skupin B a C se nachazi svazny pahrbek. Nasledujici vyhybka rozdéluje
kolejisté na pravou a levou harfu. Vyhybky za svaznym pahrbkem jsou vybaveny rychlobéznymi
pfestavniky. Spusténa vozidla se brzdi v kolejich harfy pomoci elektropneumatickych
jednopasovych brzd typu JKB DV-T. Pfestavniky i brzdy se obsluhuji ze St. 4

Vietky

V severnim zhlavi je zatsténo pét vlecek. Vlecky do byvalého dolu Julius 111, do zavodu Lezaky a
do podniku Parobeton, a. s. jsou napojeny pfes spole¢nou vleckovou kolej Julius I11. Ke kolejové
skupiné B se pfimykaji vleckové koleje podniku Chemopetrol, a. s. Dalsi koleji je do
sefad’ovactho nadrazi zapojeno pfedavaci nadrazi MUS, a. s..

Provoz

v prubc¢hu celého dne, zatimco ze sméru Tiebusice piijizdi pfiblizné o polovinu méné. Stejny
pocet vlaki je z nového nadrazi vypravovan. Mezi vyhybnou Herkules a sefad’ovacim nadrazim
jezdi 2 pary vlaka. Po objizdné koleji 1a jezdi denné 25 osobnich vlaka.



Most osobni nadrazi

Zeleznicni stanice Most se nachaz{ na severnim okraji mésta Most. Nadrazi je obsluhovano
méstskou hromadnou dopravou 9 autobusovymi linkami a 2 tramvajovymi linkami a v jeho tésné
blizkosti je umisténo autobusové nadrazi.

Poloha a uspofadani stanice

Do severozapadniho zhlavi jsou zapojeny traté z Chomutova a z Louky u Litvinova. Traté
zadsténé do jihovjchodniho zhlavi miff do Usti nad Labem a do Obrnic (kde se sbihajf traté &islo
110, 113 a 123). Do stanice je uvrat’ové zausténa vlecka podniku Rico.

Ve stanici se nachazi 10 dopravnich koleji a maly nakladovy obvod s 6 kusymi manipula¢nimi
kolejemi. Celkova délka dopravny ¢ini 1,06 km. Stani¢ni zabezpeceni zajist’uje reléové
zabezpecovaci zafizen.

Stanice je plné peronizovana s tfemi ostrovnimi nastupisti o délce 300 m a tfemi vnéjsimi
nastupisti o délkach 105 m, 180 m, 275 m. Nastupni hrana je ve vySce 300 mm nad temenem
kolejnice.

Osobni doprava

Nejvyznamnéjsi trati osobni dopravy je trat’ ¢islo 130 spojujici nejvétsi mésta regionu —
Chomutov, Most, Teplice v Cechich a Usti nad Labem — s napojenim na 1. tranzitni koridor.
Dopravu zajist'uje piiblizné 15 part osobnich vlaka s hodinovym intervalem (pramérna cestovni
rychlost ¢ini 51 km/h) a 11 para rychlika s dvouhodinovym intervalem (pramérna cestovni
rychlost ¢inf 60 km/h).

Ostatni traté maji pfedevsim lokalni vyznam, jsou vesmés obsluhovany motorovymi vozy fady
810. Na trati ¢. 110 Most-Kralupy nad Vltavou jezdi pfiblizné 11 para osobnich vlaka a 2 pary
rychlikt (v trase Praha, Louny, Most, Chomutov). Uvazuje se o vybudovani dalkového ovladani
této trati ze stanice Louny.

Regionalni horska trat’ ¢. 135 Most-Moldava v Krusnych horach (v tseku Louka u L. az Moldava
v K. h. prohlasena za kulturni pamatku) nabyva na vyznamu zejména v zimnim obdobi, kdy ji
hojné vyuzivaji turisté. Dopravu zajist'uje pfiblizné 11 part osobnich vlakt. Na této trati je
zjednodusené fizeni dopravy. Jedna se o znovuzprovoznéni provozu do Némecka.

Elektrifikovanou trat’ ¢. 123 Most-Zatec zapad obsluhuje 9 pari osobnich vlaki a 1 par rychlika
(v trase Ceské Bud¢jovice, Beroun, Rakovnik, Most). Na regionaln{ trati ¢.113 se zjednodusenym
fizenim dopravy jezdi denné 6 part osobnich vlaku (cestovni rychlost 35 km/h).

Nakladni doprava

Jedinou zatéz vznikajici ve stanice pfedstavuje vlecka Rico, je obsluhovana dvojici manipulacnich
vlaka.

Nedaleka stanice Obrnice je zafazena do siti stanic soustfedéné nakladky a vykladky.



