Priloha ¢. 11
ke zpravé o prlibéhu pfijimaciho fizeni na vysokych Skolach pro akademicky rok 2022 - 2023
na CVUT v Praze Fakulté dopravni

Informace o pisemnych prijimacich zkouskach

(Uplné zadani zkuSebnich otazek ¢i prikladd, které jsou soucasti prijimaci zkousky nebo jeji
Casti, a u otazek s vybérem odpovédi spravné reseni)

Navazujici magistersky studijni program
Provoz a rizeni letecké dopravy
N1041A040010

VsSeobecné znalosti letadel a letecké dopravy

1. Jak se nazyva navigacni metoda, ktera spociva v porovnavani terénu s
mapou a naopak? (2)
Srovnavaci navigace

2. Jak oznacujeme Cas, ktery se nejvice uziva v letectvi? (1)
Svétovy koordinovany cas - UTC

3. Nasledujicim 4 typam strukturdlniho napéti na obrazcich priradte
spravny nazev — (ndzvy vyberte z ndsledujicich — stfih, ohyb, tah,
komprese, torzni napéti) (2)

tah komprese torzni napéti stfih



4. Typ konstrukce letadla na ndsledujicim obrazku (2)

poloskorepina

5. Dréahovou dohlednosti (RVR) nazyvame (1):

c.) objektivné méfenou horizontalni dohlednost podél osy prislusné RWY

6. Doplrite do 4 ¢ernych ¢tvereckl v obrazku spravnou tfidu vzdusného prostoru, dle schématu
rozdéleni vzdu$ného prostoru CR (2)
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7. Provadéci nafizeni Komise (EU) ¢. 923/2012 - tzv. PART SERA stanovuje (1):
b)spolecna pravidla létani a provozni predpisy tykajici se sluZzeb a postupt
v oblasti letecké navigace

8)

Vyjmenujte viechny systémy, které poskytuji prehledové informace RLP CR, s.p. pro poskytovani ATS
oblastnimu provozu. Které z téchto systému se také pouZivaji k monitorovani/fizeni provozu na
pohybovych plochéch letist? (4)

Spravnd odpovéd:
Pro poskytovdni ATS oblastnimu letovému provozu: SSR, PSR, MALT (WAM) systém, ADS-B.

Pro monitorovadni/fizeni provozu na pohybovych plochdch letist: MLAT systém, ADS-B, PSR (SMR)

9)

Proc je pro poskytovatelé letovych provoznich sluzeb dilezZité urcovat (stanovovat) pocet
preletovych jednotek, namisto Gdaji jako pocet pohybl nebo pocet preletl? Jak se ur¢uje mnoZstvi
preletovych jednotek (jaké proménné vstupuji do vypoctu)? (4)

Spravna odpovéd:



To kolik let za prelet daného prostoru zaplati se odviji od poctu preletovych jednotek, kdy je
stanovena (vyhlasovana) sazba za preletovou jednotku. (Kazdy let vykaze jiné mnoZstvi preletovych
jednotek.) Do vypoctu mnoistvi preletovych jednotek, které generuje dany let, vstupuje proleténa
vzdalenost a MTOW letadla.

10)

Vysvétlete, proc se zvysujici se vzdalenosti letadla od ADS-B (1090ES) pfijimaci pozemni stanice se
prodluZuje dosazitelna primérna hodnota obnovy polohové informace (zaloZzené na ADS-B datech)
pro dané letadlo? (3)

Spravna odpovéd:

U technologie ADS-B 1090ES vsechny letadla vysilaji zpravy na jedné frekvenci (plus dalsi
kooperativni pfehledové systémy vysilaji zpravy na této frekvenci), a tedy dochazi k ndhodnému
vzajemnému prekryvani jednotlivych zprav (“garbling”) coZ vede k problémm s Uspésnym
dekddovanim obsahu zpravy. Slabsi zpravy od vzdalenéjsich letadel maji nizsi pravdépodobnost
uspésného dekddovani, tedy vétsi ztratovost.

11) Definujte prostory TRA a TSA a popisSte v cem se zdsadné lisi. (2)

Spravna odpovéd:

TSA — Definovanad ¢ast vzdusného prostoru, ktera je docasné vyhrazena pro vyhradni pouZziti jiné
slozky letectvi typicky vojenského charakteru.

TRA — Definovana ¢ast vzdusného prostoru, ktera je docasné rezervovana pro vyhradni pouziti jiné
slozky letectvi typicky vojenského charakteru.

Rozdil: TSA — Béhem aktivace je vstup do tohoto prostoru zakdzan. TRA — V dobé jeho aktivace je sice
vstup do néj zakazan, ale Ize ve vyjimecnych ptipadech (napt. z dGvodu oblétavani nepfiznivého
pocasi) umozZnit prulet, vyda-li k nému nebo zprostiedkuje-li prislusné stanovisté ATS po koordinaci
se spravcem tohoto prostoru letové povoleni.



12)Vysvétlete, proc je pro uréeni 3D polohové informace ze systémU GPS zapotiebi alespon pfijem ze
4 satelita. (2)

Spravna odpovéd:

Kvuli nedostatecné presnosti uréeni ¢asu na strané uzivatelského zafizeni. Je feSena soustava
minimalné 4 rovnic o ¢tyfech nezndmych, kde chyba hodin na strané uzivatelského zafizeni je jednou
z neznamych, ktera musi byt urcitelna.

13)
RWY HP (TWY A) - zakreslit CAT | and CAT II/IIl — znadeni (obrazce)
Otdzka:

Do pfipraveného nakresu nize zakreslete pribliznou polohu znaceni vyc¢kavaciho mista RWY
(obrazec A) a znaceni vyckavaciho mista RWY pro CAT II/1ll (obrazec B) pro TWY E. (2)
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Spravna odpovéd:

T65,62ft/20,0m ¢

14. Otazka:

Pro kazdy z obrazk( nize rozhodnéte, zda se jednd o znak, znacku ¢i znaceni. (3)
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15) Zakreslete do obrazku niZze obé moznosti provedeni drahovych ochrannych navéstidel a
definujte jejich barvu. (2)

Uspofadani A Uspofadani B

Spravna odpoveéd:

Viz 5.3.23.4
a5.3.235
m'cfgﬁﬂgﬁggz‘f’m Jednosmerové Zluté bliksjici
névestidel ! névéstidla ve vzdalenostech 3 m
Uspofadani A Uspofadani B

16) Konstrukce letadel je navrhovana na definované provozni zatizeni, které je pro manévry
definovdno manévrovaci obalkou nasobkd. Cim jsou definovany hrani¢ni hodnoty v manévrovaci
obalce nasobkd, jak by mohlo dojit k jejich pfekonani a co by nasledovalo pfi jejich pfekonani? (3)

Odpovéd: hrani¢ni hodnoty: (manévrovatelnost letounu), maximalni kladny nasobek, maximalni
zaporny nasobek, maximalni rychlost.

Prekonani: manévrem prekonavajicim maximalni nasobek, nebo letem prekracujicim maximalni
rychlost

pri vysSim prekonani by doslo k destrukci konstrukce



