Priloha ¢. 9
ke zpravé o priibéhu pfijimaciho fizeni na vysokych Skolach pro akademicky rok 2023 - 2024
na CVUT v Praze Fakulté dopravni

Informace o pisemnych prijimacich zkouskach

(Uplné zadani zkuSebnich otazek ¢i prikladd, které jsou soucasti prijimaci zkousky nebo jeji
Casti, a u otdzek s vybérem odpovédi spravné reseni)

Navazujici magistersky studijni program
Provoz a rizeni letecké dopravy

N1041A040010
VsSeobecné znalosti letadel a letecké dopravy

1. Odpovézte na otazku (1bod)
Jaké veliciny se zméni v rovnici pro vypocet vztlaku na kfidle po vysunuti fowlerovy klapky a proc?

Soucinitel vztlaku c, diky zvyseni zakriveni profilu (0,5b) a plocha kfidla S diky zvyseni plochy (0,5b).

2. Odpovézte na otazku (1bod)

Jaky signdl pouzZije na zacatku radiové zpravy pilot, ktery chce upozornit ostatni, Ze bude vysilat
pilnostni zpravu?

»pan pan“
spravné také: pan pan, pan pan, pan pan

3. Vyberte spravnou odpovéd (1 bod)

Drahovou dohlednosti (RVR) nazyvame:

a) Subjektivné uréenou dohlednost v ose nejdelsi RWY na daném letisti

b) Jakoukoli horizontalni dohlednost zméfenou v systému vzletovych a pfistavacich drah letisté
c) Objektivné mérenou horizontalni dohlednost podél osy pfislusné RWY

d) Minimalni vzdalenost, ze které je objektivné vidét prah drahy ze sméru konecného pfriblizeni

4. Dopliite spravné odpovédi (1 bod)

O ktery typ strukturalniho napéti se jedna v pripadé téchto obrazka?



a) tah b) komprese

5. Vyreste nasledujici tlohu (2 body)

Na ¢asovou osu vyneste jednotlivé vypoctené ¢asy oznacované jako CTOT, TSAT, TTOT, TOBT a
pfifadte jim konkrétni (fiktivni) hodnoty ¢asu, tak aby se mohlo jednat o pfipad realizovatelného letu.
Cas pojizdéni pro dany let byl vypoéitan na 10 minut (24dné odmrazovani neni aplikovano).

TTOT se nachdzi uvnitf intervalu <CTOT-5 min, CTOT+10 min>, TSAT=TTOT-Cas pojizdéni, TOBTSTSAT

6. Vyreste nasledujici tlohu (2 body)

Zakreslete znaceni pouZivané pred posunutym prahem drahy a uvedte vyhlasené délky k
této konfiguraci.
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7. Vyreste ulohu (2 body)

Na kfivce nabidky a poptavky nakreslete a slovné popiste, co se stane s poptavkou a cenou letenek v
pripadeé rlstu cen ropy.



V pfipadé rastu cen ropy se jednd o riist ndkladd na vstupy, které na celém trhu zvednou ceny letenek.
Drazsi letenky budou lidé méné kupovat, proto poptdvka poklesne - posune se doleva.



8. Vyznacte spravnou odpovéd a vysvétlete (2 body)

Nakreslete obrazec blizsiho vyckavaciho mista drahy a vyznacte, z které strany k obrazci pfijede
letadlo, které mifi na RWY.

Dale také vysvétlete, proc existuji dva druhy znaceni vyckavacich mist RWY.

(7

Obrazec A (bliz&i vy¢kavaci misto) — Obrazec A znaé&i misto, kde letadlo MUSI ZASTAVIT a VYCKAVAT,
kdyz se blizi k draze a nema povoleni pokracovat.

Obrazec B — Jedna-li se o pfistrojovou drahu jedné ze tti kategorii pfesného pfiblizeni, musi byt
vymezena hranice tzv. kritické oblasti ILS/MLS a je nutné v dobé provozu ILS/MLS zabranit jakémukoliv
naruseni této kritické oblasti. Za spravné nakresleny obrazec RWY 1 b, za spravné vysvétleni

9. Odpovézte na otazku (2 body)
Jaky je rozdil v ramci PBN (Performance Based Navigation) mezi navigacni specifikaci RNAV a RNP?

RNAV - navigacni specifikace zaloZend na prostorové navigaci, ktera nezahrnuje poZadavek na palubni
monitorovdni navigacni vykonnosti a vystrazny systém.

RNP — navigacni specifikace zaloZend na prostorové navigaci, kterd zahrnuje poZadavek na palubni
monitorovdni navigacni vykonnosti a vystrazny systém.

(Jinymi slovy, charakteristikou RNP provozu je schopnost letadlového navigacniho systému monitorovat svoji
dosaZenou navigaéni vykonnost a informovat Ze by naviga¢ni vykonost NEMUSELA byt spInéna -
nemonitoruje to skutec¢nou chybu ale odhaduje to nejvyssi potencialni chybu

10. Odpovézte na otazky (2 body)

Z nasledujici zpravy METAR uréete a véetné SPRAVNYCH jednotek uvedte:

a) Jakd je dohlednost? 1 bod  (vice nez 10km)

b) Jaky je rozdil rosného bodu a teploty vzduchu a co je vy33i? 1 bod (9 stuprii Celsia — teplota je
Vetsi)

METAR LKPR 291330Z 30004KT 240Vv360 9999 FEW043 22/13 Q1020 NOSIG=



11. Odpovézte na otazky (4 body)

Vysvétlete, co znamenaji ekonomické zkratky ASK, ASM, RPK a RPM, z kterych pojm jsou sloZeny, k
¢emu tyto zkratky slouzi, kdo a kde tyto zkratky pouzivd a jak je mozné ziskat data ke kvantifikaci
téchto zkratek?

1. bod (ze kterych bodu jsou sloZeny)
ASK — Available Seat-Kilometers
ASM — Available Seat-Miles

RPK — Revenue Passenger-Kilometers
RPM — Revenue Passenger-Miles
(KaZdy rddek 0,25 bodu.)

2. bod (k cemu zkratky slouZi)

ASK, ASM - slouZi k vyjadreni provoznich vykond
RPK, RPM — slouZi k vyjadreni ekonomickych vykont
(KaZdy radek 0,5 bodu.)

3. bod (jak se pouZivaji)

Zkratky pouZivaji letecké spolecnosti, méri tak svoje vykony a sleduji je v Case.

SlouZi pro analyzu efektivnosti provozu letecké spolecnosti.

Zverejnuji se ve vyrocnich kvartdlnich zprdvdch letecké spolecnosti, sleduji je akciondri a ekonomove.
(Jakdkoliv kombinace 1+1 je za 1 bod, vSechny moZnosti taky za 1 bod, jedna z moZnosti 0,5 bodu.)

4. bod (jak je moZné ziskat data ke kvantifikaci téchto zkratek)

Ke kvantifikaci ASK a ASM potrebujeme data o letech a proleténych vzddlenostech.
Hodnoty RPK a RPM je mozZné najit ve vyrocnich zprdvdch.

(kazdy radek 0,5 bodu)

12. Odpovézte na otazky (4 body)

Vysvétlete, jak v se v praxi zajistuje, aby nedoslo ke srazce letadla leticiho dle pravidel IFR a letadla
leticiho dle pravidel VFR v prostoru tfidy E:

-Rozstupy VFR VFR a VFR IFR zajistovadn piloty sledovdnim okoli letadla. Meteorologickd minima pro
let VMC umoZriuji vidét okolni provoz

- rozestupy IFR IFR jsou zajiStovdany ATC

- Vzdusny prostor tfidy E je pro VFR nefizeny vzdusny prostor, a tedy piloti letici VFR nemaji povinnost
byt na obousmérném spojeni (na radiu).

- VSem je poskytovdna letovad informacni sluZzba



13. Vyreste ulohu (4 body)

K obrazci RWY zakreslete podobu vnitfnich 300 m svételné pfiblizovaci a drahové soustavy pro RWY
pro ptresné pfiblizeni Il. a lll. kategorie a urcete, jaké barvy se u svétel pfiblizovaci a dradhové soustavy
pouzivaji. Dale k obrazci RWY zakreslete prahova navéstidla a definujte jejich barvu.
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Svétla na RWY -1 b. Cervend — 0,5 b.
Svétla pred RWY -1 b. Bila - 0,5 b.
Prahovd svétla — 0,5 b. Zelend (prdh RWY) —0,5 b.

14. Vyieste ulohu (4 body)

Nakreslete manévrovaci obalku nasobk( a v rdmci ni zdlivodnéte, ¢im je omezena (ze vSech stran)
a z jakého konstrukéniho divodu tomu tak je (tedy zdlvodnéte, proc¢ neni navrzen letoun tak, aby
tato omezeni nebyla).

Zleva je omezend schopnosti letounu vyvozovat vztlak pri dané rychlosti a tedy neni mozné danou cdru prekrocit, jelikoZ neni
mozZné provést manévr s ndsobkem vyssim neZ je limit. Je mozZné zménit kridlem, které by mélo vyssi vztlak, kdy je mozné
letét na niZsi rychlosti. To ale omezuje maximdlni rychlost letu, jelikoZ bude rist i odpor.

Shora a zdola je omezend maximdlnim ndsobkem (kladnym a zdpornym). Je to provozni omezeni, kdy stali dané limity pro
definovany provoz. Bylo by mozZné zvysit pevnéjsi konstrukci letadla, kterd by vSak méla negativni vliv na hmotnost letounu.

Zprava je omezend maximdlni ndvrhovou rychlosti. Je to omezeni, které je ddno konstrukci letounu a jednd se o rychlost,
kterd nesmi byt prekrocena. Za béZného provozu prekrocena byt nemuZe a neddvd proto smysl délat pevnéjsi konstrukci pro
jeji posunuti k vyssim hodnotdam.



15. Vyreste ulohu (4 body)

Pilot leti jednou ro¢né na trati z John F. Kennedy International Airport (KJFK) do Adolfo Suarez
Madrid-Barajas Airport (LEMD), z LEMD do Helsinki-Vantaa Airport (EFHK) a z EFHK zpét do KIFK.

Pfi tomto letu je vystaveny ionizujicimu zareni, pficemz za rok by ekvivalentni ddvka zafeni neméla
prekrocit hodnotu 50 mSv a zdroven by neméla presahnout hodnotu 100 mSv za 5 let, vzhledem ke
stanovenym hygienickym limitim.

NiZe uvedeny algoritmus udava hodnoty ekvivalentni davky zafeni zaznamenané dozimetrem letadla
v USv pro jednotlivé roky i. V uvedeném algoritmu je trat KJFK -> LEMD vztazena k proménné NY,
LEMD -> EFHK k proménné MAD a EFHK -> KJFK k proménné HEL.

A) Na zakladé uvedeného algoritmu urcete, jaké celkové ekvivalentni davce zareni byl pilot
vystaveny v prlibéhu jednotlivych let (parametr sum, viz algoritmus).

B) Na zdkladé uvedeného algoritmu urcete, jaké ekvivalentni ddvce zafeni byl pilot vystaveny v
konkrétnich letech.
Urcete, zda pilot prekrocil stanovené hygienické limity

i=1

NY =0
MAD =0
HEL =0
sum=0

NY =30
MAD =50 >
HEL = 40

NY =20
MAD =20 >
HEL = 80

NY =10
MAD =20 —>
HEL =100

y
NY = NY*3.5"9
MAD = MAD*3.0*3
HEL = HEL*4.5*2

'sum = sum+NY+MAD+HEL]|




A)

»

sum (mSv)‘

4.680
3.285

1.755 1

1.000 -
1 2 3 i (roky)

B)
HT (mSv) 4

1.755 -

1.530
1.395 1

1.000 -
1 2 3 i (roky)

C) NE — nepresahl ani za rok, ani za 5 let



