Priloha ¢. 9
ke zpravé o priibéhu pfijimaciho fizeni na vysokych Skolach pro akademicky rok 2023 - 2024
na CVUT v Praze Fakulté dopravni

Informace o pisemnych prijimacich zkouskach

(Uplné zadani zkuSebnich otazek ¢i prikladd, které jsou soucasti prijimaci zkousky nebo jeji
Casti, a u otdzek s vybérem odpovédi spravné reseni)

Navazujici magistersky studijni program
Provoz a rizeni letecké dopravy

N1041A040010
VsSeobecné znalosti letadel a letecké dopravy

1. Vyfeste ulohu (1bod)

PFi vizudlnim pftibliZzeni na stoupajici drahu (up-slope RWY), mize u pilota vzniknout vizuaini iluze,
ktera mlze vést k neadekvatni Upravé vysky pfi priblizeni. Do obrazku niZe zakreslete polohu letadla,
za predpokladu, Ze pilot této iluzi podlehl.

2. Odpovézte na otazku (1bod)

Pokud je v rdmci ATFM udélen letounu ATC slot s hodnotou CTOT 1700Z, stanovte, v jakém case
letoun bude moci z letisté odletét.

-5/4+10 min, tedy 1655Z — 1710Z.

3. Vyberte spravnou odpovéd (1 bod)

Zakladnim ekonomickym principem letecké dopravy je:

a) Cena paliva a odmény zaméstnancl

b) Segmentace cestujicich a cenova diskriminace segmentu
c) Vztah letist, leteckych spolec¢nosti a handlingovych agentu
d) Vsechny vyse uvedené odpovédi jsou spravné



4. Dopliite spravné odpovédi (1 bod)

O ktery typ strukturalniho napéti se jedna v pripadé téchto obrazk(?

a) torzni napéti
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b) stfih

5. Dopliite spravné odpovédi (2 body)

Kdo (jaky subjekt) stanovuje (zadava) uvedené casy souvisejici s letem?
CTOT : Network Manager (NMOC/EUROCONTROL)

TOBT : Handlingovd spolecnost (po dohodé s posdadkou)

TSAT : ATC

EOBT : Letecky dopravce/Provozovatel letadla/Posddka letadla (vSechny mozZnosti OK)

6. Odpovézte na otazku (2 body)
Jaky je tlak vzduchu v podminkach mezinarodni standardni atmosféry ve vysce 5500 metr( nad
morem v jednotkach hektopascaly (tolerance 5 %) a jednotce PSI (tolerance 10 %)?

500 hPA rozsah sprdavnych tedy cokoliv rozmezi 475 hPa — 525 hPa

7,252 PSI rozsah spravnych tedy cokoliv rozmezi 6,525 PSI — 7,975 PSI



7. Vyreste nasledujici tlohu (2 body)

Do obrdazku nize zakreslete viechny vyhlasené délky RWY15.
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8. Vyreste nasledujici tlohu (2 body)

Pro kazdy z obrazk( nize rozhodnéte, zda se jednd o znak, znacku ¢i znaceni.
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b)znacka

- - c)znaceni

d)znak

25 CATII/II




9. Vyreste ulohu (2 body)
Na kfivce nabidky a poptdvky nakreslete a slovné popiste, co se stane s nabidkou a cenou v pfipadé
zavedeni novych pokrokovych technologii.

KdyZ budou do letectvi zarazeny dalsi pokrokové technologie, sniZi se ndklady, protoZe dojde ke zvyseni
efektivnosti produkce. Tim pddem budou chtit letecké spolecnosti nabizet vic letd - krivka nabidky se posune
doprava.

10. Vyreste nasledujici ulohu (2 body)

V roce 2005 doslo v Australii k fizenému letu do terénu. Vysetfovdni nasledné ukazala, Ze situace
nebyla zavinéna pouze samotnym pilotem, ale prispélo k ni nékolik dalSich faktor(, coZ Ize ukazat
aplikaci SHELL modelu. K nize uvedenym faktortm, které se na nehodé podilely, uvedte jednotlivé
vazby dle modelu SHELL.

a. Spatné situaéni povédomi posadky v diisledku snizené viditelnosti a $patného pocasi.

b. Selhdni komunikace mezi kapitdnem a kopilotem v dUsledku nizkych zkuSenosti
kopilota s danym typem pfistrojového pfiblizeni.

c. Letadlo nebylo vybaveno zadnym systémem, ktery by piloty varoval, je-li jejich letadlo
v bezprostifednim nebezpeci narazu do zemé.

d. Operacni manudl neobsahoval jasné informace ohledné pristavacich rychlosti.

L-E (liveware-environment)
L-L (liveware-liveware)
L-H (liveware-liveware)

Q o T Qa

L-S (liveware-software)



11. Odpovézte na otazku (4 body)

Jaké zplsoby a postupy jsou aplikovany, aby bylo provozné zajisténo, Zze nedojde k tomu, aby letadlo,
které se nachazi ve fazi kone¢ného pfiblizeni a pfistani, pfijimalo znehodnoceny
(ruseny/interferovany) signal od systému ILS-LLZ? Vyjmenujte alespon ¢tyti priklady.

e Aplikace ochrannych pdsem kolem (anténniho) systému

e Aplikace ochrannych prostort kolem (anténniho) systému (kriticky a senzitivni prostor)

e Monitorovani vysilaného signdlu systémem (NFM, FFM, a dalsi monitory v riiznych urovnich
systému)

e  Zajisténi dostatecnych rozstupl mezi letadly

e  Pridéleni spravné zkoordinované frekvence (se sousednimi systémy) v ramci alokovaného
frekvencniho spektra.

e  Pozemni a letové ovérovani dle definovaného programu



12. Vyfeste ulohu (4 body)

Nakreslete poryvovou obdlku nasobkd a v rdmci ni zdvodnéte hlavni omezeni, ktera zobrazuje a z
jakého konstrukcéniho ddvodu tomu tak je (tedy zdlvodnéte, pro¢ neni navrZen letoun tak, aby tato
omezeni nebyla). Jaky vektor rychlosti poryvu je pro vypocet zasadni a proc?
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Za nakresleni (mohou byt varianty, dvé nebo tfi Cdry poryvu, muZe byt vkresleno do manévrovaci obdlky)

Poryvovd obdlka zobrazuje poryvové cdry, které jsou definované vertikalni rychlosti poryvu a znaci zvysujici se
ndsobek pri vyssi rychlosti letu. Jednd se hlavné o namdhdni kfidel na ohyb, z cehoZ plyne potfeba pevnéjsi
konstrukce pro zajisténi schopnosti vétsiho ndsobku. Je moZné odstranit zvySenim pevnosti konstrukce.
Vzhledem k provoznimu zatiZeni neni potiebné zajistit velmi vysoké schopnosti konstrukce odolat poryviim,
jelikoZ by se neumérné zvysila hmotnost konstrukce letounu.

Zdsadni je vertikdlni rychlost poryvu.

13. Odpovézte na otazky (4body)

Které zakladni segmenty cestujicich znate, jaké jsou jejich charakteristiky? Jaka jsou pozitiva a
negativa segmentace pro leteckou spolecnost? Ktery segment cestujicich je pro letecké spolecnosti
nejvynosné;jsi?

Odpoveéd’

1. bod (vyjmenovdni zdkladnich segmentii cestujicich)
Byznys cestujici

Leisure (volnocasovi) cestujici

VFR (visiting friends and relatives) cestujici

(1 bod za vsechny radky, 0,5 bodu za alespori 2 spravné)

2. bod (charakteristiky segmenti)
Byznys - kupuji kratko pred odletem, zistdvaji v destinaci krdtky cas
Leisure - kupuji dlouho pred odletem a zustdvaji v destinaci tyden, nebo o vikendu



VFR - v destinaci zustdvaji na delsi ¢as
(0,5 bodu za kaZdy rddek)

3. bod (pozitiva a negativa segmentace)

Pozitiva - lepsi zacileni marketingovych ndstroju
Negativa - ndklady na segmentaci (data a odbornici)
(0,5 bodu za kaZdy rdadek)

4. bod (ktery segment je nejvynosnéjsi a proc)

Nejvynosnéjsi je segment byznys cestujicich.

14. Vyieste ulohu (4 body)

Technicka obsluha letadla pfi své praci pouziva ochranné pomucky pro redukci hluku. PFi technické
obsluze letadla dojde k sérii udalosti, které maji za nasledek zménu hladiny intenzity zvuku vnimané
personalem. Sled udalosti k je popsan nize uvedenym algoritmem, kde L je hladina intenzity zvuku v
dB. Stanovte, (1.) jakd hladina intenzity zvuku ndlezi které udalosti a (2.) které udalosti mohou
predstavovat zvysené riziko poskozeni sluchu.
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15. Vyreste tlohu (4 body)
Boeing 747 o hmotnosti 283 350 kg leti rychlosti 420 kt v letové hladiné FL 340. Nosna plocha kfidel

je 510,97 m?, koeficient vztlaku je 0,52.
Jak velkd bude vztlakova sila? UvaZujte podminky MSA.
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