Multimodalni gepravni systemy Petr Nejedly

Prevod silni €ni dopravy na zeleznici z hlediska ceny

Uvod

Je dostate¢né znamo, Ze KD je ekologicky Setrny zplsob pfepravy. OvSem tato
skute€nost sama o sobé by pfiméla jen velmi méalo dopravcu, aby se na ni orientovali. VZdyt
prekladané zboZi ani dnes nedostane néjaky ,ekologicky bonus”. Rozhodujicim kriteriem pro
jakoukoli dopravni spole¢nost je proto konkrétni hospodarsky pfinos kombinované dopravy.
KD, at jiz doprovazena nebo nedoprovazena, pomaha podniku sniZovat variabilni naklady na
pohonné hmoty, pneumatiky a opravy, zivotnost kamionu se prodlouzi. Kdyz organizace
investuje do pfislusného zafizeni vhodného pro kombinovanou dopravu, mize omezit svuj
vozovy park. Tahac¢e a soupravy pouZzivané jen ve svozu a rozvozu do a z terminall, pak
mohou prepravovat vétSi pocet vymeénnych prepravnikl nebo sedlovych navésu, vhodnych k
manipulaci jefabem. A nesmime podcenovat ani pokles osobnich nakladd. KD umozriuje
s menSim poétem vlastnich pracovnikd pfemistovat vice zbozi. Vzhledem k predpisum dnes
fidi¢ nemuze za den ujet vice nez 700 km. Pokud ovSem zcela védomé neporusuje platné
predpisy.

Ve Svycarsku stéle plati hranice 28 tun. Kombinovana doprava nam usetfi nakladné
prekladani, protoZze na silnici by se naklad z jedné soupravy o hmotnosti 40 tun musel
rozdélit do dvou kamiond maximéalné po 28 tunach. Snizi se tak i riziko posSkozeni. Diky
nedoprovazené dopravé nemusi podnik udrZovat rozséahly vozovy park. Pfesto neni vSechno
jen ruzové. Hangartner (a.s. pusobici jako operator KP) kritizuje hlavni cenovou politiku
Zeleznic a varuje je, aby nezneuzivaly svého monopolniho postaveni. Pokud by
kombinovana doprava méla zustat stale vyhodnéjSi, potfebuje vétSi cenovou jistotu. Na
Zeleznice ma jeden pozadavek: Naklady na kolejovou dopravu nesméji rlst rychleji nez

naklady na srovnatelnou dopravu silni¢ni."

Podpora kombinované dopravy

V posledni dobé& sahl EU k nékolika podpdrnym opatfenim, které maji zvysit
atraktivitu KP. V prvni fade to je povoleni vysSi celkové hmotnosti 1SO-kontejnert
dopravovanych po silnici ,do" a ,z“ terminalu. Povolen& celkovd hmotnost nyni muze ¢init v
zemich Evropské unie, kde je normalné povoleno 40 tun, az 44 tuny. Pfedpokladem vsak je,
Ze vozidlo bude pouZzito v ramci kombinované dopravy.

DalSim podpdrnym opatfenim je ruSeni zédkazu takzvané kabotaze pro ucely KD. To
jiz v zemich Evropské unie pozbylo na vyznamu, nebot kabotaZ (vlastni vnitrostatni preprava

produktd jednoho statu po Uzemi jiného statu) je nyni stéle vice obecné povolovana.
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Dopravni organizace vyuzivajici kombinované dopravy mohou v mnoha zemich
usetfit i na danich z motorovych vozidel. Tato Uspora se opird o tuto Gvahu: Podnik, ktery
vyuzivd KD, znamena pro silniéni infrastrukturu mensi zatizeni. Bylo by vrozporu se
zasadou rovného pristupu ke vSem, kdyby takovy dopravce musel kromé nakladi spojenych
s pouzivanim silnic (dan z motorovych vozidel, myta, daf z oleju) platit jeSté naklady na
vyuzivani druhého dopravniho prostfedku. Podnik pak logicky ,ziskava“ i narok na vraceni
pFislusné Castky dani, které zaplatil jako poplatek za silniéni infrastrukturu, kterou nevyuziva.
DalSi opatfeni jako osvobozeni od nékterych zékazu jizdy (o vikendech, o svétcich) anebo,
pfi pfepravach Ro-La, uznani doby jizdy po kolejich jako doby odpocinku pro Ffidi€e, zvySuji
atraktivnost kombinované dopravy.

V nékterych pripadech dovoluje Evropska unie ¢lenskym statim (jak to ostatné
Svycarsko a Rakousko samy jiz deldi dobu praktikuji), aby poskytovaly pFisp&vky na
provozni naklady v rozjezdové fazi konkrétniho projektu KP. Ze se komise Evropské unie
v pfipadu kombinované dopravy rozhodla pro podporu, je nutno zvlastniho odivodnéni.
VZdyt Evropska unie se jinak snazi dodrZzovat zdsadu, Ze bychom se méli obejit bez statnich
subvenci. ProtoZze v3ak kombinovana doprava byla prohlaSena za prvofadou zaleZitost
spole¢ného zajmu, upustila Evropska unie v jejim pfipadu od svych zasad.

Evropska unie v8ak neni jedinou organizaci, kter4 podporuje kombinovanou dopravu.
Zajem o ni prekracuje jeji rAmec. OSN shrnula ve svém dokumentu ,European Agreement
on Important International Combined Transport Lines and Related Installations”, ktery
mezitim podepsalo 20 evropskych statd, své cile na poli infrastruktury kombinované dopravy.
Patfi sem napfiklad i zvySeni rychlosti vlakd kombinované dopravy na 100 km/h, resp. na
120 km/h. Déle se pozaduje zvySeni délky vlaki na minimalné 600, resp. 750 m. A nikoli
poslednim podparnym opatifenim by mélo byt zvySeni hmotnosti vlak( na 1200 t, resp. na
1500 t.

Za celoevropsky koordinovanou podporu kombinované dopravy se zasazuje téz
Evropska konference ministrd dopravy CEMT (Pafizi). Koncem roku 1994 se konal
mezinarodni hearing, z néhoz vzeSel cely katalog poZadavkid. Subvence jsou z hlediska
CEMT uc¢elné vynalozenymi penézi, ,pokud dotéenymi kombinovanymi dopravami muze byt
docileno pozitivnich dopravné politickych efekt(“. Evropska konference ministra dopravy se
zasazuje o vétSi spravedIinost pfi rozdélovani nakladl na komunikace a socialnich nakladu
mezi vSemi druhy dopravy. Pokud by na tomto poli bylo dosaZzeno Uspéchu, mohla by
kombinovana doprava uplatnit své systémové vyhody a nepotfebovala by jiz Zadnou

podporu.
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Cenové srovnani p Fepravy po silnici versus kombinovana doprava

Ve stfedni Evropé pUsobi nékolik linek vyuZivajici systému Ro-La, pro Ucely této

prace byly vybrany nésledujici spoje:

Sopron — Wels
Salzburg - Ljubljana
Villach — Wels
Brenner — Manching
Szeged — Wels
Worgl - Verona
Wels - Maribor
Worgl- Trento
Szeged - Ljubljana
Singen - Milano
Basel - Lugano
Frieburg - Lugano

Freiburg - Novara

Tyto spoje byli cenové porovnany se silniéni dopravou, ktera by byla uskute¢néna
mezi témito mésty. Vysledek porovnani Tabulka ¢. 3. Do této tabulky byly uvedeny Udaje o
dopravé silni¢ni, které byli zformulovany v Tabulce ¢.1 - Modelové parametry pro jizdu
kamionu a posléze vypo&teny v Tabulce é.2 - Vypodet nakladd kamionu na km. Udaje v
tabulkach 1 a 2 jsou pouze orientacniho charakteru. Vysledné ceny za silni¢ni pfepravu a
pfepravu pomoci systému Ro-La, byli jeSté porovnany scenou za prepravu pomoci

kontejnerového pfepravniho systému - Tabulka ¢. 4 — PolozZky k vypoctu ceny p/i uZiti KPS.
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Tabulka €. 1 - Modelové parametry pro jizdu kamionu

spotfeba pohonnych hmot [/200km 38
cena PHM Eur/l 1,13
motorovy olej % z PHM 6
cena 1 pneu Eur/l 245
pocet pneu ks 12
probéh pneu km 50000
mzda Fidice Eur/hod 10
cena automobilu Eur 110000
Zivotnost roky 6
adrzba a opravy Eur/km 0,15
socialni pojisténi % mzdy 26
zdravotni pojisténi % mzdy 9
diety Eur/hod 0,26
pojistné, danég, dalnice Eur/rok 2300
provozni rezie Eur/rok 1900
spravni rezie Eur/rok 1600
ro€ni doba provozu hod 2200
technicka rychlost Km/hod 80

Tabulka €. 2 - Vypo ¢et naklad & kamionu na km

Petr Nejedly

Polozka kalkulacniho vzorce KALKULACE KALKULACE NAKLADU | KALK. TARIFU
Naklady Naklady
zavislé
na Nezavislé zavislé na | Nezavislé| Tarifni sazby
km | hod| néklady | km hod | néklady | km | hod. stani
1. Spotfeba pohonnych hmot X 0,455 0,455
2. Pryzové obruce X 0,059 0,059
3. Mzda X 10,000 0,125| 10,000
4. Odpisy X 18333 0,104 8,333
5. Oprava a Udrzba X 0,150 0,150
6.1 Zdravotni a socialni pojisténi X 3,500 0,044| 3,500
6.2 Diety - pausal X 0,260 0,003| 0,260
6.3 Ostatni X 2300 ]0,013] 1,045
PFimé naklady celkem 0,924 |13,500| 20633 [0,953| 23,139
7. Provozni rezie X 1900 |0,011 0,864
8. Spravni rezie X 1600 [0,009| 0,727
Rezijni naklady celkem X 3500 ]0,020| 1,591
Uplné vypo étené naklady X | x X 0,924 113,500 24133 |0,973| 24,730
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Tabulka €. 3 - Porovnani naklad & prepravy po silniciap Fepravy pomoci Ro-La

Preprava po silnici Ro - La Porovnani
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Sopron — Wels 258 | 0,973 | 251,03 | 502,07 309 | 568 | 57,97 65,93
Salzburg — Ljubljana 277 10,973 (269,52 | 539,04 270| 490 | 0,48 -49,04
Villach — Wels 296 | 0,973 | 288,01 | 576,02 235| 420 | -53,01 | -156,02
Brenner — Manching 272 10,973 | 264,66 | 529,31 330| 645 | 65,34 | 115,69
Szeged — Wels 615 | 0,973 (598,40 | 1196,79 503 | 956 | -95,40 | -240,79
Worgl - Verona 333 /0,973|324,01 | 648,02 280 560 | -44,01 | -88,02
Wels - Maribor 263 (0,973 | 255,90 | 511,80 300| 550 | 44,10 38,20
Worgl- Trento 233 0,973 (226,71 | 453,42 258 | 516 | 31,29 62,58
Szeged - Ljubljana 653 | 0,973 | 635,37 | 1270,74 480| 920 |-155,37 | -350,74
Singen - Milano 539 | 0,973 | 524,45 |1048,89 [ (*) 445 890 | -79,45 | -158,89
Basel - Lugano 263 0,973 |255,90 | 511,80 [(*) 355| 710 [ 99,10 | 198,20
Frieburg - Lugano 308 |0,973 /299,68 | 599,37 |(*) 405| 810 | 105,32 | 210,63
Freiburg - Novara 313 /0,973 /304,55 | 609,10 |(*) 505|1010| 200,45 | 400,90

(*) ceny za spoj jsou proménné béhem denni doby

Tabulka €. 4 — Polozky k vypo ¢tu ceny p A uziti KPS

PoloZka Cena
Vystaveni kontejneru 20 [Eur]
Plomba 40 [Eur]
Sklad kontejneru 20 [Eur/den]
Prekladka 300 [Eur]
Pronajem kontejneru 7 [Eur/den]

Vysledna hodnota pouZiti systému KPS je 522 Eur. Modelové bylo zvoleno, Ze
pFeprava pomoci tohoto systému bude trvat 6 dni. Jako pfepravni prostfedek byl zvolen 1ISO

kontejner 40°.
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Zhodnoceni:

Silniéni pfeprava je ekonomicky vyhodna do pfepravni vzdalenosti cca 280km.
Pfeprava pomoci systému Ro-La je vyhodna do vzdalenosti cca od 280km. Preprava
néakladu pomoci systému KPS se vyplaci oproti silni¢ni pfepravé a pfepravé pomoci systému
KPS cca od vzdalenosti 630km.

Samostatnou kapitolou je Svycarsko, zde by silniéni pfeprava byla vyhodna do cca
400km (posledni tfi spoje v tabulce €.3), ovSem je zde limit pro maximalni loZznou miru 28tun,
to znamena, Ze néklad by bylo nutno rozlozZit na dva kamiony. Z uvedeného vyplyva, Ze
jeden kamion by se vyplatil do vzdalenosti 200km.

Vysledky mohli byt zkresleny tim, Ze spoje linek Ro-La jsou provozovany na Uzemi
riznych statd rdznymi dopravci, rovnéz ¢astky za sluzbu kontejnerového operatora jsou
brany pouze od jednoho subjektu. Nakonec mohlo dojit k drobnému zkresleni diky pfiblizné
volenym &astkam, uZzitych pfi kalkulaci silniéni dopravy.

Prace se zabyvala pouze faktorem ceny zavislé na vzdalenosti. Byl zanedban faktor
Casu, ktery je rovnéz rozhodujicim faktorem. U pfepravy pomoci systému Ro-La by se dalo
fici, Ze nakladka plus vykladka trva cca 1hodinu, ovSem u pfepravy pomoci systému KPS byl
volen Cas prepravy velkoryse 6 dni. Systém KPS tedy neni vhodny pro pfepravu na takto
kratké vzdalenosti jako jsou v této praci voleny a systém Ro-La, soudé dle destinaci jeho
provozu, je uréen spide k prekonani tzv. Uzkého hrdla (nepfiznivy terén plus pretizené
pozemni komunikace).

RovnéZz neni zohlednén pohled ze strany statu, myslen fakt, Ze kombinovana

pFeprava, zejména doprovazend je ¢asto dotovana.
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