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Tato prace popisuje analyzu soucasného stavu trati ,horniho Pacifiku®, ktera byla vypracovana béhem ¢tvrtého
semestru bakalarského studia vramci projektu. Ztéchto poznatk( budou dale vychazet bakalarské prace
autor(, jiz fesici konkrétni témata.
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12X31 - Moderni trendy v Zelezniéni dopravé Analyza horniho pacifiku

1 Popis trati

Jako horni pacifik se oznacuje trat 212 Cercany - Svétld nad Sézavou, kterd je jakymsi pokracovanim trati 210
z Prahy do Cer&an pres Vrané nad Vltavou, jeZ je oznacovana jako (dolni) Posazavsky pacifik. S ,,horni“ trati jsou
spjaty téZ dvé navazujici traté 014 (Kolin - Ledecko) a 235 (Kutnd Hora - Zru¢ nad Sdzavou). Oblast téchto trech
regionalnich trati je ohraniena celostatnimi drahami: Praha - Tabor a Praha - Havli¢klv Brod. V sesitovych
jizdnich Fadech jsou traté oznacovany odlidné neZ u kniZnich (KJR): trat 212 je oznacena jako 516, 014 jako 515C
a 235 jako 515B. Sesitova oznaceni jsou dale v praci uZivana.
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Obrazek 1.1 - Mapa trati v oblasti z knizniho jizdniho radu. [1]

1.1 Trat 516: Svétla nad Sazavou - Cercany

Trat 516 (KJR 212) se nachazi ve Stfedoceském kraji a na Vysociné. Jde o jednokolejnou, neelektrifikovanou trat
s maximalni rychlosti 60 km-h™; méfi 90,478 km. Na prvni ¢asti trati byl zahajen provoz v roce 1901, dokoncena
byla v roce 1903. Slo o dva navazuijici projekty: nejprve trat Kolin - Rataje nad Sdzavou - Ceréany (- Bene$ov)
s odbockou do Kacova a navazujici trat z Kacova do Svétlé nad Sazavou. Dodnes je na trati zachovano troji
staniceni, které odpovida pdvodnim projektim.

Provoz osobnich vlaki zajistuji Ceské drahy motorovymi vozy fady 809, 810 a motorovymi jednotkami
Regionova (814). O vikendech jede nékolik spoji jako klasické soupravy vedené lokomotivou 749. Pro svij
malebny charakter a turisticky potencial je trat oblibenym Usekem pro konani historickych jizd s parnimi
lokomotivami, historickymi motorovymi lokomotivami (napr. 720) a motorovymi vozy (zejména 830, 831 a 801).
Dlouhou dobu byl v rdmci PID pouze Usek od Ceréan do stanice Sazava-Cerné Budy, od GVD 2018 (10. 12.2017)
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byl Usek prodlouZen az do Kacova zastavky a k 01. 10. 2018 lze na doklady PID dojet aZ za Zru¢ nad Sazavou do

zastavky Budcice, posledni ve Stredoceském kraji.
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Obrazek 1.2 - Mapa oblasti. [2]

1.2 Trat 515C: Kolin - Ledecko

Trat 515C (KJR 014) se nachazi ve Stifedoleském kraji. Jedna se o jednokolejnou, neelektrifikovanou trat

v v

s maximalni rychlosti 60 km-h*; méri 39,654 km.

Drahy byla vybudovana jako soudast trati spojujici BeneSov (Cercany) a Kolin mimo Prahu. Provoz na Useku
Kolin - Rataje nad Sazavou (v podstaté cela dnesni trat) byl zahajen v prosinci roku 1900, na zbyvajici ¢asti do

Ceréan v srpnu 1901.

Provoz vlak( osobni dopravy je zajistovan Ceskymi drahami, ato pomoci motorovych jednotek Regionova
(fady 814), které od roku 2013 zcela nahradili vozy rady 810. Od GVD 2018 (10. 12. 2017) je trat zaintegrovana do

systému PID.

1.3 Trat 515B: Kutna Hora - Zru¢ nad Sazavou

Trat 515B (KJR 235) se nachazi ve Stfedoleském kraji. Jedna se o jednokolejnou, neelektrifikovanou trat

s maximalni rychlosti 60 km-h; méri 35,865 km.
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Prvni ¢ast drahy byla zprovoznéna mezi dnesnimi stanicemi Kutna Hora hlavni nadrazi a Kutna Hora mésto jiz
v roce 1882. Ta zajistovala spojeni mésta se stanici drahy ONWB na trati Videri - Jihlava - Kolin - D&¢in. Od té
doby se stale mluvilo o budovani navazujici ¢asti smérem na Zru¢ nad Sazavou adale. ,Trat s odhadovanym
nakladem 9,45 mil. zlatych méla vést z dnesniho Zabori nad Labem pres Svatou Katefinu a Nové Dvory do
stanice ONWB v Kutné Hore, dale po jihovychodnim okraji mésta, pfes MaleSov a Zbraslavice, Zru¢, Trhovy
Stépanov, Vlasim, Mladou VofZici, Tabor (zde byla pfipojna stanice na drahu cisafe Frantiska Josefa) do
tehdejsiho Vltavotyna.“ [3] Myslenka takto dlouhé trati skoncila predevSsim na penézich, apo riznych
peripetiich byla vroce 1903 zahajena stavba pouze Casti, ato Useku Kutna Hora - Zruc¢ a01.11.1905 byl
zahajen provoz.

Atypickou zaleZitosti na trati je Gvrat, kterou musi vlaky konat hned ve stanici Kutna Hora mésto. Toto zaudsténi
je plivodni a dosud nebylo upraveno. PrestoZe byl jiZ v roce 2003 zpracovan projekt ,,Kutnohorského oblouku®,
ktery by danou Uvrat odstranil. Realizace byla planovana na rok 2007, dodnes vSak nebyl realizovan. Soucasti
byla téZ elektrifikace trati do Kutné Hory mésta a nasledné zavedeni primych spésnych vlakd z Prahy s jizdni
dobou zhruba 60 minut.

Dnesni provoz je podobné jako na trati 515C (KJR 014) zajistovan Ceskymi drahami ajejich jednotkami
Regionova (fada 814). 0d GVD 2018 (10. 12.2017) byl isek z Kutné Hory do Zbraslavic zaintegrovan do systému
PID, k 01. 10. 2018 byla trat do PID zahrnuta cela.

ol Olwc_)lcnso(v) 5ofiéanyv21 ““““ Chlumec n.C. 22¢
: Opeglé prim. zéna TPCA 200
: °
PRA Tuklaty 260 Kolin-Hradistko 3 L
-:P HA Tukiaty D OKolin 200 Prel%uoz
o Ricany 350 K02u4fti)moo BOZéSICSe Kutna Hora
Bedvary O éstec
Vrané n.VIt.215  © Strancice 410 — 358 ¥ ] ) 280
Odb Skochovice M%‘gg‘)m CaslavQ
oJilové u P.300 245 ¢
Ceréanyo . Y Tremosn
od Brdy 380 LEde%I?}%Oo 7‘5\%/“006 4 Sioiasy 9%
Tynec n.Saz.265 Lededko St.1 Y % 470 o Solcuv
2neov u Prahy 3650 ¢ mésto
eDobrickov470 2rué .S 365
) 335 ot u Lestiny C
O o Qlrhovy 455
Viasim & Stepanov
YO 1 C0lbramovice *?° & Svétla nad Saz.400° o
Pk 460 S
efmanicky 505G Havlickav Brod ()
Jesetice 5450 425 y
_—— e - I ina

Obrazek 1.3 - Mapa nadmofrskych vysek. [4]
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2 Soucasny stav

Pro kaZdou trat byla zpracovana analyza dojizdky a vyjizdky (pfiloha A). Data byla ziskdna ze S¢itani lidu,
domd a byt(i 2011 [5] [6], jejich vypovédni hodnota je vSak z nékolika diivodi omezena. Jednak jsou jiz sedm let
stard, zadruhé je vyplnénost této ankety oproti jinym c¢astem dotazniku nizsi, aza treti nerozliSuje mezi
volenym dopravnim prostfedkem. Lepsi data ovsem nejsou dostupna, proto jsou tato pouZita alespor pro
pribliznou smérovou poptavku a ,,potencial“ cestujicich na danych tratich.

Pri dojizdce a vyjizdce byly pocitany cile / zdroje smysluplnych cest vramci vSech trech trati a téZ do vétsich
spadovych mést v okoli, jako napfiklad Praha, Bene3ov, Caslav nebo Havlickiiv Brod. Pocty ,cestujicich na
vSech tratich jsou vyznamné ovlivnény velkym mnozstvim lidi dojizdé&jicich do Prahy. V3e bylo vypracovano
tabulkovou formou.

Déle bylo pro kaZdou trat vytvoreno kolejové schéma (pfiloha B) Podle plankd stanic byla vytvofena jejich
jednoducha podoba ukazujici zejména druhy a pocty koleji (dopravni, manipulacni), nastupist, polohy hlavnich
i posunovych navéstidel atéZ prejezdy vobvodu stanice. UkaZzdého mezistani¢niho Useku je uvedena
kilometricka vzdalenost dopraven, typ zabezpeceni, typ a pocet prejezdi a téz kategorii kfiZujicich komunikaci.
NiZe je uveden pocet zastavek v Useku a dobu jizdu osobniho vlaku obéma sméry (tam / zpét; pokud je shodna,
je Cas jizdy uveden pouze jednou). PouZité Gdaje byly ziskany z plankd stanic a tabulek tratovych poméra. [7]

Nakonec byl vytvofen tratovy pasport (pfiloha C) obsahujici znamé Gdaje, tedy polohy dopraven, prejezdi a
priibéh tratové rychlosti. Udaje osmérovych avy$kovych pomérech budou doplnény po jejich dodani
spravcem infrastruktury, zde Sprdvou Zeleznicni dopravni cesty, statni organizace.

2.1 Trat 516: Svétla nad Sazavou - Cercany

Trat je v celé své délce vedena Udolim feky Sazavy, coZ vyznamné urcuje jeji smérové poméry i vyskové poméry.
Na osmi mistech trat prochazi kratkym tunelem, vcelé své délce pak klesa ze 415m.n.m. ve Svétlé na
280 m.n.m. v Ceréanech. Na celé trati jsou souvislé Useky na rychlost 60 km-h™ a 50 km-h, pouze vyjime¢né na
kratkych usecich méné. Rychlost pak na nékolika mistech omezuiji rychlostni propady, pritomné zejména kvdli
prejezdim ¢i stanicim.

Trat kfizi velké mnoZstvi komunikaci, tudiZ je na trati velké mnoZstvi prejezdd. Vsechny komunikace jsou
nizsiho vyznamu, tedy silnice tfeti tfidy a mistni nebo Gcelové komunikace; pouze nékolikrat se jedna o silnici
druhé tridy. Vuseku ze Svétlé nad Sazavou do LedCe nad Sazavou je trat zabezpecena reléovym
poloautomatickym blokem bez ndvéstnim bodu, mezi stanicemi Hvézdonice a Ceréany automatickym hradlem
téZ bez navéstniho bodu. Zbylé Useky jsou zabezpeceny pomoci telefonického dorozumivani (D1).

Grafikon na rok 201812019 je kromé par vyjimek shodny. Jedna se o variantni vedeni jednoho vlaku (s rozdilem
odjezd(i 30 minut) z Ceréan do Zruce nad Sazavou (pfipadné do Led&e nad Séazavou) v pracovni dny a b&hem
vikendd, v opacném sméru pak minutové posuny ve vecernich hodinach u kratkych vlak( ze Svétlé. Jizdni rad
je pomérné roztristény avramci trati nesourody. Lze vysledovat jakysi dvouhodinovy takt u vlakid jedoucich
v celé délce trati, ten ma oviem nékolik Casovych variant. Stejné tak neplati, Ze vSechny vlaky jedou v celé trasy
nebo ve veskeré dny. Ty jsou pak doplriovany riiznymi kratSimi spoji, zejména na obou koncich trati, které
interval zkracuji zpravidla na hodinovy, rano pak ikratsi. Kratké spoje jezdi nejcastéji v trasach Svétla nad
Sazavou - Ledec nad Sazavou a Svétla nad Sazavou - Zruc¢ nad Sazavou. Na opacném konci trati pak v relacich
Sazava - Cercany, nékteré jedou uZ z Lede &i Zruée nad Sazavou do Cercan.

Aktualné (listopad 2018) je v Useku Kacov - Zru¢ nad Sazavou jiZz rok prerusen provoz aosobni vlaky jsou
nahrazeny nahradni autobusovou dopravou. ,Stav ¢dsti trati z Ceréan do Svétlé nad Sdzavou se v poslednich
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mésicich zhorsil natolik, Ze zde musela Sprdava Zelezni¢ni dopravni cesty zastavit provoz. (....) SZDC zde nejprve
zavedla pomalé jizdy, od fijna (2017, pozndmka autorti) na trati doCasné zastavila provoz. [8] Hlavnim divodem
byly defekty kolejnic, které nebylo mozné odstranit prostou udrZzbou a opravami. Hranice Zivotnosti dosdhl také
vétsi pocet praZct, coZ ma vliv na stabilitu koleje. Dalsim diivodem zastaveni provozu byly nestabilni skalni stény
v bezprostredni blizkosti trati, z nichZ dochdzelo k uvolriovani kamend.“ [9]

,Ceské drahy uZz béhem roku (2017, poznémka autort) v tomto tUseku zavedly ndhradni autobusovou dopravu
pravé kvili pomalym jizdam. ,Vyvoldavaly zdrZeni vliakd a na jednokolejné trati i pfendseni zpoZdeéni. Vlaky pak byly
opoZdény o 20 aZ 60 minut, coZ samoziejmé znamend pro pravidelné uZivatele vaZznou komplikaci. K eliminaci
téchto komplikaci jsme pfistoupili k zavedeni néhradni autobusové dopravy,* fekl mluvéi Ceskych drah Petr
Stdhlavsky.“[8]

Po problémech sekonomickou ndvratnosti projektu byla vIété 2018 vypsana zakazka na opravu trati,
v poloviné fijna 2018 byly opravné prace zahdjeny a29.fijna 2018 byla vyluka rozsifena na celkem
tricetikilometrovy Usek Rataje nad Sazavou - Kacov - Zru¢ nad Sazavou. Hotovo by mélo byt v ¢ervnu 2019, aby
byla trat v provozu na hlavni turistickou sezénu.

2.2 Trat 515C: Kolin - Ledecko

Na trase z Kolina (199 m.n.n., km 0,0) trat postupné stoupa aZ do nejvyssiho bodu v MiroSovicich u Rataji nad
Sazavou (455 m.n.m., km 30,3), odkud prudce klesa do Rataji nad Sazavou (310 m.n.m., km 37,9). Do MiroSovic
neni trasa ovlivnéna smérovymi oblouky a obsahuje téZ mnoho i zna¢né dlouhych primych Gsek. I diky tomu
je na témér celém Useku tratova rychlost 60 km-h?, pfipadné 50 km-h?. Dale na Rataje je trasa rozvinuta
v etazich, coz limituje jeji rychlostni profil na 40 km-h. Na cca deseti mistech je rychlostni propad, ¢asto pouze
v jednom sméru, a to kvili rozhledovym pomériim na prejezdu.

Na trati je velké mnoZstvi prejezdd, drtiva vétsina je zabezpecena pouze vystraznym krizem, pricemz krizici
komunikace jsou nej¢astéji silnice treti tfidy a mistni nebo Gc¢elové komunikace. Provoz je z Kolina do Ratbore
zabezpeCen automatickym hradlem sjednim navéstnim bodem, dale do Becvar pomoci reléového
poloautomatického bloku bez navéstnich bodi a dale pak telefonicky (D1).

V GVD 2018 jezdi po trati 10 paru vlakd v celé trase, které maji (mimo dvou tfi vlak() presny dvouhodinovy takt.
Ty doplnuji dalsi tfi pary jedouci pouze vpracovni dny z Kolina do Uhlifskych Janovic, které takt puli na
hodinovy. Pro kfiZovani jsou uZivany stanice Ratbof a Uhlifské Janovice, které jsou od sebe vzdaleny pod 30
minut jizdy, ¢imZ umozZnuji zminény hodinovy takt. VKoliné tak vznikd pulhodinovy obrat, vLedecku
a Uhlitskych Janovicich (u vloZenych spojd) pak hodinovy. Grafikon na rok 2019 je zcela shodny, jen u nékolika
malo spojl je v rdmci trasy minutovy posun odjezd(.

2.3 Trat 515B: Kutna Hora - Zru¢ nad Sazavou

Trasa z Kutné Hory hlavniho nadrazi (213 m.n.m., km 0,0) mirné stoupa ke Kutné Hofe mésto (225 m.n.m.,
km 2,7), odkud strmé stoupa pres Male3ov (350 m.n.m., km 9,9) ke Stipoklastim (470 m.n.m., km 20,1), odkud
naopak klesa aZ do Zruce nad Sazavou (333 m.n.m., km 35,9). Rychlostni profil je ovlivnén zejména smérovymi
poméry, jelikoZ trat obsahuje velmi mnoho protismérnych smérovych obloukd, které umoznuji povétsinou
rychlost 50 km-h* nebo 40 km-h. V jednom Ctyrkilometrovém Useku je povoleno 60 km-h, avsak pouze jednim
smérem. Rychlostni propady jsou na trati tfi, dva ve sméru od Kutné Hory, tfeti opacné. VSechny jsou
zapri¢inény rozhledovymi poméry na prejezdech.

Pro prejezdy a jejich zabezpeceni plati podobna charakteristika jako na tratich 516 a 515C. Prejezdl je mnoho,
nejcastéji pouze s kiizem a s komunikacemi nizkého vyznamu. Provoz na trati je v Useku Kutna Hora hlavni
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nadraZi - Kutna Hora mésto zabezpecen pomoci automatického hradla (bez navéstniho bodu), dale do Zruce
nad Sazavou telefonicky.

Grafikon pro rok 2018 obsahuje 10 pard vlak v celé trase, jeden par v pracovni dny z Kutné Hory do Zbraslavic
a 14 paru ,kratkych spojd“! z Kutné Hory hlavniho nadrazi do Kutné Hory mésta. Taktovy uzel v celou hodinu
v Kutné Hore na hlavnim nadraZi a navaznosti na rychliky Praha - Havlicklv Brod - Brno zajistuji shodné
minutové odjezdy mezi kutnohorskymi stanicemi v obou smérech; kratké spoje jsou vedeny v ¢asech ,podle
potreby*, vZdy jako pfipoj tam i zpét pro osobni vlaky na trati Kolin - Caslav. U dlouhych spojti jsou (kromé rana
zhruba do deviti hodin) priblizné stejné ¢asové polohy v ramci hodiny, avsak interval je v zavislosti na sméru
i dni vtydnu nepravidelny. NejCastéjsi jsou dvé nebo tfi hodiny, rano do Kutné Hory a odpoledne opacné
vyjimecné i hodinovy.

GVD 2019 je zfejmé idiky zaintegrovani a angazovani organizace ROPID pfi sestavé jizdniho fadu o poznani
prehlednéjsi, jednodussi a predevsim pravidelnéjsi. Dlouhé osobni vlaky jsou celodenné a celotydenné vedeny
v dvouhodinovém taktu sndvaznosti na rychliky v Kutné Hore. Pouze misty se vyskytuji drobné minutové
odchylky kvali kfizovani. | ranni provoz byl stabilizovan a s posunem cca o 10 minut odpovida zmifiovanému
taktu. Rano jsou spoje na Kutnou Horu vedeny v hodinovém intervalu, nové je vloZen spoj v pracovni dny
v trase MaleSov - Kutna Hora, ktery interval mezi vlaky déli na 30 minut. Odpoledni provoz v pracovni den je
doplnén o dva pary vlaki z Kutné Hory do Zbraslavic, které zajistuje hodinovy interval. Pocet dlouhych vlaki je
stale 10 pard, tfi pary vlakd (o dva vice) jedou do Zbraslavic a jeden par do MaleSova. Kratkych vlaku je pouze
10 pard (o Ctyri méné), tfi z nich jsou vSak ,,nahrazeny“ prodlouZzenymi spoji do Zbraslavic a MaleSova.

! Alternativni vedeni vlakd, napriklad v pracovni dny a o vikendu s rozdilem ¢asu jizdy aZ jedné hodiny jsou poditany jako
jeden vlak.
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2.3.A Mistni SetFeni

Trat z Kutné Hory do Zruce nad Sazavou byla autorem prace nékolikrat béhen dne projeta v celé trase a v obou
smérech. Na zakladé téchto cest lze konstatovat velmi $patny stav Zelezni¢niho svrsku, ktery je ziejmy i pro
béZného cestujiciho. Tradi¢ni poskakovani na prosedlych kolejovych stycich je v obloucich doplnéno o silné
bocni narazy, které znac¢né snizuji komfort jizdy. Tyto vady se vyskytuji souvisle v celé délce trati, nejedna se
tedy pouze o lokdlni zdvadu. Ze se nejednd o typickou charakteristiku ,lokalky“ je zfejmé nedaleko, na trati
515C Kolin - Ledecko, ktera byla téZ nékolikrat projeta, a kde je jizda i v obloucich pomérné hladka.

Autor téZ po rozhovoru s jednim z kutnohorskych vlakvedoucich vykonal pochlzku podél trati mezi stanicemi
Kutna Hora hlavni nadrazi a Kutnd Hora mésto. | na této kratké, a nejzatizenéjsi Casti trati je zfetelna zcela
zanedbana adrzba, na kterou doty¢ny poukazoval. Kupfikladu pfimo ve stanici Kutna Hora hlavni nadrazi je
v jednom misté na koleji 13 nedostatecné uchyceny kolejnicovy pas, ktery tak lze nohou bez problém vychylit
bo¢nim smérem ovice jak centimetr! Na Useku byly téZ nalezena ¢etnd mista s nedostatecnym, ¢i zcela
chybéjicim stérkovym loZzem, o vyrovnané niveleté koleje ani nemiZe byt rec a evergreenem byla jiz zminovana
nevyhovujici mista kolejovych styk. Poznatky z pochlizky jsou prezentovany niZe porizenymi fotografii.

Spatného stavu trati si je védom i spravce trati, jelikoZ v prvni verzi Prohléseni o drdze 2019 vydaném v prosinci
2017 navrhoval pro GVD 2019 celoro¢ni pomalou jizdu v celé délce trati s rychlosti 20 km-h? kvili ,Spatnému
stavu Zelezni¢niho svrsku.“ Po zasahu objednatelt dopravy byl tento navrh zrusen, neuspokojivy stav trati
ovsem zUstal. V listopadu 2018 byla nahle vyhlasena mési¢ni neplanovana vyluka v Giseku Kutna Hora hlavni
nadraZi - Zbraslavice, na webu Ceskych drah odGvodnéna jako ,,odstranéni havarijniho stavu.“ Viechny vlaky
jsou vdaném uUseku nahrazeny autobusy. Vtomto terminu bude provedena kompletni vyména kolejového
svrsku mezi stanicemi Kutna Hora hlavni nadrazi a Kutna Hora mésto, kde budou poloZeny zcela nové koleje na
betonovych prazZcich. Dale probéhne regenerace vyhybek ve stanici Kutnd Hora mésto a bude odstranéna
pomald jizda na propustku v Gseku Tynisté - Krasonovice.

Trat 235 | Kutna Hora - Zru¢ nad Sazavou (a zpét) 09. listopadu 2018 08. prosince 2018
V tseku: Kutna Hora hl.n. - Zbraslavice 05:00 19:25

o Neplanovana vyluka

P94 StredoBesky kraj

@ Odstranéni havarijniho stavu

=

Obrézek 2.1 - Oznameni o vyluce na trati 235 (515B) na webu CD. [10]
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Obrazek 2.2 - ZvInéné koleje jsou patrné na prvni pohled i z vysky odi.
Zde ve stanici Kutna Hora hlavni nadrazi, dopravni koleje 11 (vlevo) a 13 (vpravo).
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Obrazek 2.3 - Misto Uvrati u navéstidla L11a.
Pfimo jede vlak do Kutné Hory hlavniho nadrazi, vlevo smérem na Kutnou Horu mésto.
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Obrazek 2.4 - Nedostatecné zastérkovani u vyhybky 15 v Kutné Hore hl.n. v misté Gvrati.

Obrazek 2.5 - Proti slunci zfetelné viditelny nevyhovuijici stav styku.
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Obrazek 2.7 - Pohled shora na misto ujeté plané.
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Obrazek 2.9 - Casto pfitomné diry u krajt asfaltového povrchu.
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Kutna HO’TJ\,

Obrazek 2.10 - Celkovy pohled na pfistup k vlakiim ve stanici Kutna Hora mésto, cilu cesty mnoha turista.
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Obrazek 2.11 - Stav cedule s ndzvem v zastavce Bahno.
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3 Zavér

Tri regionalni traté na jihovychodé Stredoceského kraje jsou celkové ve $patném technickém stavu. Posledni
vétsi stavebni akce na trati probéhly Casto pred triceti a vice lety a tento dluh v idrZzbé je i pfi béZné jizdé znat.
Jasnym dlkazem Zalostného stavu jsou navrhované pomalé jizdy v celé délce trati 515B a 515C (obrazek 3.1)
v Prohldseni o drdze 2019, Ci jiz probihajici vyluky Rataje nad Sazavou - Zru¢ nad Sazavou a Kutna Hora hlavni
nadrazi - Zbraslavice.

Hodnota

Doba P Pl
(dni) (km/ Divod P3

hod.)

Kolin-Ledeéko 1.1.2019-30.11.2019 20  def, ravady kolejnic a GPK
K. Hora-lnn‘. n s, 36000 1.1.2019-30.11.20:9 334 20 dpatny stav Zel svriku

Obrazek 3.1 - Prohlaseni o draze 2019 navrhujici pomalé jizdy v celé délce trati 515B a 515C. [11]

Podobné zaostale je na tom zabezpeceni trati. Provoz je ve vétSiné Usekl zabezpecen pouze telefonickym
dorozumivanim, coZ znacné limituje propustnost trati. To jsou zejména s postupnym rusenim dopraven
zasadni skutecnosti, které ovlivriuji sestavu jizdniho rfadu. S ohledem na (ne)moznosti kiiZzovani nelze na trati
zavést pravidelny takt, pfestoZe na viech koncich trati (Cercany, Kolin, Kutna Hora, Svétld nad Sazavou) tvofi
spoje pripoje vlaktim jezdicim v taktu.

Historicky téZ zlistavaji nastupisté s nizkou nastupni hranou. Nejcastéjsi jsou nastupisté s tvarnici typu Tischer,
doplnéné deskou, na zastavkach nejcastéji zhutnénym sypkym materidlem a sypana nastupisté. Tyto poskytuji
nejvyssi vysku nastupni hrany 300 mm, cozZ je v soucasné dobé iz nedostacuijici.

Vsechny tyto problémy jsou typické pro témér jakoukoliv regionalni trat. Vzhledem k neexistujici koncepci
dopravni obsluhy anejasnostem ohledné budoucnosti regionalnich trati vCeské republice traté doZivaji
setrvacnosti a vétsi investi¢ni akce se na nich az na vyjimky neprovadi. Tomu odpovida vyse popisovany Spatny
stav infrastruktury.

Zakladnim ukolem pro budoucnost regionalni dopravy je analyzovat vyznam a prepravni poptavku na trati,
a v pripadé jejiho zachovani navrhnout Upravy, které povedou ke zlepseni Zelezni¢niho spojeni. V této oblasti
bude hlavnim cilem vyreseni kriZovani vlaki s cilem zavést taktovy provoz a navaznosti, spolu s usporadanim
Zeleznicnich stanic.
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5 Prilohy

5.1 Vykresy

Nazev | Stran | Nazev
Al 9 516: Analyza dojizdky a vyjizdky
A2 3 515B, 515C: Analyza dojizdky a vyjizdky
B1 1 516: Kolejové schéma
B2 1 515B, 515C: Kolejové schéma
C1 1 516: Tratovy pasport
C2 1 515C: Tratovy pasport
C3 1 515B: Tratovy pasport

5.2 Obrazky

Cislo | Strana | Nazev
1.1 2 Mapa trati v oblasti z knizniho jizdniho fadu.
1.2 3 Mapa oblasti.
1.3 4 Mapa nadmorskych vysek.
2.1 8 Oznédmeni o vyluce na trati 235 (515B) na webu CD.
59 9 Zvlnéné kolejejsou,patrné na pr’vn!' pohl,ed i z vysky odi.
Zde ve stanici Kutna Hora hlavni nadrazi, dopravni koleje 11 (vlevo) a 13 (vpravo).
93 9 le"sto Gvratiu névéstidla,Llla. , , ’
Primo jede vlak do Kutné Hory hlavniho nadraZi, vlevo smérem na Kutnou Horu mésto.
2.4 10 Nedostatecné zastérkovani u vyhybky 15 v Kutné Hore hl.n. v misté Gvrati.
2.5 10 Proti slunci zfetelné viditelny nevyhovujici stav styku.
2.6 11 Ujetd zemni plan v délce nékolika metr(i u stavédla 1 v Kutné Hore mésteé.
2.7 11 Pohled shora na misto ujeté plané.
2.8 12 Nerovny asfaltovy povrch nové vybudovaného nastupisté ve stanici Kutna Hora mésto.
2.9 12 Casto pfitomné diry u krajt asfaltového povrchu.
2.10 13 Celkovy pohled na pristup k vlakiim ve stanici Kutnd Hora mésto, cilu cesty mnoha turista.
2.11 13 Stav cedule s ndzvem v zastavce Bahno.
2018/2019

16




