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Ceské vysoké uéeni technické v Praze

Predmétem této bakalarské prace je navrzeni nového dopravniho spojeni vySkoveé odd¢le-

nych ¢asti mésta Odolena Voda pro motorovou, pési i cyklistickou dopravu. V navrhu je

bran ohled na budouci rozvoj mésta a nedalekého letiste a s tim souvisejici dopravni infra-

struktury. Z tohoto hlediska se soustieduje predev§im na moznou realizaci nové mimourov-

nove krizovatky napojujici mésto Odolena Voda na dalnici D8.
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Uvop

Uvod

Mésto Odolena Voda prochézi v poslednich letech vyraznym rozvojem a s nim souvisejicim
nardstem obyvatel. Do budoucna je predpovidan rozvoj jeSté prudsi a az dvojnasobné zvySe-
ni poctu obyvatel. Velké urychleni by vtomto sméru jist€ znamenala realizace planované
premény Leti§t€¢ Vodochody na mezinarodni letisté, tvorici alternativu k prazskému letisti

Ruzyné, predevsim pro nizkonékladove letecké spole¢nosti.

Avsak jiz nyni se Odolena Voda potyka s problémy ohledné dopravni infrastruktury. Tém
byly poloZeny zaklady jiZ pfi nejvétsim rozmachu tizemi v souvislosti s prichodem leteckého
pramyslu v podobé firmy Aero Vodochody v 50. letech minulého stoleti. Na vyvySené ploSe
nad plvodni zastavbou se rozrostlo nové sidli§té, avSak bez vytvoreni dostate¢ného doprav-

niho propojeni obou ¢asti mésta.

Dalsim problémem tzemi je chybéjici napojeni na kapacitni dopravni systém. V blizkosti
Odoleny Vody se nenachdzi Zeleznice a na dalnici D8, prochazejici po okraji mesta, také ne-
Prahu nachazi az ve vzdalenosti 8 km. Nova mimourovnova ktiZzovatka Odolena Voda se
vSak jiz naléza jak ve strategickych planech rozvoje mésta, tak planech nadrazenych.
V pripadé rozvoje letisté Vodochody by jiZ byla urychlena vystavba této krizovatky uplnou
nutnosti. Proto je jeji potencidlni realizace brana v ivahu a navrhovana reSeni se snazi jeji

dopravni vyznam co nejlépe skloubit s ndvrhem nového propojeni oddélenych ¢asti mésta.
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MEsTO ODOLENA VODA

1 Mésto Odolena Voda

1.1 Poloha a zakladni udaje

Mésto Odolena Voda se nachazi ve Stiedoceském kraji, okrese Praha-vychod, 15 km sever-

v v

n¢ od centra Prahy (10 km od severniho okraje). Mezi dal$i vyznamna mésta v nejbliZ§im
okoli Odoleny Vody patii Kralupy nad Vltavou, leZici ptiblizné 7,5 km na zapad nebo 8 km

vr s

severovychodné lezici Neratovice.
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Obrazek 1: Prehledova mépa Zdroj: [1]
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MEsTO ODOLENA VODA

1.2 Zakladni udaje

Kraj: Stredocesky
Okres: Praha-vychod
Status: Mésto

Obec s rozsifenou ptisobnosti

Brandys nad Labem — Stara Boleslav

Méstské casti:

Odolena Voda, Dolinek

Sidelni jednotky:

Odolena Voda, Dolinek, Cenkov

Celkova rozloha:

11,2322 km?

Zemépisna poloha:

50°14°1,33“s.8.,14°24°42,47 v. d.

Odolena Voda, Dolni namésti (252 m)
Odolena Voda, Horni namésti (280 m)
Dolinek, namésti Vitézslava Halka (273 m)
Cenkov, U Zvonicky (246 m)

Pocet obyvatel: 5445 (20.8.2011)

Ing. Dita Vyborova

Nadmor'ska vyska:

Starosta / starostka:
Tabulka 1: Zakladni udaje o Odolené Vodé. Zdroj: [2]

1.3 Historie
1.3.1  Prvnizminky

Prvni pisemné zminky o Odolen¢ Vodé, ktera byla diive nazyvana také jako Odolenova Vo-
da, Vodolina Voda, Odolena Vodis ¢i Vodolka, pochazeji z roku 1352. Jedna se o zapisy
o majetku kapituly pti Svatém Vitu na Prazském hradé. Nynéjsi ¢asti mésta Dolinek a Cen-
kov jsou vSak v historickych pramenech zminovany jesté drive, a to jiz vletech 1300 resp.
1227.

1.3.2  14. stoleti — 16. stoleti
V drZeni jiz zmin€né kapituly byla Odolena Voda aZ do obdobi husitskych valek, kdy pfi na-

silném zaboru duchovniho zboZi pripadla Starému M¢stu Prazskému. Po netispé$ném po-
vstani staromestskych méstanu proti Ferdinandu I. Habsburskému, které se odehralo v roce

1547, byla Odolena Voda spolu s jejich dalsim majetkem zkonfiskovana.

Kratce poté byla prodana rodu Sekerku ze Sedcic, jehoz prislusnik Jan, kterému pozdéji pri-
padla, si v ni vytvoril centrum svého drobného panstvi a vletech 1556 — 1563 vystavél na
severovychodnim okraji navsi renesanc¢ni tvrz (ta se nyni nachézi na Dolnim nameésti, ptimo

vedle budovy méstského uradu).

1.3.3 17.stoleti — 18. stoleti

Odolena Voda pripadala postupné nékolika naslednikiim rodu Sekerkd ze Sed¢ic, av§ak po

jejich ucasti na protihabsburském povstani byla i s celym rodovym majetkem zkonfiskovana
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MEsTO ODOLENA VODA

a roku 1623 prodana pani Polyxen¢ z Lobkovic, rozené z Pernstejna. V drzeni tohoto rodu
vSak nezistala prili§ dlouho. Polyxenin syn Vaclav roku 1671 sménil Odolenu Vodu za Cti-
néves s jezuitskou koleji pti kostele svatého Klimenta na Starém Mésté Prazském. Jezuité se
zaslouzili o zna¢ny rozkveét, poté co kratce po svém prichodu obnovili faru a opravili rene-
san¢ni tvrz, kterou pozdé&ji prestaveli na trojkiidlou barokni rezidenci uréenou pro pobyt
¢lenu radu. Hlavné vSak mezi lety 1733 az 1735 vybudovali na misté zboreného kostelika
novy barokni chram, kostel sv. Klimenta, jezZ navrhl uznavany cesky architekt a stavitel né-
meckého pivodu Kilian Ignac Dientzenhofer (syn KryStofa Dientzenhofera). Tento kostel je
do dneska hlavni dominantou mésta. Jezuitskeé koleji patrila Odolena Voda az do roku 1773,

kdy byl rad zrusen a toto sidlo bylo prevedeno na tzv. studijni fond.

1.3.4 19. stoleti

Na pocatku 19. stoleti pripadla Odolena Voda i se statkem Panenské Brezany naboZenskeé-
mu fondu a pozd¢ji byla odkoupena MatyaSem Friedrichem z Riese. Vhodné by také bylo
zminit, Ze se v Dolinku roku 1835 narodila asi nejznamé;jsi osobnost pochazejici z toho mes-
ta — basnik Vitézslav Halek. Po smrti Matyase Friedrycha z Riese roku 1864 Odolenu Vodu
i s Panenské Brezany zdédil jeho syn Adolf, ktery si tak rozsiril sviij majetek Citajici statky
Predboj, Maslovice ¢i Chvatéruby. V dobé vlastnictvi tohoto rodu byl v Odolené Vodé vybu-
dovan také cukrovar, k némuz byla privedena nyni jiz zanikla Zelezni¢ni vlec¢ka. Ostatné jiz

zanikl i cely cukrovar a to nékdy na pocatku 20. stoleti.

1.3.5 20.az21. stoleti

Po Adolfové smrti pievzala cely komplex Hospodai'ska a avérni banka pro Cechy, ktera ho
od roku 1909 zacala rozprodavat. Statek Odolena Voda — Panenské Brezany koupil Ferdi-

nand Bloch-Bauer a vlastnil jej az odebrani némeckym statem roku 1941.

U tohoto obdobi neni mozné opomenout jednu z nejdulezitéjsich udalosti pro budouci roz-
voj mésta. Roku 1919 byla v Praze zalozena spole¢nost Aero, zabyvajici se vyrobou letadel
a leteckych dila. Pro samotnou Odolenu Vodu byl v§ak prelomovym rokem az rok 1953,
kdyz se vyroba Aera presunula knedalekym Vodochodim. V nasledujicich letech bylo
v Odolené Vodg, jizné od existujici navsi, vystaveéno sidlisté, které postupné v nékolika eta-
pach nabidlo celkem 1066 bytd. Vroce 1960 byl kOdolené¢ Vodé priclenén Dolinek
s Cenkovem. Doslo k rozsiteni zakladni §koly a vybudovéna byla také sportovni hala. Ta se
stala zazemim pro volejbalovy klub Aero Odolena Voda, ktery velice rychle dosahl vrcholové

urovneé a ziskal mimo jiné 7 titult mistra muzské volejbalové extraligy.
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MEsTO ODOLENA VODA

5. fijna 1998 ziskala Odolena Voda statut mésta, znak i vlajku. Vyrostlo zde mnoho dalsich
byti i rodinnych domu, pricemz vyzdvihnout by se dalo napfiklad vybudovani 373 bytovych

jednotek na tzv. sidliSti Cukrovar, které byly dokonceny roku 2004.

Historie mésta byla zpracovéna z informaci na oficidlnich strankach mésta [3, 4, 5].

1.4 Charakteristika mésta

1.4.1 Urbanisticka struktura

Urbanisticka struktura obce nema jednolity charakter. Na prvni pohled je patrna odliSnost
zastavby mezi dolni (severni) a horni (jizni) ¢asti Odoleny Vody, které se rozvijely v riznych

¢asovych obdobich, jak jiz bylo popsano v kapitole 1.3.

Cast obce kolem Dolniho namésti vznikla z historického sidla a ma spi$e vesnicky charakter
s niz$i hustotou obyvatelstva. Nejvétsi ¢ast plochy zaujimaji rodinné domy, ale nachazi se
zde i n€kolik domi panelovych, prevazné na vychod od nameésti, kde od roku 2004 stoji také

nové sidlisté Cukrovar.

Oproti tomu Horni nameésti a jemu priléhajici horni ¢ast mésta se rozvijela aZ od druhé polo-
viny 20. stoleti jako reakce na nutnost ubytovat velké mnozstvi zaméstnanci nove vznikajici
tovarny Aero Vodochody. Je tak tvofena témér vyhradn€ panelovymi a zdénymi bytovymi

domy.

Jihovychodnim smérem navazuje na horni ¢4st mésta také Dolinek a osada Cenkov, tvorené

témer vyhradné rodinnymi domy.

1.4.2 Reliéf terénu

To, co vSak mésto d€li nejvice, neni ani tak urbanisticka struktura, jako rozdil vyskovy, ze
kterého byly také odvozeny nazvy obou nameésti v Odolen¢ Vodé. Ta se totiz rozklada presné
na pomezi vyvySené Prazské ploSiny a Stiedoceské tabule. Rozdil kolem 28 metri mezi Hor-
nim a Dolnim nameéstim, zdolavany na pomérné kratkém useku, tvori obtizné€ prekonatel-

nou bariéru délici mésto.

Na reSeném tuzemi o velikosti 2,5 km x 2 km, zahrnujicim Odolenou Vodu a blizké okoli, je
mozné ziskat analyzou zaméreného povrchu primérnou hodnotu sklonu 9,76 %. Pro vétsi
objektivnost byl z této analyzy jesté vyjmut kamenolom Cenkov a téleso dalnice D8, jakozto
dve velké um¢lé stavby znacné zkreslujici vysledek. I poté v§ak primérny sklon tzemi dosa-

hl vysoké hodnoty cca 7,77 %. Pokud se podivdme konkrétn€ na terén mezi Hornim a Dol-
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nim ndméstim, zjistime u n€¢j sklony o velikosti nad 15 %, Cast€ji vSak aZ v hodnotach od

20 % do 40 %. VSechny tyto tidaje jsou nejlépe patrné ze sklonové mapy (Obrazek 2).

N
Obréazek 2: Sklonova mapa Odoleny Vody a blizkého okoli. Zdroj: autor

1.4.3  Prumysl a ob¢anska vybavenost
Ackoliv je vétSina potencialnich cili dopravy na uzemi mésta dosazitelna chizi, je jisté dale-
Zité zminit jejich umisténi.

vev s

Nejdilezitéjsim zamestnavatelem na daném tzemi je stale spolecnost Aero Vodochody a. s.,
nachéazejici se cca 800 m jizné od hranice sidliStni zastavby v horni ¢asti obce. Jeji vyznam

vSak 0od 90. let klesa a stale vice obyvatel mésta za praci dojizdi, nej¢asteji do hlavniho mésta.

Z hlediska ob¢anské vybavenosti je vétSina staveb situovana v horni ¢asti Odoleny Vody.
Tam se mimo jiné nachazi zakladni Skola, hlavni budova matefské Skoly a témér veSkeré
zazemi pro sportovni vyziti, zahrnujici multifunk¢ni sportovni halu, fotbalové htiste, beach
volejbalové kurty ¢i tenisové kurty. Na pomezi obou oddélenych ¢asti mésta, i kdyz stale do-
stupnéj$i z Horniho nameésti, se nachazi zdravotni stfedisko slékarnou a kostel s druhou
budovu mateiské §koly. Na Dolnim namésti se pak naléza poboc¢ka Ceské posty, s. p. a mést-
sky arad. Obchody a dal$i komer¢ni sluzby jsou umistény nejcasteji v blizkosti obou ndmeés-
ti. Zbyla sidla ob¢anské vybavenosti Ize povaZovat z hlediska moznych cild dopravy za méné

vyznamna.
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2 Doprava

2.1 Individualni automobilova doprava

Dopravni skelet Odoleny Vody je tvoren silnicemi Il. tfidy a prevazné pak tridy III. Systém
téchto komunikaci by $lo nejlépe charakterizovat jako diametralni systém se silnici II. t¥idy
po obvodu (I11/608). Situovani vSech silnic a dalnic je nejlépe patrné z piehledné situace (pii-
loha 1).

2.1.1 Dalnice

Nejvyznamnéjsi pozemni komunikaci v okoli Odoleny Vody je dalnice D8. Prochazi na jih
od mésta, ve vzdalenosti priblizné¢ 100 metra od nejblizsi zastavby. Tam je vedena v zarezu
hlubokém cca 6 — 12 metrq, ktery se v mistech prichodu Velkym hajem zmensuje a dalnice
prechazi na jeho severnim okraji, u obce Postfizin, do naspu s mostnim objektem piekona-

vajicim silnici [1/522.

Odolena Voda vSak nedisponuje Zadnym pfimym pripojenim na tuto dalnici. Nejblizsi na-
jezd (EXITY9) se nachazi severozépadnim smérem, u obce UZice, ve vzdalenosti cca 3,5 km
od Odoleny Vody. Ve sméru na Prahu je nejblizsi pripojeni (EXIT1) u obce Zdiby, vzdaleny
8,5 km.

2.1.2  Silnice a mistni komunikace

Diky zminované absenci pripojeni k dalnici D8 je pro Odolenu Vodu nejdileZit€jsim do-
pravnim tahem byvala silnice 1. tfidy, nyni [1/608. Tato silnice je vedena podél jizniho okraje
meésta soubézne s D8 a zajiStuje spojeni jak s hlavnim méstem Prahou, tak v opaéném sméru
s Veltrusy a Kralupy nad Vltavou. Po této silnici se obyvatelé mésta a prilehlého okoli dosta-
nou také k obéma nejbliz§im napojenim na D8 (viz 2.1.1). Ze stavebniho hlediska se jedna

se 0 dvoupruhovou silnici kategorijni $irky S9,5.

Dalsi silnici I1. tfidy je silnice 11/522. Ta je v obci PostfiZin napojena na 11/608, odkud vede
vychodnim smérem, podchazi dalnici D8 a pokracuje podél okraje Velkého haje. Poté jiz pod
nazvem ulice Postrizinska vstupuje ze zapadu do dolni ¢asti obce. Prochazi skrze Dolni na-
meésti, kde se staci severovychodnim smérem a jakozto ulice Velkoveska opousti hranice
meésta a pokracuje dale pres obce Kope€ a Netfeba do Chlumina. Ostatni pozemni komuni-

kace vstupujici do Odoleny Vody jsou jiz jen silnice III. tFidy.
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Prvni silnici pfipojujici obec na I[1/608 je silnice 111/24211, vytvarejici také jedno z pouhych
dvou spojeni mezi horni a dolni ¢asti mésta. Na silnici [1/608 je napojena u Cerpaci stanice
stykovou kriZovatkou. Nasledné je po mostnim objektu prevedena pres D8 a do mésta vstu-
puje pod nazvem ulice Kvétnova a po zapadnim okraji, podél Velkého haje, obchazi horni
¢ast mesta. Poté zacina klesat a kryt vozovky se méni z asfaltu na dlazbu. Nasleduje nejkri-
tictéjSi usek této komunikace, kdyz se v téchto mistech necelych 5 m Siroké dlazdéna silnice
propléta pomoci smérovych obloukidl malého poloméru zastavbou kolem kostela sv. Klimen-
ta. V tomto useku dosahuje podélného sklonu cca 7 — 9 %. Navic na okraje komunikace na-
vazuji zarubni zdi branici v rozhledu. Z téchto diivodu je v tomto tseku rychlost omezena na
20 km/h. U jizniho okraje Dolniho namésti se pak jiz pripojuje na [1/522, aby se ale na dru-
hém konci namésti opét odpojila a zde jiz pod nazvem ulice Uzick4 zamifila severozapadnim
smérem do obce UZice a dale na Zlosyn. Pro Odolenu Vodu neni vyznamna pouze jako spoj-
nice Horniho a Dolniho namésti, ale také tvori alternativni spojeni s najezdem na D8 u Uzic
(EXIT9).

Druhou silnici za¢inajici na 117608, tentokrat u hlavni vratnice Aera Vodochody a. s. je
[11/0087. Opét prekonava mostnim objektem dalnici D8, kde by mimo jiné méla v budoucnu
vzniknout mimourovnova krizovatka napojujici dalnici D8 prave na tuto silnici III. tridy.
Nasledn€ sméruje jakozto ulice Prazska do Dolinku, kde se na nameésti Vitézslava Halka
napojuje na I11/24210.

Posledni, ale pro Odolenu Vodu vyznamnou silnici je vpfedchozim odstavci zmin€na
[11/24210. Ta vstupuje do méstské ¢asti Dolinek z vychodu, ve sméru z Panenskych BieZan.
Nasledné je vedena pod nazvem ulice Biezanska pres namesti Vitézslava Halka, odkud jiz
jako ulice Vodolska smétuje skrze Maly hdj do dolni ¢asti mésta a tvori tak druhé spojeni
jinak oddélenych ¢asti Odoleny Vody. Silnice kon¢i priblizné 130 m pred Dolnim naméstim,

vyusténim na silnici 111/24211.

2.2 PéSsi a cyklisticka doprava

Komunikace v sidlistni zastavbé horni ¢asti Odoleny Vody obsahuji zpravidla chodniky,
z nichZ nékteré jiz prosly rekonstruket, pfi kterych byl vytvoren novy povrch a chodniky byly
doplnény o prvky pro osoby se sniZenou schopnosti orientace a pohybu. Ve staré zastavbe,
tedy prevazné v dolni ¢asti mésta a v Dolinku chodniky zatim chybi. Dle CSN 73 6110 se
tedy jedna o tzv. komunikace bez chodnikq, tedy prevazné obsluzné MK s provozem vSech

ucastnika provozu ve spole¢ném prostoru mistni komunikace [6 str. 12].
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Na uzemi mésta neexistuje Zzadné ucelena sit komunikaci pro cyklisty ani cyklistickych tras.
Jedinou vyjimkou je stezka se spole¢nym provozem chodct a cyklistt vedouci od konce
obytné zastavby na jihu mésta k hlavni vratnici tovarny Aero Vodochody a.s. Stezka je dlou-
ha priblizn€ 690 m, Siroka cca 3 m a zahrnuje vlastni 75 m dlouhy mostni objekt, kterym
prekonava v zarezu vedenou dalnici D8. Mezi mistnimi obyvateli je znama jako ,,Fajglovka“.
Pojmenovana byla po byvalém frediteli Aera Vodochody Janu Feiglovi, ktery nechal
v 60.letech 20.stoleti vysypat a pozdé&ji vyasfaltovat vySlapanou stezku, kterou si lidé zkraco-

vali cestu do zamé&stnani. [8]

2.3 Verejna hromadna doprava

Odolena Voda je od samého pocatku, tedy 11. ledna 1992, soucésti integrovaného doprav-
niho systému zfizeného v Praze a jejim okoli, nyni zndmém jako PID, neboli Prazska inte-
grovana doprava. Toto oznaceni se vSak poprveé objevilo az o rok pozde¢ji, v nazvu prispévko-
vé organizace ztizené zastupitelstvem hlavniho mésta Prahy — ROPID (Regionalni organi-

zator prazské integrované dopravy). [9]

Prazska integrovana doprava je dopravni systém zahrnujici metro, tramvaje, autobusy, Ze-

leznici, lanovku, ptivozy a parkovisté P+R.

Jeden z pilifa kazdého IDS, vcetné toho prazského, je tarifni integrace. Systém PID je
v tomto ohledu rozdélen do tiech vnitinich pasem (P, 0, B) a péti vné¢jSich pasem (1, 2, 3, 4,

5), pricemz celé tizemi mésta Odolena Voda se nachazi ve druhém vnéjsim tarifnim pasmu.

2.3.1 Verejnalinkova doprava

Veskera pravidelna verejna doprava v Odolené Vode je zajiSténa Sesti dennimi a jednou noc-
ni autobusovou linkou, z nich pfimo do centra mésta zajizdi 3 denni linky (370, 372 a 373)
azminénd linka no¢ni (608). VSechny jsou vramci PID provozovany spole¢nosti CSAD

Stiedni Cechy, a.s.

Od roku 2004, kdy byl zprovoznén novy usek metra C Nadrazi HoleSovice — Ladvi, byly
vSechny linky spojujici Odolenu Vodu s Prahou presunuty pravé z HoleSovic ke stanici metra
Kobylisy, s trasou vedenou prevazné po silnici [1/608. V Kobylisich je umoznén snadny pre-

stup na metro linky C, tramvaje i méstské autobusy.

Mezi jina vyznamnéj$i mésta, ktera jsou propojena s Odolenou Vodou primou linkou, patfi

Kralupy nad Vltavou a Veltrusy.
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Pro prepravu mezi horni a dolni ¢asti mésta ma Odolena Voda s dopravcem vyjednany
zvlastni tarif, kdy cestujici zaplati za jednu cestu pouze 5 K& misto 12 K¢ dle tarifu PID (3 K¢
misto 6 K¢ u zlevnénych jizdenek). Tato sluzba je vyhodna obzvlasté pro seniory a obyvatele
se sniZenou schopnosti pohybu, pro které miize znamenat piekonani vyskového rozdilu me-

zi témito ¢astmi meésta znacny problém.

2.3.2  Zelezni¢ni doprava

Odolena Voda neni nijak napojena do celostatni Zelezni¢ni sit€. Jedinou zdejs$i trati je tak
zZelezni¢ni vlecka vedouci do arealu tovarny Aero Vodochody a.s., pfipojujici se na Zelezni¢ni

trat 092 Kralupy nad VItavou — Neratovice.

eV v/

priblizné 3,5 km severn€ od Odoleny Vody. Pro dopravni obsluhu uzemi jsou kvili vzdale-

nosti bezpredmétné.
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3 Koncept nového UP

Mésto Odolena Voda disponuje v souc¢asnosti jiz zna¢né zastaralym tzemnim planem z roku
1993. Priblizné od poloviny roku 2010 je k dispozici koncept nového tizemniho planu [10,
11, 12, 13, 14], ktery je nyni ve stadiu projednavani. Pravé koncept izemniho planu je v této
praci maximalné zohlednovan a predkladané navrhy ho v nejvy$8i mozné mire respektuji,
pfipadné jsou navrhovany alternativy, které se od néj ¢astecn€ odchyluji a mohou slouzit
jako podklad pro pripadnou tpravu tohoto konceptu. Vyiez z nejnovejsi verze hlavniho vy-

kresu UP, se kterym bylo pracovéno, je souéasti této prace jakozto priloha 9.

Mezi nejdilezit&jsi oblasti UP pro tuto praci patfi vymezeni aktualné zastavénych ploch

(k 1.1.2010), vymezeni novych zastavitelnych ploch a koncepce dopravni infrastruktury.

3.1 Novérozvojové plochy

V UP jsou navrzeny celkem 3 rozsahlé rozvojové sektory. Dva, severni a jizni, jsou tvoreny
plochami pro bydleni a smiSené funkce obytné méstského typu. M¢lo by se jednat témer vy-
hradné o individualni formy bydleni, tedy zastavbu tvorenou rodinnymi domy. Severni se
nachazi v dochazkové vzdalenosti okolo Dolniho namésti, v rozloze priblizné 242.456 m>
Jizni se pak rozklada mezi sidly Dolinek a Cenkov, na plose cca 238.849 m?. Dokon¢ované
developerské projekty a planovana vystavba na zminovanych plochach by me¢la zvysit pocet
obyvatel Odoleny Vody az 0 3938.

Treti sektor vymezuje plochy pro ob¢anské vybaveni, vyrobu a skladovani a to mezi Aerem
Vodochody, dalnici D8 a sidlistém v horni (jizni) ¢asti mésta. Plocha tohoto sektoru ¢ini
385.690 m* a jeho rozvoj lze ocekéavat hlavné v souvislosti s moznou transformaci letisté

Vodochody na vefejné mezinarodni letiste.

3.2 Dopravni infrastruktura

Novy UP zachovavé stavajici sit pozemnich komunikaci, ale vyty¢uje také nové mistni ko-
munikace, které maji zajistit dopravni obsluhu novych rozvojovych oblasti a také odleh¢it
centralnim ¢astem mesta od priijezdné dopravy, ktera bude touto zastavbou dale generova-

na.
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3.2.1  Navrhy nadrazeného UP

Koncept UP mésta Odolena Voda plné respektuje navrhy zanesené v tizemnim planu velké-
ho tzemniho celku Prazského regionu (UP VUC PR) [15]. Jedna se o tzemni rezervu pro
vysokorychlostni Zelezni¢ni koridor, vyty¢enou podél vychodniho okraje mésta (zastavka
neni v UP uvazovana). Dale poéita s izemni rezervou pro silnici II. tiidy v tiseku Uzice —
Byskovice, ktera je vedena priblizné 3 km severné od Odoleny Vody podél Zelezni¢ni trati
Kralupy nad Vltavou — Neratovice. Posledni a pro Odolenu Vodu nejvyznamnéjsi stavbou
navrzenou vUP VUC PR a stejné tak v konceptu nového UP je mimotiroviiova kosodélna

krizovatka, ktera napoji silnici I11/0087 (ulice Prazska) na dalnici D8 (vice viz 5.3.1).

3.2.2  Silni¢ni doprava

V konceptu UP je navrzen polookruh obsluznych mistnich komunikaci kolem mésta, mezi
silnicemi [1/522 (smér Chlumin) a [1I/0087 (ulice Prazsk4), kde je napojen pomoci okruzni
krizovatky, do které usti i navrzené pripojeni na dalnici D8 ve sméru na Teplice (Gseky
DS11, DS10, DS9, DSS). Vytyc¢ena je pak jesté uzemni rezerva (R8) pro pozemni komuni-
kaci rozsitujici polookruh vychodnim smérem od zminéné OK az k silnici [11/24210 (smér

Panenské Brezany) a pokracujici do planované obytné zastavby (iseky DS6 a DS7).

Prestoze se v dokumentaci k UP hovoii o okruhu & polookruhu, je nutné zd@iraznit, Ze ten je
prerusen na ploSe Velkého haje, kde ma byt vybudovana pouze cyklostezka v trase uzemni

rezervy R9, spojujici mista prerusenti ,,okruhu“ — konce tsekit DS8 a DS11.
V dokumentaci je tento prvek nasledné popsan:

,Ve variantnim reseni je trasa DS8 prodlouZena v ploSe uzemni rezervy R9 z diivodu dotvo-
feni polookruhu mistnich komunikaci mezi silnici [1/522 na Velikou Ves a silnici 111/24210
na Panenské BieZany a zajisténim alternativniho spojeni mezi Dolnim a Hornim ndmeéstim.

Tato varianta vSak neni preferovana.“ [10 str. 19]
To je dale rozvedeno ve zpravé SEA, ktera je sou¢asti dokumentace:

, Ve variantnim feSeni konceptu tzemniho planu se navrhuje prodlouZeni tseku mistni ko-
munikace DS8 ve stopé navrhované cyklostezky pres Velky haj (v ploSe Gzemni rezervy R9).
V souladu se Statni politikou zivotniho prostiedi a Krajskou koncepci ochrany prirody
a krajiny StfedoCeského kraje je dale doporucena varianta DS8, ktera minimalizuje zabory
LPF, bariérovy efekt silni¢éni komunikace a zvySené emise hluku a znecisténi ovzdusi.“
[13 str. 80]
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Nutné je v této souvislosti také zminit, Ze se ve zpravé k UP hovori o vazném problému, kte-
rym je Spatné spojeni horni a dolni ¢asti mésta (Horni a Dolni namésti), zptisobené prede-
v§im vyraznym vySkovym rozdilem [11 str. 20]. Ten v8ak neni navrhem pouhé cyklostezky

nijak dale reSen.

V neposledni radé koncept UP navrhuje 8 okruznich kiizovatek. Dvéma OK je pfipojena
silnice 11170087 na dalnici D8. Dal$i dvé maji vzniknout prestavbou soucasnych stykovych
krizovatek pripojujicich silnice I11/0087 (ulice Prazska) a 111/24210 (ulice Kvétnova) na sil-
nici [1/608. Zbylé¢ se nachazeji na kiiZenich navrhovaného polookruhu se stavajicimi mist-

nimi komunikacemi.

3.2.3 Pésiacyklisticka doprava

Koncept UP uklada vytvaret optimalni podminky pro pési a cyklistickou dopravu a v co nej-
veéts$i mire ji segregovat od dopravy motorové. Vyznacuje cyklistické trasy na stavajicich
inové navrhovanych mistnich komunikacich a vytyCuje trasu samostatné cyklostezky

(DS12) prochazejici Velkym hajem.

Cyklistické trasy na uzemi mésta vstupuji ze tti smérud. Po silnici 111723210 od obce Panen-
ské Biezany, silnici 11/522 vedouci ze sméru od Chlumina a pak smérem z Uzic, kde cyk-
lotrasa opousti u rekreacniho arealu Jordan silnici 111/24211 a je vedena po t€lese zrusené
zZeleznicni vlecky. Centrum mésta pak cyklotrasy obchazi ze zdpadu po navrhovaném poloo-
kruhu a stavajicich mistnich komunikacich a z vychodu prevazné mimo komunikace vyuzi-
vané motorovou dopravou. V dolni (severni) ¢asti mésta se pak tato vychodni vétev rozde€luje
na trasu mijejici centrum, vedenou podél nové budované obytné oblasti ,,Za humny* a dru-

hou vedouci do centralni ¢asti mesta, prochazejici napri¢ Dolnim naméstim.

3.2.4 Dopravavklidu
Koncept UP nevymezuje nové samostatné plochy pro parkovani. To mé byt feseno jako sou-
¢ast stavajicich a navrhovanych mistnich komunikaci, pfipadné v podobé podzemnich sta-

veb (jejich konkrétni umisténi neni v UP stanoveno).
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4 Studie rekonstrukce Dolniho namésti

Vroce 2010 se mésto Odolena Voda ztcastnilo VIII. ro¢niku prestizni architektonické sou-
téZe O cenu Petra Parléfe, na zpracovani studie revitalizace Dolniho namésti (Obrazek 3).
Zastupitelstvem mésta byl poté 11. 8. 2011 vybran navrh ing. arch. Jakuba Svaton¢ a ing.
arch. Evy Brandové, jez byl v sout€Zi ocenén 3. cenou za prinos k rozvoji mésta. Tento navrh
(Obrazek 4) by mél byt dale rozpracovan do projektové dokumentace a nasledné realizovan.
[16,17]

Jak se ostatné piSe i ve zprave k vitéznému navrhu [18], Dolni ndmésti je v soucasnosti velice
zatizeno dopravou v pohybu i v klidu. Zptisobeno to je predev§im nevhodnym diagonalnim
vedenim prijezdnich useku silnic [1/522 a 11/24211, coz rozd€luje samotné namesti a zvét-
Suje plochy krizovatek. Vice neZz polovinu zbylé plochy namésti zaujimaji mista pro parkova-

ni, jeZ nejsou ani radn€ vyznacena, a tak se jeste snizuje jejich kapacita.

Obrazek 3: ouéasny stav Dolniho néms‘triu. ioj: [19]
Obréazek 4: Vizualizace revitalizace Dolniho ndmeésti. Zdroj: [20]

Navrh revitalizace zachovava vSechny stavajici mistni komunikace a upravuje pouze jejich
smérove vedeni a usporadani krizovatek. Zachovan by taktéZ mél byt pocet parkovacich
mist. V prostoru nameésti by m¢la byt zbudovana mista pro kratkodobé parkovani a to kon-

krétné podél hlavniho dopravniho tahu (11/522), pristupna ze zvlastni paralelni komunika-

STRANA 24



STUDIE REKONSTRUKCE DOLNIHO NAMESTI

ce. Dlouhodobé parkovani a odstavovani bude reSeno mimo hlavni prostor namésti. Zastav-
ky MHD taktéz respektuji sou¢asné smérové vedeni linek. Umistény jsou v jizni ¢asti ndmés-

ti, obdobné jako doposud.

vev s

dopravu ve mésté, ¢i konkrétn€ pro propojeni horni a dolni ¢asti mésta, jez je predmetem
této prace. Dle architektonickych navrhu lze v§ak konstatovat, Ze prijezd naméstim jiZ ne-
bude rychly a komfortni tak jako doposud, coz mize byt jesté podporeno pripadnymi zklid-

novacimi prvky. Jejich pouZiti je vSak ¢aste¢n€ omezeno vedenim linek hromadné dopravy.

Informace v této kapitole byly Cerpany z autorské zpravy [18] a vizualizace [20] vitézného
navrhu, které jsou spolu s hodnocenim poroty a ostatnimi ocenénymi navrhy dostupné na

internetovych strankach Spole¢nosti Petra Parlére [16].
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S Rozvoj Letisté Vodochody

5.1 Historie a soucasnost letiSté

Zpevnéna pristavaci a vzletova draha (VPD) byla na katastralnim Gzemi obce Vodochody
vybudovana za 2. svétové valky v roce 1942 pro ucely némecké armady. Hlavni rozvoj v§ak
toto letiSté potkal az s vystavbou firmy AERO Vodochody roku 1953 tak, aby infrastruktura

splnovala vSechny naleZitosti nutné pro vyrobu a testovani vojenskych proudovych letoun.

Roku 1962, s rozsirenim licen¢ni vyroby letound Mig-21, byla 2000 m dlouha VPD prodlou-
zena na standardnich 2500 m. Tuto délku ma letist€ do soucasnosti. Obrovsky objem pro-
dukce z dob vyroby Migl nebo vlastnich a slavnych letount jakymi byl napt. L-29 Delfin
resp. L-39 Albatros v§ak v 90. letech zna¢né poklesl.

Vroce 2006 bylo rozhodnuto o privatizace spole¢nosti AERO Vodochody, ktera byla na-
sledné 4. ledna 2007 koupena ¢esko-slovenskou investi¢ni skupinou Penta. Jednou z priorit
nového vlastnika byl pravé rozvoj Letisté Vodochody. V ramci restrukturalizace firmy AERO
Vodochody a.s. bylo letisté fyzicky vy¢len€no a jeho provozovatelem se stala spole¢nost Le-
tist€ Vodochody a.s. Nyni m4 statut nevefejného mezinarodniho letisté, zacileného prede-

v§im na sportovni létani, malé a stfedni komerc¢ni letouny a vycvik pilott dopravnich letadel.

Informace byly Cerpany z oficialnich internetovych stranek Leti$t€ Vodochody [21].

5.2 Planyrozvoje

Cilem projektu by mélo byt vytvoreni nového a moderniho mezinarodniho letisté, které by
prispélo k rozvoji turismu a podnikani nejen v ramci Prahy, ale také v regionu. Vodochody
by m¢ly odlehcit Ruzynskému letisti a také vytvorit pfimo i nepfimo az 3000 novych pracov-
nich mist. Byly by zacileny pfedev§im na nizkonakladové a charterové prepravce, ktefi by
jisté ocenili levnéjsi letisté v blizkosti hlavniho mésta. Projektovano bude na provoz letadel
kategorie C dle ICAQ, coZ jsou letouny s rozpétim kridel do 36 m. Typickymi zastupci této
kategorie jsou napt. Boeing 737 Ci Airbus A320. Zakladni daje o projektu jsou prehledné
uvedeny v nasledujicim souhrnu (Tabulka 2). [22, 23]
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Celkové planované investice 3 miliardy korun
Pocet odbavenych letadel rocné 17.500
Primérny pocet odbavenych letadel denné 48

Maximalni pocet letadel denné ~70

Pocet prepravenych cestujicich ro¢né 3,5 milionu
Primérny denni pocet odbavenych cestujicich 9600

Pocet odbavenych cestujicich ve Spickovém dni 16780

Pocet odbavenych cestujicich ve §pickové hodiné 1200

Doba provozu letisté 6.00-22.00
Parkovani pro verejnost 572 parkovacich mist + 6 pro autobusy
Pocet pracovnich mist na letisti pti zahajeni provozu ~1200

Tabulka 2: Zakladni udaje o planovaném letisti. Zdroj: [24, 25]

Projekt se v soucasnosti nachazi ve stadiu posuzovani vlivii na Zivotni prostiredi dle prilohy
¢.4 kzakonu ¢. 10072001 Sb. (tzv. proces EIA). Oznameni o zdme€ru bylo zvefejnéno
27.2.2009 a nyni se ¢eka na stanovisko Ministerstva Zivotniho prostredi CR, které jiz do-
kumentaci jednou vratilo k doplnéni. V této dokumentaci se pocita se zahajenim vystavby
vroce 2012, dokoncenim 2014 a zahajenim trvalého provozu od roku 2015. Pro tento rok

jsou stanovovany vSechny ukazatele tykajici se vygenerované dopravy. [24]

5.3 Dusledky pro dopravu v regionu

S pripadnou vystavbou mezinarodniho letist¢ bude jist¢ spojen znac¢ny narist pozemni do-
pravy, ale také nova vystavba dopravni infrastruktury. V nasledujicich odstavcich budou
popsany planované dopravni stavby i predpokladané nartsty dopravy v okoli Letisté Vodo-
chody potazmo Odoleny Vody. Informace budou ¢erpany z doposud neschvalené dokumen-
tace EIA [24] a predevSim pak z jeji prilohy — dopravné inZenyrskeé studie — zpracované spo-

le¢nosti Cityplan, spol. s. r. 0 [26].

5.3.1 MUK Odolena Voda

Pro samotné Letisté¢ Vodochody, Odolenu Vodu i cely region je bezesporu nejvyznamnejsi
navrhovanou dopravni stavbou nova MUK vytvaiejici napojeni na dalnici D8. Jiz na tvod je
nutno podotknout, Ze tato stavba je zanesena jak vkonceptu UP mésta Odolena Voda,
v uzemnim planu VUC prazsky region, tak v navrhu zasad izemniho rozvoje, piedstavenych
Stiedogeskym krajem. Ve viech téchto dokumentech je MUK vedena jako vefejné prospésna
stavba a jeji realizace je doporucovana bez ohledu na realizaci zaméru rozvoje Letisté Vodo-
chody. Je v§ak pravdépodobné, Ze pokud dojde k vystavbé této krizovatky, bude tomu pravé
v souvislosti s planovanym letistém. Proto jsou informace o tomto zdméru uvedeny prave

v této kapitole.
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Planovana je kosodélnd mimouroviniova kiiZovatka, jeZ je presné vtomto tvaru zanesena
ivnovém konceptu UP mésta Odolena Voda. Konkrétni podoba MUK byla navrzena pro
Letist€¢ Vodochody a.s. firmou Cityplan, spol. s.r.o. Je zasazena do mista sou¢asného mimo-

troviového kiizeni D8 se silnici I11/0087, na kterou ma byt dalnice touto MUK napojena.

Napojeni vSech ¢tyf ramp na I11/0087 je feSeno pomoci dvou okruznich krizovatek umiste-
nych tésné za obéma konci nynéjsiho mostniho objektu. Severovychodni okruzni kfiZovatku
bude tvorit okruzni pas o vn€jSim poloméru 23 metrd a pétice ramen. Paté rameno tvori
mistni obsluzna komunikace vedouci z Odoleny Vody (ulice Ke Stadionu). Jihozapadni OK
je navrzena mens$i, o vnéjsim poloméru 18 metrt a se ¢tyfmi rameny. Na obou OK jsou jed-
nopruhové okruzni pasy, vjezdy i vyjezdy. Délky ramp vSech Ctyf vétvi se pohybuji od 200 do

218 m. NavrZena je jejich celkova Sirka 8 m s jednosmérnym jizdnim pruhem S§ifky 4 m. Za

rampami nasleduji pridatné pruhy o délce cca 300 m.

NZINLSOd J2uis e

o= smér AERO VODOCHODY

/ o’ ANNYDIT) RS

= a
Obrazek 5: Situace plénévané IMUK Odolena Voda a OK na silnici 11/608. Zdroj: [27]
Za zminku jisté stoji fakt, Zze zde umisténa MUK nemdze splnit souc¢asné ¢eské normy, kon-
krétné normu CSN 73 6101 Projektovani silnic a délnic z iijna 2004 [28]. Ta totiz v tabulce
21 stanovuje minimalni vzdalenost kfiZovatek, ktera v tomto pripadé ¢ini 4 km. V norm¢ je

dale uveden zplisob méreni této vzdalenosti:

,Vzdalenost mezi krizovatkami s odbo¢ovacimi a pfipojovacimi pruhy se méri ve smeru sta-
ni¢eni od konce pripojovaciho pruhu prvni kfiZzovatky k zacatku odbocovaciho pruhu druhé
krizovatky.“ [28]

Zména Z1 z ledna 2009 [29] pak dodava:
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,» 1yto vzajemné vzdalenosti lze v blizkosti vétSich sidelnich utvart (obce nad 30 tis. obyva-
tel) nebo rozsahlych primyslovych aglomeraci (primyslové zony, které generuji vice nez
10 tis. voz./24h) v odGivodnénych pripadech snizit az o 50 %. Pokud je vzajemna vzdalenost
krizovatek na stavajici pozemni komunikaci vétsi nez 50 % hodnot uvedenych v tabulce 21,

neni nutné pri rekonstrukei krizovatky rusit.“ [29]

Vzdalenost mezi pribliznym stfedem navrhované MUK a koncem ptipojovaciho pruhu
MUK Uzice (EXIT 9) je pouze 3,2 km. V opaéném sméru je tato hodnota jesté mensi. Pri-
datné pruhy odpocivadla s Cerpaci stanici u obce Klicany se nachazeji ve vzdalenosti pou-
hych 1,8 km. Od téchto hodnot musime navic jesté odecist délky ramp a pridatnych pruhti
nové MUK, coz mize predstavovat cca 500 — 600 m. A¢koli nebude moci byt norma dodrze-
na ani pfi aplikaci odstavce ze zmény Z 1, nelze o¢ekavat, Ze by tato skutecnost mela byt pre-
kazkou v realizaci, kdyz je MUK zanesena ve vsech vyznamnych strategickych planech, jak

jiz bylo fec¢eno v uvodu.

5.3.2  Upravynall/608 aI11/0087

S celkovou tpravou prostoru pred letiStém je spojeno i vybudovani nové OK na silnici [1/608
v misté souc¢asného ktizeni s I11/0087. Tato OK bude mit vnéjsi polomér roven 23 m a Ctyfi
ramena. Jedno z ramen bude zabezpecovat zaroven prijezd kletisti, tak do vratnice Aera

Vodochody a.s.

Na tseku mezi touto okruzni krizovatkou a novou MUK (cca 290 m) dojde k celkové rekon-
strukci silnice 11170087, véetné mostniho objektu a vytvoreni chodniku §ife 2 m, ktery ma

propojit areal letisté s Dolinkem.

Zastavka MHD Odolena Voda, Zavod umisténa na silnici [1/608 by méla byt kvili stavbé
OK posunuta o cca 50 m dale smerem na Postrizin. Ackoli je vhodné umistovat zalivové au-
tobusové zastavky za okruzni kiiZovatky, tak by v tomto ptipadé z davodu linkového vedeni
byl na misté spiSe piesun zastavky jesté pred planovanou OK (ve sméru z Prahy). Cesta mezi
touto OK a zastavkou Odolena Voda, U klubu by se tak zkratila o 300m a navic by nebyl
nutny prajezd skrze ulici Seifertova, jez je v soucasné dobé svym usporadanim a technickym

stavem pro vedeni autobusi nevhodna.

5.3.3 Parkovani a MHD
V aredlu letisté je pro navstévniky dle vykresové dokumentace navrzeno 210 mist kratkodo-
bého stani a 243 stani dlouhodobych. Dale zvlast vyhrazena stani pro TAXI a 50 mist pro

VIP pasazéry a cestujici vSeobecného letectvi (GA — General Aviation). Na piijezdové cesté
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je navrZeno celkem 7 stani pro autobusy MHD. Parkovisté pro zaméestnance a hosty tovarny

Aero Vodochody bylo zachovano a navic mirné rozsireno.

V dokumentaci bohuzel nejsou uvedeny zadné informace tykajici se pripadnych podminek
parkovani pfimo v arealu letisté. Prave jejich nastaveni je velmi dualezité pro mésto Odolena
Voda, které by jinak mohlo byt postiZeno zna¢nym narustem dopravy v klidu. Pfedevsim co

se dlouhodobého parkovani a odstavovani vozidel tyce.

5.3.4 Odhady vyvoje dopravy

M¢éreni soucasnych intenzit dopravy a vytvoreni modelu budouciho vyvoje bylo vytvoreno
v ramci dopravné-inZenyrské studie zpracované v ramci dokumentace EIA firmou Cityplan,
spol. s. r. 0. [26]. Série pruzkum se uskutecnila v roce 2009 a zahrnovala prazkumy na 7
krizovatkach a celodenni radarové prizkumy v 7 profilech. Pouzita byla i data ze smycko-
vych detektorti umisténych na dalnici (ta byla prepocitana z adaji z roku 2006). Na zakladé
prizkumu a ziskanych dat byl vytvoren matematicky model intenzit automobilové dopravy
s pouzitim softwaru PTV-VISION®.

Pro potieby modelu bylo nutné odhadnout velikost rozvoje okolniho tzemi a také velikost
dopravy generované LetiStém Vodochody. Pro Odolenu Vodu byl v horizontu roku 2022, na
zakladé konceptu UP, predpovézen nartist poctu obyvatel 0 89,8% na hodnotu cca 10.000.
Velikost generované dopravy byla ur¢ovana na zakladé dat o generovani dopravy letistém
Ruzyné. Vypocet byl zaloZen na pomeru poctu vykonanych cest vii¢i poctu parkovacich mist
a vuci poctu odbavenych cestujicich. Vysledkem byly pomérné odliSné hodnoty a to 4519
resp. 10.386 automobilovych cest za 24 hodin (obousmérné). Na zaklad¢ dalSich nékolika

uvah odhadl CityPlan nasledujici obousmérné celodenni intenzity (Tabulka 3):

Osobni vozidla 6500
Autobusy 200
Nakladnido 3,5t 100
Nakladninad 3,5t 200

Tabulka 3: Odhad dopravy generované letistém Vodochody za 24 hodin. Zdroj: [26]

Z modelu dopravy bylo vytvoreno n€kolik moznych scénarti — Letisté Vodochody ani nova
MUK nebudou realizovany, Letisté Vodochody bude realizovano bez nové MUK a Letisté

Vodochody bude realizovano véetné MUK. Viechny scénéie se vztahuiji k roku 2015.

Z vysledk Ize vyzdvihnout napf. data o zatiZeni silnice [1/608 a dalnice D8 mezi Odolenou
Vodou a Prahou. Na D8 by méla v piipadé realizace letisté véetné nové MUK nartist intenzi-
ta dopravy o 10.000 voz/24h. Naopak by se v useku jizn€ od leti§t€ melo vyrazné ulehdit sil-

nici 117608 a to az 0 4500 voz/24h, coz je témér polovic¢ni hodnota oproti plivodnimu stavu.
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Co se samotné Odoleny Vody tyce, byly vypocteny intenzity pro dva prijezdni useky silnic
meéstem — 11/522 a 111/24211. Na silnici [1/522 (ulice PostfiZinska) by méla mit vystavba
letisté zanedbatelny vyznam. V pripadé 111/24211 (ulice Kvétnova) by mélo dojit k poklesu
intenzit priblizn€ na polovinu. Doprava by v§ak m¢la naopak narist v ulici Ke Stadionu, coZ
je mistni komunikace spojujici budouci MUK s horni ¢asti Odoleny Vody. Intenzita by zde

m¢la stoupnout o cca 1500 voz/24hod.

Studie nakonec v zavéru iika: ,Doporucujeme realizaci MUK Odolena Voda bez ohledu na
realizaci rozvoje leti§té Vodochody. Rok, ve kterém je zprovoznéni MUK potiebné, zavisi na
mire naplnéni rozvojovych zaméri jednotlivych obci v okoli a dalSich lokaln€é mén€ ovlivni-

telnych faktord (ekonomicka situace zemé apod.)“ [26 str. 54]

Dale je receno: ,,V pripad¢ realizace rozvojového zaméru letist¢ Vodochody doporucujeme
zprovoznéni MUK Odolena Voda pied zprovoznénim rozvojového zaméru letiste.*
[26 str. 53]
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6 Dopravni pruzkum

Pro zji$téni soucasnych intenzit dopravy mezi Hornim a Dolnim naméstim v Odolen€ Vodé
byl proveden jednorazovy ru¢ni dopravni prazkum sledujici motorovou a cyklistickou do-
pravu na celkem tfech stanoviStich. VSechna byla umisténa na kiiZovatkach, pricemz jedno
ze stanovist sledovalo dopravu hned na né€kolika blizkych krizovatkach. Jejich rozmisténi

a oznaceni je nejlépe patrné z vykresu intenzit (priloha 2.1).

Do formulaid byl zaznamenavan ¢as prijezdu stanovi$tém v minutach, smér prijezdu kii-
Zovatkou, typ vozidla a ¢ast RZ (SPZ) — prvni dva a posledni dva znaky. Na zakladé téchto

hodnot je mozné zjistit intenzity dopravy, skladbu dopravniho proudu a taktéz smérovost.

Dvé ze sledovanych mist byla umisténa na jedinych dvou pozemnich komunikacich spojuji-
cich ptimo horni a dolni ¢ast mésta. Na zaklad€ toho je mozné konstatovat, Ze byla zachyce-
na veSkera motorova doprava jedouci mezi t€émito ¢astmi Odoleny Vody. Tteti stanoviste

bylo umisténo na piijezdu do mesta ze silnice [1/608 (ul. Prazska — ul. Ke Stadionu).

Prizkum byl proveden v béZny pracovni den ¢tvrtek 5. dubna 2012, coz je datum plné vyho-
vujici doporu¢enim v TP 189 — Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich
[30]. Mé&teni probihalo 2 hodiny od 16:15 do 18:15. Tato doba neodpovida piesné doporu-
dena 13. aZ 17. hodina. Pro 2 hodinovy prizkum pak konkrétné 14:00 — 16:00 nebo 15:00 —
17:00. Doporu¢enym obdobim je v§ak zvoleny ¢as méreni pomérné blizky a z automatickych
celodennich s¢itani dopravy provedenych firmou Cityplan, spol. s. r. 0. [26 str. 18 — 20] je

ziejmeé, Ze v této dobe se na zkoumaném Gzemi nachazi dopravni §picka.

6.1 Metodika vyhodnoceni intenzit dopravy

V této kapitole popsané vyhodnoceni intenzit bylo zpracovano dle metodiky uvedené v TP
189 [30]. ,,Metodika stanoveni odhadu ro¢niho primeéru dennich intenzit na zakladé krat-
kodobého prazkumu je zalozZena na prepoctu intenzity dopravy zjiSténé béhem kratkodobé-
ho dopravniho priizkumu pomoci koeficientt charakterizujicich denni, tydenni a ro¢ni vari-

ace intenzit dopravy.“ [30]

6.1.1 Rozdéleni sledovanych vozidel
Pro uréeni intenzit byla sledovana veSkera motorova doprava na jednotlivych ramenech me¢-
fenych kfizovatek. Cyklisté nebyli do vypoctd zahrnuti na zakladé doporuceni uvedeném

v technickych podminkach, které rika, ze cyklisticka a pripadné pe€si doprava ma byt sledo-
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vana odde€lené. Motorova vozidla byla pro vypocet rozdélena do nasledujicich skupin
(Tabulka 4):

Skupina vozidel Druh vozidla pfi prizkumu Prepoctovy koeficient
M Motorky 0,8
0 o Osobni automobily 1,0
N Néakladni automobily 1,5
N A Autobusy 1,5
K K Nakladni soupravy 2

Tabulka 4: Skupiny vozidel a pouZité prepoctové koeficienty.

6.1.2  Urceni typu komunikaci a charakteru provozu

Technické podminky déli komunikace do 6 skupin. Na sledovanych stanovistich se uplatni

celkem dvé skupiny:

| (R silmice  II. a IIl. tfidy (vCetné prijezdnich  usekd  silnic)
Y] (R mistni komunikace (tj. bez priijezdnich aseki silnic) a i¢elové komunikace

Skupina II se dale déli podle podilu rekreac¢ni dopravy do tii kategorii. Jsou to kategorie
s charakterem provozu hospodarskym (H), smiSenym (S) a rekrea¢nim (R). Vybér vhodné
kategorie se provadi na zakladé tzv. nedélniho faktoru, pro jehoz vypocet je nutné zpracova-
ni dal§iho dopravniho prizkumu v béZnou nedg¢li. Dal$i moznosti je odhad nebo vyuziti uka-

zatele ALFA z celostatniho s¢itani dopravy (Tabulka 5).

Charakter provozu Popis ALFA
Komunikace vyuZivana prevazné pro pravidelné cesty do
H —hospodarsky zameéstnani a Skol, pro cesty v pracovni dny. O vikendech je provoz <0,90
vyrazneé nizsi.
Komunikace vyuzivana jak pro pravidelné cesty v pracovni dny,
S — smiSeny tak pro cesty vikendové, provoz je rovnomérny v priibéhu celého 0,90-1,50
tydne.

Komunikace vyuZivana prevazné pro rekreacni dopravu -
komunikace vedouci do oblasti rekreace. ZvySeny provoz v patecni
odpoledni hodiny (ve sméru do rekrea¢nich oblasti) a v ned¢li (pro
cesty z rekreacnich oblasti).

R —rekreacni >1,50

Tabulka 5: Clenéni silnic I1. a I11. tiidy dle charakteru provozu. Zdroj: [30]

Jedinou silnici prochazejici méstem Odolena Voda, ktera byla zahrnuta v celostatnim s¢itani
dopravy 2010 je silnice 11/522. Hodnota ukazatele ALFA této komunikace je 0,87. Lze pred-
pokladat, Ze obdobny charakter budou mit i ostatni prijezdni Gseky silnic v Odolen€ Vodg.
Proto byl na zakladé této skutecnosti a také na zakladé znalosti prostredi uréen u vSech me-

fenych silnicich II. a II1. tfidy charakter provozu H — hospodarsky.

! Nakladni vozidla do 3,5 t (dodavky) byla zapo¢itavana do skupiny O
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6.1.3  Stanoveni ro¢niho priméru dennich intenzit (RPDI)

Ro¢ni primér dennich intenzit (dale jen RPDI) se stanovi vynasobenim namérenych inten-
zit koeficienty zohlednujicimi denni, tydenni a ro¢ni variace intenzit dopravy. Tento odhad
se stanovuje pro kazdou skupinu vozidel (O, N, K) zvlast a vysledna hodnota RPDI je pak

dana jejich souctem.

6.1.3.1 Prepocet na denni intenzitu v bézny pracovni den:
Id = Im - km,d (6’1)
kde:
Igceooieannnnn. denni intenzita dopravy dne prazkumu [voz/den]
Ly oceeeeennen. intenzita dopravy v dob¢ prizkumu [voz/doba prizkumul]
K deeeenenn piepoctovy koeficient intenzity dopravy v dobé pruzkumu na denni intenzitu

dopravy dne prizkumu (zohlednéni dennich variaci intenzit dopravy) [-]

~100% (6.2)
ey pd

kde:

Zpid — soucet podild hodinovych intenzit dopravy za dobu priizkumu na denni intenzité

dopravy [%].

Hodnoty pid se ziskaji ztabulek prilozenych kTP189 pro jednotlivé skupiny vozidel
v zavislosti na dob€ priizkumu a charakteru provozu. Jelikoz jsou v této tabulce uvedeny
hodnoty pouze pro celé hodiny, ale prizkum probihal a koncil 15 minut po celé hoding, byly

hodnoty pid urceny interpolaci hodnot v tabulce dle nasledujiciho vzorce:

pP1— P 6.3
p=pot—(t—t) 6.3)
1 0
6.1.3.2 Prepocet na tydenni pritmér dennich intenzit
It = Id : kd,t (6’4)
kde:
| PR tydenni primeér dennich intenzit [voz/den]
| (O denni intenzita dopravy dne prizkumu [voz/den]
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kgt prepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prazkumu na tydenni primer

dennich intenzit dopravy (zohlednéni tydennich variaci intenzity dopravy) [-]

100% (6.5)
dt = t
i
kde:
D eerrerrerenene podil denni intenzity dopravy dne prazkumu i na tydennim priméru dennich
intenzit dopravy [%].

Hodnoty p} se ziskaji z tabulek pfilozenych k TP189, v zavislosti na skupiné vozidla, charak-

teru provozu komunikace a dni v tydnu.

6.1.3.3 Vypocet RPDI
RPDI = It ) kt,RPDI (6.6)

RPDI ........ ro¢ni pramér dennich intenzit dopravy (odhad) [voz/den]

| PR tydenni primeér dennich intenzit dopravy v tydnu prizkumu [voz/den]

ki rppr oeeee- prepoctovy koeficient tydenniho priimeéru dennich intenzit dopravy tydne pra-
zkumu na ro¢ni primér dennich intenzit dopravy (zohlednéni ro¢nich variaci intenzit do-

pravy) [-]

_ 100% (6.7)
t,RPDI ol

kde:

Dl e podil denni intenzity dopravy mesice i v roce na ro¢nim praméru dennich inten-

zit dopravy [%].

Hodnoty p; se ziskaji ztabulek pro jednotlivé skupiny vozidel ptilozenych k TP189

v zavislosti na charakteru provozu komunikace a mésici v roce.

6.1.3.4 Presnost odhadu RPDI
Chyba pfi odhadu hodnoty RPDI vyplyva z proménlivosti intenzit dopravy a urcuje se dle

vztahu
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I, —0,60 (6.8)
6 =095 (m 100)
kde:
(o SO odchylka odhadu ro¢niho priméru dennich intenzit dopravy [ %]
Ly ceeeeennen. intenzita dopravy v dob¢ prizkumu [voz/doba priizkumul]
RPDI ........ odhad ro¢niho priméru dennich intenzit dopravy [voz/den]

6.1.4  Stanoveni hodinové intenzity dopravy

Hodinové intenzita dopravy se stanovuje pro posouzeni kapacity pozemnich komunikaci
a to bud jako tzv. padesatirazova hodinova intenzita dopravy (Is) nebo jako tzv. intenzita
$pickové hodiny (Ig,). Dle normy CSN 73 6110 [6] se pro mistni komunikace i prijezdni
useky silnic stanovuje intenzita Spickové hodiny pirepo¢tem podle denniho rozd¢€leni inten-

zit.

6.14.1 Intenzita dopravy Spickové hodiny

Dle technickych podminek se tato hodnota stanovi na zaklad¢ prizkumu provedeného
v dobé dopravni $pi¢ky, coz je na vétSin€ komunikaci vjarni a podzimni mésice (duben, kve-
ten, Cerven, zari, rijen) vdobé 14:00 — 18:00 bézného pracovniho dne. Toto doporuceni lze

zvolenym terminem prizkumu (5. Duben, 16:15 — 18:15) povaZovat za splnéné.

Pokud jsou k dispozici tidaje namérené béhem Spi¢kového obdobi v béZny pracovni den (viz
predchozi odstavec), odhad intenzity dopravy Spickové hodiny se urci jako maximalni hodi-

nova intenzita za dobu prizkumu, tj.:

Iy, = max{I,} (6.9)
kde:
| A intenzita dopravy Spickové hodiny v bézny pracovni den [voz/h]
Iy e hodinové intenzity dopravy v dobé& prizkumu [voz/h]

Pokud je k dispozici hodnota RPDI, pak se odhad $pickové intenzity dopravy urci dle vztahu:

I§h = RPDI - kRPDI,gh (6.10)
kde:
| A intenzita dopravy Spickové hodiny v bézny pracovni den [voz/h]
RPDI ........ odhad ro¢niho primeéru dennich intenzit dopravy [voz/den]
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krppi gn---.- piepoctovy koeficient ro¢niho primeéru dennich intenzit dopravy na $pickovou

hodinovou intenzitu dopravy.

Hodnota koeficientu kgpp; 55, Nabyva pro komunikace s charakterem provozu Il i M hodnoty

0,082. Pomoci tohoto vztahu (6.10) byl vypocet RPDI proveden.

6.14.2 Padesdtirdzovd hodinovd intenzita dopravy
Pro uplnost je zde uveden i postup uréeni tohoto ukazatele. Padesatirazova hodinova inten-

zita dopravy je takova intenzita, ktera je dosazena nebo presazena prave 50 krat v roce.

Ur¢i se jako maximalni namérena intenzita za hodinu priizkumu (obdobné jako I, dle vzta-
hu (6.9)), avSak pouze za predpokladu, Ze byl prizkum proveden ve specifické dobe, obvykle
patecni odpoledne. Pokud byla data méfena v béZny pracovni den, vypocet se provede vyna-
sobenim intenzity dopravy Spi¢kové hodiny prisluSnym koeficientem. Posledni moznosti je

vypocet z hodnoty RPDI, coz bylo pouZito v této praci a to dle nasledujiciho vztahu:

Iso = RPDI - kgppi,50 (6.11)
kde:
I50 eeeeennnn padesatirazova hodinova intenzita dopravy [voz/h]
RPDI ........ ro¢ni pramér dennich intenzit [voz/den]

krppi 50 --.- pfepoctovy koeficient ro¢niho primeéru dennich intenzit dopravy na padesatira-
zovou hodinovou intenzitu dopravy [-].

Hodnota koeficientu krpp; 5o je urcena dle charakteru provozu na komunikaci. Pro II-H
nabyva hodnoty 0,102 a pro M 0,086.
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6.2 Vysledky priuzkumu
6.2.1

V nasledujicich tabulkach jsou uvedena nezpracovana namefena data ziskana béhem 2 ho-

Namérena data

din probihajiciho prizkumu (Tabulky 6 — 9). V fadcich se nachézeji skupiny vozidel a ve

sloupcich smér jejich prajezdu.

Aero
AB AC BA BC CA CB
C 3 2 0 2 0 0
M 3 2 0 0 3 0
(0] 191 138 73 16 60 24
N 4 1 2 0 1 0
A 1 0 1 3 8 2
K 1 2 0 0 1 0
Tabulka 6: Zadznam z méteni — stanovisté Aero [voz/2h]. Zdroj: autor
Kostel
AB AC BA BC CA CB
C 0 2 0 4 1 1
M 0 2 3 0 0 1
(0] 22 90 8 90 44 78
N 0 0 0 0 0 0
A 0 0 0 0 0 0
K 0 0 0 0 0 0
Tabulka 7: Zadznam z méteni — stanovisté Kostel [voz/2h]. Zdroj: autor
Dolinek (¢ast 1)
AB AC AD BA BC BD CA CB CD DA DB DC
C 17 0 2 0 0 4 0 0 0 0 0 0
M 1 0 2 2 0 1 0 0 1 0 0 0
(0] 165 0 40 75 0 12 2 11 3 0 0 0
N 2 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0
A 10 0 0 1 0 9 0 0 0 0 0 0
K 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Tabulka 8: Zaznam z méfeni — stanovisté Dolinek (¢ast 1) [voz/2h]. Zdroj: autor
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Dolinek (¢ast 2)

AL |BL|CL |DL|LA|LB|LC|LD|LS|AS|BS|CS|DS|SA|SB|SC|SD|SL
c|2(0|j0j0(0}0}j0|j]O}O0|lO]JO]O0O|O]O]O|0]O0]O0
M{1(0}j0}j0fo0}jo0jo|j1ry0f(ojojofojojoj|jojof|o
oj100|3|1(0j|10]3 0] 2]1 112 10]0 1 170 21]0
N|f1|]O]O|O|21|]O]O]O|O]O|O]O]O|O]O]O0O]|O0]O
AfO|jO]O|]O]O|JO]O]O|lO]O|O]J]O]O|O]O]O0O]|O0]O
Kjt1rjo0(0j0;0}j0j0(0|0]O0O|]O0O]O0[O0O]O]O0O|O0O]O0]|O0

Tabulka 9: Zaznam z méfeni — stanovisteé Dolinek (¢ast 2) [voz/2h]. Zdroj: autor

Na zakladeé téchto namérenych dat, vynasobenych koeficienty pro jednotlivé skupiny vozidel
(Tabulka 4) a vydélenych dvéma (méreni probihalo 2 hodiny) byly zpracovany zatéZové dia-
gramy kfiZovatek (prilohy 2.2.1 az 2.2.3). Na stanovisti Dolinek byla pro prehlednost zane-
dbana data ze slepé ulice AlSova (vétev S) a komunikace vedouci klomu (vétev L). Pocet

vozidel na téchto vétvich, stejné jako vyznam pro tuto praci, byl zanedbatelny.

6.2.2 Intenzity dopravy

Vsechny hodnoty intenzit na vjezdech sledovanych krizovatek, jejichZ vypocet byl popsan
v kapitole 6.1, byly zaneseny do specidlnich formulard doporucovanych technickymi pod-
minkami TP 189 [30] a jsou soucésti prace jakozto samostatna priloha 2.3. Hlavni vysledky

jsou shrnuty v tabulce 10:

) RPDI(O) | RPDI(N) | RPDI(K) | RPDI(S) ) Ig, L5,
Stanovisté¢ | Vjezd
[voz/den] [voz/den] [voz/den] [voz/den] [%] [voz/h] | [voz/h]
A 3184 242 53 3479 19,10% 286 355
Aero B 2085 180 14 2279 19,14% 187 233
C 1580 179 47 1806 18,71% 149 156
A 1141 0 0 1141 18,92% 94 117
Kostel B 1319 0 0 1319 18,48% 109 114
C 2071 0 0 2071 18,92% 170 212
A 2098 215 14 2327 19,18% 191 238
B 1874 313 0 2187 19,32% 180 224
Dolinek
C 119 0 0 119 18,62% 10 11
D 413 109 0 522 18,90% 43 45

Tabulka 10: Pfehled zjisténych intenzit motorové dopravy v Odolené Vod¢. Zdroj: autor

6.2.3 Smérovost

Na zakladé zaznamenanych RZ vozidel byl analyzovan vybér trasy ridicl pri cesté mezi Dol-
nim nadméstim a ktizovatkou ulic Prazskd — Ke Stadionu, potazmo silnici 11/602 u hlavni
vratnice Aera Vodochody. Bylo zjiStovano, jestli fidic¢i preferuji trasu ulici Kvétnova a déle

centrem horni ¢asti Odoleny Vody podél Horniho ndmeésti nebo trasu vedouci ulici Vodol-
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ska, pres Dolinek. Cesta obéma trasami trvala vozidlim nej¢ast&ji O — 2 minuty. Vysledky
jsou zaneseny v nasledujici tabulce (Tabulka 11) a grafu (Obrazek 6). Jedna se o hodnoty

prepoctenych vozidel za dobu prazkumu, vydélend dvéma — Cili prfepoctena vozidla za hodi-

nu.
Smér
Trasa
Dolni nam. > Aero (I11/608)|Aero (I11/608) > Dolni nam. Oba sméry
ul. Kvétnova 4 16 20
ul. Vodolska 14 51 65

Tabulka 11: Vysledky smérového prizkumu - I, [pvoz/h]. Zdroj: autor

Volba trasy mezi Aerem (I1/608) a Dolnim naméstim [pvoz/h]

20; 24%

65; 76%

Kvétnova

Vodolska

Obrazek 6: Vysledky smerového prizkumu [pvoz/h]. Zdroj: autor

6.2.4 Komentar k vysledkiim

Dulezitou hodnotou ziskanou prizkumem je intenzita dopravy na silnici 111/24211 kolem
kostela sv. Klimenta. Komunikace s parametry, kterymi disponuje tato silnice, neni rozhod-
n¢ vhodna pro provoz, jehoz RPDI dosahuje 2071 voz/den, s intenzitou dopravy ve Spi¢kové
hodin¢ 170 voz/h.

Tato intenzita dopravy se pak témér rovnoméerné deli mezi ramena kriZovatky oznacena
A a B, ¢ili ulice Kvétnovou (pokracujici dale kolem Velkého Héje) a ulici U Lékarny vedouci
k Hornimu namésti. Ze znalosti mistnich podminek je mozné konstatovat, Ze doprava na-
mérena na rameni A (ulice Kvétnova) se sklada prevazné z vozidel jedoucich z nebo k silnici
11/608, konkrétnéji jedoucich z nebo do Prahy. Ridi¢i jedouci z Dolniho namésti smérem na
Kralupy nad Vltavou by zcela jisté vyuzili kratsi a rychlejsi cestu po silnici [1/522 (ulice Po-
stiizinskd). Naopak ridici jedouci do horni ¢asti Odoleny Vody (k Hornimu namésti) vyuziji
pravdépodobné ulici U Lékarny (rameno krizovatky oznac¢ené B). Na zakladé toho Ize odha-

dovat, Ze po odecteni vozidel, jimz byl zaznamenan prijezd i na stanovisti ,,Aero®, je intenzi-
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ta vulici U Lékarny tvofena pouze lokalni dopravou mezi horni a dolni ¢asti mésta.
K tomuto je jisté vhodné jesté dodat, Ze pri vyhodnocovani smeérového priizkumu bylo zjis-
téno, ze vozidla, jejichZ prajezd byl zaznamenan na obou stanovistich ,,Kostel“ a ,,Aero®,
tuto cestu v mnoha pripadech vykonala za delsi ¢as, neZ by byl potfebny pro pouhy priijezd.
Tato trasa jimi byla nejspiSe Casto zvolena pouze proto, Ze ji ridi€i spojili s kratkou zastavkou
(n€kolik minut) v horni ¢asti mésta. Podil vozidel, kterd tudy pouze projizdéla je tak jesté

menSsi.

Zajimavym zjisténim bylo, Ze na silnici [1/24210 (ulice Vodolska) vedouci z Dolniho ndmésti
do Dolinku byla namérena témér stejna RPDI jako v ulici Kvétnova kolem kostela a to 2187
voz/den. Ackoli lze tuto trasu povazovat za vhodnéjsi pro cestu mezi Dolnim naméstim
a silnici 117608 (¢ili Prahou), ze zaznamenanych dat o smérovosti vozidel jasné vyplyva, Ze
tato komunikace naopak neni témer vyuzivana pro lokalni cesty mezi horni a dolni ¢asti
Odoleny Vody. Vozidla, kterd na sledované kfiZzovatce v Dolinku sméfovala smerem
k Hornimu namésti, mirila prakticky vyhradné ze sméru oznaceného jako A, ¢ili z centra

Dolinku a nikoli z dolni ¢asti Odoleny Vody (a naopak).

6.2.5 Dlouhodoby vyhled

V tabulce 12 jsou uvedeny vyhledové hodnoty dopravy pro rok 2032 vypocitané na zakladé
koeficientti ristu dopravy zvefejiiovanych RSD [31]. Byly pouzity koeficienty pro celkovy
pocet vozidel (bez rozliSeni kategorii) a typ komunikaci — ostatni silnice. Hodnoty pro roky

2012 a 2032 byly uréeny interpolaci.

2012 2032
Vjezd RK RPDI (S) | L5, RK RPDI (S) Ig, L5,
[-] [voz/den] [voz/h] [voz/h] [-] [voz/den] [voz/h] [voz/h]
A 1,198 3479 286 355 1,456 4229 348 432
B 1,198 2279 187 233 1,456 2770 228 284
C 1,198 1806 149 156 1,456 2195 182 190
A 1,198 1141 94 117 1,456 1387 115 143
B 1,198 1319 109 114 1,456 1604 133 139
C 1,198 2071 170 212 1,456 2518 207 258
A 1,198 2327 191 238 1,456 2829 233 290
B 1,198 2187 180 224 1,456 2658 219 273
C 1,198 119 10 11 1,456 145 13 14
D 1,198 522 43 45 1,456 635 53 55

Tabulka 12: Vyhledové intenzity motorové dopravy pro rok 2032. Zdroj: autor
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Na zakladé soucasné podoby konceptu uzemniho planu lze predpokladat, Ze rast dopravy
bude v8ak znacné vyssi. Dle vytyCenych ploch pro obytnou zastavbu se ocekava nartst oby-
vatel Odoleny Vody az o cca 72% (viz kapitola 3.1). V dopravné-inZenyrské studii spole¢nos-
ti Cityplan byl pro vyhledovy rok 2022 uvaZovan narust obyvatel dokonce az o 89,9% na cel-
kovych 10.000 [26]. V této studii byly také pomoci matematického modelu odhadovany
zmeny v doprave v zavislosti na realizaci LetiSté Vodochody, jak je blize popsano v kapitole
5.3.4.

6.3 Zavér

Provedeny ru¢ni dopravni prizkum, ackoli se jednalo pouze o kratkodoby a tim padem
znacné nepresny, ukazal, jakych hodnot dosahuji intenzity dopravy na komunikacich spoju-

jicich oddélené ¢asti mésta Odolena Voda a take, v jakych smérech se doprava pohybuje.

Z popsanych skutecnosti je zfejmé, Ze v praxi jedinou komunikaci pro lokalni motorovou
dopravu spojujici odd€lenou horni a dolni ¢ast mésta je pouze prujezdni usek silnice
[1/24211 vedouci kolem kostela sv. Klimenta. Navic musi prenaset jesté ¢ast dopravy jedou-
ci smérem do nebo z Prahy. Z tohoto hlediska je tedy zajisté vhodné hledani alternativniho
propojeni odde€lenych ¢asti Odoleny Vody, které by odleh¢ilo této nevyhovujici silnici, zvIas-

té s prihlédnutim k budoucimu rozvoji mesta.
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7 Mapové podklady

Zakladnim podkladem pro projektovani byly mapy poskytnuté Ceskym tiradem zeméméric-
kym a katastralnim (CUZK). Konkrétné se jedna o ,,Digitalni model relié¢fu Ceské republiky
5. generace“ (DMR 5G) a ,,Ortofoto Ceské republiky*.

7.1 DMRSG

Digitalni model reliéfu Ceské republiky 5. generace piredstavuje model zemského povrchu ve
forméatu diskrétnich bodu a jejich vysek v nepravidelné trojuhelnikové siti (TIN). Jednotlivé
body jsou dany souradnicemi X a Y a dale nadmotskou vySkou Bpv — vyskovy referen¢ni

systém Balt po vyrovnani. [32]

Zamg¢rteni bylo provedeno leteckym laserovym skenovanim systémem LiteMapper 6800 fir-
my IGI mbH s vyuZitim leteckého laserového skeneru RIEGL LMS — Q680, a to z vySek 1200

m aZ 1400 m nad stfedni rovinou terénu. [33]

Po naro¢ném zpracovani surovych dat byla uréena stiedni odchylka modelu reliéfu 0,18 m
v terénu bez souvislé vegetace a 0,3 m v mistech porostlych hustou vegetaci. Nejvétsi chyby
se mohou vyskytovat v mistech porostlych souvislou hustou vegetaci (husté kroviny, lesni
Skolky, ...). [33]

V pouZitém mapovém listu (Kralupy nad Vltavou 6-3) o velikosti 2,5 km x 2,0 km je model

zemského povrchu tvoren z 573.479 bodu.

7.2 Ortofoto

Ortofoto Ceské republiky piedstavuje sadu barevnych ortofot porizenych digitalni kamerou,
vrozmerech a kladu mapovych listt Statni mapy 1 : 5000 (2,5 km x 2,0 km). Pouzity mapo-
vy list (Kralupy nad Vltavou 6-3) byl fotografovan v priibe¢hu roku 2010. Velikost jednoho
pixelu je 25 cm. [34]
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8 Navrh spojeni pro motorovou a cyklistickou

dopravu

Cilem préace bylo navrzeni alternativniho spojeni horni a dolni ¢asti Odoleny Vody, navazani
tohoto propojeni na planovanou mimoudrovinovou krizovatku na dalnici D8 a navrh byl také

doplnén o ¢aste¢ny okruh kolem mésta vyznaceny v konceptu izemniho planu.

Néavrh byl vypracovan ve dvou variantach, které se lisi feSenim v oblasti Velkého hgje. Oba
navrhy byly zpracovavany tak, aby spliovali ¢eské normy pro projektovani mistnich komu-
nikaci. Snahou bylo také maximalni respektovani tzemniho planu. Ten vSak v soucasné
podob¢ nepocita se silni¢nim spojenim pres Velky haj a také v nékterych dalSich ¢astech je
vytvoren tak, zZe by nebylo mozné splnit doporuceni dana normami. Proto se od né&j navrh
misty odchyluje. V sou¢asnosti je novy UP ve fazi konceptu a tak Ize tato feseni prezentovat

jakoZto navrhy na jeho zménu.

Tato studie si dava za cil predevSim nalezeni optimalniho smérového a vySkového vedeni
tras. Déale byly vytvoreny vzorové pricné rezy, na zaklade kterych byl v projekénim softwaru
vymodelovan koridor trasy véetné klopeni a rozsireni jizdnich pruhd v obloucich. Vypocteny
byly také orienta¢ni hodnoty kubatur. KtfiZovatky nebyly v této fazi prace podrobné feSeny
a byla tak zakreslena pouze jejich priblizna podoba a vleCnymi kfiZovatkami oveieno, ze da-

ny navrh bude pfti detailn€jSim rozpracovani realizovatelny.

8.1 Nejdilezitéjsi podminky navrhu dle CSN

N2

také CSN 73 6101 [28, 29], CSN 73 6102 [35, 36], CSN 73 6108 [37] a technické podminky
TP 135 [38] a TP 179 [39].

V obou variantach byly komunikace navrhovany jakozto mistni komunikace funk¢ni skupi-
ny C — obsluzné, s navrhovou rychlosti v, = 50 km/h. Prave funkéni skupina a navrhova

rychlost slouzi k uréeni vétSiny kritérii navrhu.

8.1.1 Sirkové usporadani komunikaci

V nésledujici tabulce (Tabulka 13) je seznam v navrhu pouzitych skladebnych prvka a jejich
rozméry dle CSN 73 6110.
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Oznaceni | Nazev skladebného prvku Sitkavm Poznamka
a o dni pruh 3,00; Jizdni pruh komunikace v primyslové zon€ v §ifi
Jrzdnip 2,75 3,50 m, v odivodnénych piipadech 3,25 — 3,00 m

e nezpevneéna krajnice 0,50 Na usecich s bezobrubnikovou tpravou

ac jizdni pruh pro cyklisty 1,00 Nejmensi §itka zpevnéné ¢asti pruhu 0,75 m.
Nejméné 2 pruhy (1,50 m). V odGvodnénych

acy pruh pro chodce 0,75 piipadech 1 pruh.
V pridruzeném dopravnim prostoru. Ve

Cy zeleny pas 1,5-8,0 | stisnénych podminkéach se pripousti snizeni §ifky
na 1,00 m.

U jizdniho pruhu/pésu pro motorové vozidla se

0,25; bezpecnostni odstup vklada vné vodiciho prouzku
b, bezpecnosti odstup 0,50; U ifzdni . . . » )
jizdniho pruhu pro cyklisty je vodici prouzek
0,75 s Y .
soucasti bezpe¢nostniho odstupu.
. Na rozhrani jizdniho pruhu s pridatnymi pruhy se
- y 0,50; e g . - p
\% vodici prouzek 0.25 nezfizuje, pokud nem4 funkci odvodrnovaciho

prouzku

Tabulka 13: Pouzité skladebné prvky §irkového usporadani mistnich komunikaci. Zdroj: [6, str. 21 - 23].

Norma [6 str. 25, 7 str. 4] také uklada nutnost rozsireni vSech jizdnich pruhti ve smérovych

obloucich na komunikacich funkéni skupiny C a jejich minimalni hodnoty.
8.1.2  Navrhové prvky komunikaci pro motorovou dopravu

8.1.2.1 Délka rozhledu
,Délka rozhledu pro zastaveni zavisi na dovolené rychlosti a je tieba ji zajistit po celé trase
komunikace.“ [6 str. 49] Pro MK funk¢ni skupiny C neni tfeba zajistovat délku rozhledu pro

predjizdéni.

Hodnoty délek pro zastaveni udavd norma v tabulce v zavislosti na rychlosti a podélném
sklonu. Pro dovolenou rychlost 50 km/h je tato délka rovna 30 m pfi stoupani vét§im nez 5,0

% a 35 m pri klesani nebo stoupani mensim nez 5,0 %. [6 str. 50]

8.12.2 Osav primé

»,Délka primych usekd komunikace se neomezuje. Mezi protismérné oblouky s prechodni-
cemi neni nutné vkladat pfimou.“ [6 str. 50] Nutnost nahrazeni po sob¢ tésné¢ nasledujicich
stejnosmernych obloukill jednim obloukem vét$iho polomé€ru norma stanovuje pouze pro

komunikace funkéni skupiny A. [6 str. 50]

8.1.2.3 Smérové oblouky

Smeérové oblouky se navrhuji jako kruznicovy oblouk s pfechodnicemi, prosty kruznicovy
oblouk, slozeny oblouk nebo prechodnicovy oblouk. ,,Smérovy oblouk komunikaci se voli
podle zadouciho poloméru, zavislého na stanovené navrhové rychlosti, a podle moZnosti

danych stredovym uhlem, prostorem mezi zastavbou neb vyslednym sklonem.“ [6 str. 50]

STRANA 45



NAVRH SPOJENI PRO MOTOROVOU A CYKLISTICKOU DOPRAVU

Nejmensi poloméery smérovych obloukt norma uvadi v tabulce v zavislosti na pfi¢ném sklo-
nu a navrhové rychlosti. Pro ndvrhovou rychlost S0 km/h jsou uvedeny v nasledujici tabulce
(Tabulka 14).

Pri¢ny sklonv % Polomér kruZnicového oblouku vm
2 100
2,5 100
3 95
4 90
S 85
6 85

Tabulka 14: Nejmensi dovolené poloméry smérovych obloukt pro v, = 50km/h. Zdroj: [6 str. 51]

,Prechodnice se navrhne zpravidla ve tvaru klotoidy. Nevylucuje se vSak pouziti ani jiné
vhodné krivky.“ [6 str. 51] Pti klopeni kolem osy jizdniho pasu se délka prechodnice urci ze

vzorce L = vy,.

8.1.24 Pricny sklon
»,Zakladni pri¢ny sklon jizdnich pruht v pfimé i obloucich, pokud nevyzaduji sklon vetsi, se
bez ohledu na druh krytu stanovi zpravidla 2,5 %. Pri¢ny sklon 2,0 % se miZe pouZit jen

v odliivodnénych pripadech pfi rekonstrukcich.“ [6 str. 52].

Na smérové nerozd€lenych komunikacich se navrhuje strechovity nebo jednostranny. Jed-
nostranny se navrhuje predevs§im v zajmu snadnéj$iho odvodnéni, ve vhodnych terénnich

podminkach nebo napft. v oblasti troviovych ktizovatek.

Dostredny sklon se navrhuje ve vSech smérovych obloucich, jejichZ polomér je na komuni-

kaci s navrhovou rychlosti 50 km/h mensi 700 m.

Pri¢ny sklon vodiciho prouzku mé zpravidla stejny sklon jako prilehly jizdni pas. Pri¢ny
sklon pasu pro chodce klesa zpravidla smérem k obrub¢ a navrhuje se ve sklonu 0,5 % az
2,0 %.

8.1.2.5 Podélny sklon

,»Mistni komunikace zpfistupniuji zastavbu obci a jejich podélny sklon tizce souvisi se situo-
vanim staveb v terénu. Proto musi byt v nové zastavbé predem sladény urbanistické a do-
pravni poZadavky a stavby situovany v terénu tak, aby pristupové komunikace mohly splnit
pozadavky na podélné sklony...“ [6 str. 52] Pokud podélny sklon piestoupi hodnotu 8,33 %
(1:12), musi byt pristup do ptilehlych staveb navrzen ve sklonu podle vyhlasky MMR CR ¢&.
369/2001 Sb., o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich uzivani staveb osobami

s omezenou schopnosti pohybu a orientace. [6 str. 53]
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Nejmensi podélny sklon nema klesnout pod 0,5 %. Nejvetsi podélny sklon by u komunikaci
funkéni skupiny C nemél v béznych podminkach prekrocit 9 %, v odavodnénych pripadech

12 % a v mimoradnych podminkach na tseku do 50 m sklon 15 %. [6 str. 53]

8.1.2.6 Vyskové oblouky

Lomy podélného sklonu se zaobluji vySkovymi oblouky ve tvaru parabolickych obloukd,
jejichz oskulaéni kruznice musi mit polomér vétsi nez CSN 73 6110 udava v zavislosti na
navrhové rychlosti. Ty u komunikaci funkéni skupiny C vychazeji z nutnosti dodrzet nej-
mensi mozZnou vzdalenost pro zastaveni. Pfi navrhové rychlosti 50 km/h je to polomér
1000 m u vypuklych vySkovych obloukt a 700 m u vydutych. Poloméry v§ak maji byt pokud

mozno co nejvetsi, zvlaste pak ¢im mensi je rozdil podélnych sklond. [6 str. 53 — 54]

8.1.2.7 Vysledny sklon
Vysledny sklon je dan zaroven pri¢nym a podélnym sklonem jizdniho pruhu nebo pésu. Vy-

pocita se ze vzorce

m =T @0

kde:

Moereeeeeennne vysledny sklon dopravniho pruhu nebo pasuv %
S teeerrereennens podélny sklon komunikace v %

D oeerernrenenne pricny sklon dopravniho pruhu nebo pasuv %

U komunikaci funkéni skupiny C neméa hodnota vypoctena dle vzorce (8.1) prekroc¢it hodno-
tu 15 % a také nesmi byt mensi nez 0,5 %. [6 str. 54]

Vzestupnice (sestupnice) se navrhne zpravidla na délku piechodnice a pro komunikace

s v, < 50 km/h by neméla byt strméjsinez 1,2 %. [6 str. 55]

8.1.3 KFrizovatky
Jelikoz presné reSeni krizovatek nebylo predmétem této prace, jak jiz bylo feceno, omezi se
vycet zde napsanych podminek pouze na ty, které primo souvisi se smérovym a vySkovym

navrhem tras komunikaci.

8.1.3.1 Neokruzni kriZovatky
,INejvhodn€jsi umisténi kiizovatky ve smerovém vedeni je v pfimé a v plochych smérovych
obloucich. Nevhodné je umisténi stykové krizovatky na vnitfni stran€¢ smerového oblouku

s malym polomérem.* [35 str. 17]
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,INejvhodnéjsi umisténi kriZovatky ve vySkovém vedeni trasy je ve vydutém zaobleni podél-
ného profilu a v pfimkovém sklonu do 3 %. Nejvétsi pripustné sklony uvadéji pozadavky na
prislusné typy krizovatek. Nevhodné je umisténi kiizovatky ve vypuklém zaobleni podélného
profilu [...] Je-li nezbytné navrhnout kiiZovatku pred vrcholovym zaoblenim
s nedostateCnym rozhledem pres vrcholovy oblouk, pak je z hlediska bezpe¢nosti dopravy
mozné jen pripojeni z vedlejs$i komunikace odboéenim vpravo a vyjezd z hlavni na vedlejsi
také vpravo.“ [35 str. 17]

KFizujici se komunikace maji svirat idealné pravy thel, pripadné thel od 75°do 105°. Nutné

je také dbat na vliv tzv. psychologické prednosti. [35 str. 20 — 21]

Podélny sklon v okoli kfizovatky musi zajistit jeji v€asnou postiehnutelnost, prehlednost
arozhledové pomery. Sklon paprski krizovatky nema piekrocit 4 %, avSak v pripad¢ silnic
I1. a I1I. tfidy a obsluznych komunikaci s nejvyssi dovolenou rychlosti 50 km/h je v odiivod-

nénych pripadech povolen sklon do 6 %. [35 str. 58 — 59]

8.1.3.2 Okruzni krizovatky

Ve srovnani s jinymi typy uroviovych kiizovatek umoziuji OK zejména sniZeni jizdni rych-
losti a zklidnéni dopravy, plynulej$i provoz na vSech paprscich kfiZovatky, mozZnost vyrazné
upozornit na zménu dopravniho rezimu a funkce pozemni komunikace (prechod z Gzemni
nezastavéného do zastavéného), snadné feSeni krizovatek s vice nez 4 paprsky a estetickou
upravu ktizovatky a jejiho okoli. Naopak nevhodné jsou pfi neptiznivé konfiguraci tzemni
(napft. sklon terénu vétsi nez 6 %), blizké sousedstvi s kiiZovatkami rizenych SSZ, vysoké
intenzity dopravy prevySujici vykonnost OK a velky rozdil v intenzitach na hlavni a vedle;jsi
komunikaci. [35 str. 85]

OK se déli na miniokruzni (D < 23 m), okruzni kfiZovatky s jednim jizdnim pruhem na
okruznim jizdnim pasu (23 m < D < 50m) a okruzni kfiZovatky se dvéma a vice jizdnimi
pruhy na okruznim jizdnim pasu.

Osy paprsku krizovatky maji pokud mozno prochazet sttedem OK. Mozné je také mirné

vvvvvv

,INejvhodnéjsi podélny sklon ktizujicich se pozemnich komunikaci pro navrh okruzni kfizo-
vatky je do 3 %. Sklony nad 6 % se nedoporucuji.“ [35 str. 90] Dle TP 135 [38] by nemél po-

délny sklon okruzniho pasu prekrocit hodnotu 5 %.
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8.1.4  CyKklisticka doprava

8.14.1 Nadvrhové prvky cyklistickych komunikaci

Pri navrhovani jizdnich pruhi a stezek pro cyklisty se nejcastéji vychazi z navrhové rychlosti
20 km/h. Ta miZe byt sniZena na 10 km/h v oblasti kfiZovatek nebo naopak zvySena na
30 km/h v tsecich s klesanim (nad 3 %). [6 str. 87]

Nejmensi poloméry oblouku se pohybuji od 2,5 m do 22,0 m v z4vislosti na navrhové rych-
losti. Pro v, = 20 km/h je minimalni polomér 8,0m. V mistech kiiZovatek je mozny polo-

meér aZ 4 m. [6 str. 87]

,INejvetsi podélny sklon cyklistickych komunikaci nema prestoupit v rovinatém nebo mirné
zvlnéném uzemi 3 %, v pahorkovitém tzemi 6 %, v horském tuzemi 8 %.“ [6 str. 87] Pokud je

sklon vétsinez 3 %, plati omezeni dle nasledujici tabulky (Tabulka 15).

Sklon % Nejvetsi délka stoupanivm
12 8
10 20
6 65
5 120
4 250
3 neomezena

Tabulka 15: Vztah hodnoty podélného sklonu a délky sklonu v rovinatém a mirné zvinéném Gzemi. Zdroj: [6]

Zakladni pricny sklon se voli tak, aby bylo dosazeno dostate¢né odvodnéni. Nejmén¢ vSak
2,0 %.

8.2 Varianta A

8.2.1 Prostorové vedeni trasy

8.2.1.1 Usek 1

Prvni ¢ast trasy je vedena v izemni rezervé DS11 vyznacené v konceptu UP a propojuje ulice
Ke Stadionu a Kvétnova. Hlavni vyznam této ¢asti navrhu spociva predevsim v napojeni zby-
lych tsekii na planovanou MUK. Tim je podminéna nutnost realizace této prvni ¢asti trasy.
Druhou moznosti, ktera by vedla ke stavb¢ této mistni komunikace je rozvoj ptilehlych po-

zemkd, uréenych pro obéanskou vybavenost.

Napojeni na ulici Ke Stadionu je feSeno pomoci stykové trovnové kiizovatky, pricemz hlav-
ni silnice bude vedena smérem od budouci MUK rovné po nové navrhované komunikaci. Na

ni bude kolmo napojena sou¢asna komunikace vedouci z Horniho nameésti.
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Na opa¢ném konci bude tento usek ustit do okruzni krizovatky. Ta zde vhodné poslouZi jako
zklidnovaci prvek, ktery jasné zvyrazni prechod z nezastavéného do zastavéného uzemi. Tim
hlavnim divodem pro OK vsak byly nevhodné thly kiiZeni stykajicich se komunikaci, které

vylucuji pouziti neokruzni drovnové krizovatky.

JelikozZ je obtizné urcit budouci podobu prilehlych pozemk, byla vtomto Gseku navrZena

standardni silnice S 7,5 s nezpevnénou krajnici (vzorovy pri¢ny rez viz pfiloha 5.1).

8.2.1.2 Usek 2

Druhy usek tvofi samotné propojeni horni a dolni ¢asti mésta. Na délce 413,43 m prekonava
ve Velkém haji nejvétsi ¢ast vySkového rozdilu téchto oddélenych ¢asti mesta a to priblizné
39m.

Veden je od soucasné stykové kiizovatky ulic Kvétnova a Ceskoslovenské armady k silnici
11/522, k mistu, kde je v UP navrzena okruzni kiizovatka napojujici nasledujici tisek. Trasa
je zde rozvinuta pomoci dvou protismérnych smérovych obloukd témér minimalni mozného
poloméru. Limitnich hodnot bylo nutné vyuzit i v podélném profilu, kdy prevazna ¢ast useku
je vedena v podélném sklonu 12 %. Pouze zacatek trasy mé jen mirny sklon a to z divodu
napojeni na stavajici komunikace a respektovani terénu. Konec trasy je pak veden ve sklonu
S %, coz je opét limitni hodnota pro sklon okruzniho pasu krizovatky, ktera je na kfiZeni se

silnici II/522 navrzena.

Pro pripojeni k ulici Kvétnova bylo vyuzito okruzni kiizovatky o malém primeéru okruzniho
pasu — 28 m. OK byla zvolena opét jako zklidnujici prvek a taktéz proto, Ze pri realizaci
MUK Odolena Voda lze predpokladat nejvétsi intenzity mezi jiznim a zapadnim ramenem
kiiZzovatky. V tomto smeru by tak bylo vhodné vyznaceni hlavni komunikace, avsak tzv. za-

lomena prednost je z hlediska bezpe¢nosti provozu nevyhovujici.

~

V pri¢ném rezu (vzorovy pri¢ny fez viz pfiloha 5.2) je navrZena silnice S 7,5 s nezpevné€nou
krajnici. Vpravo na ni v§ak navazuje jest€ 4 m Siroky zeleny pas s ptikopem pro odvod vody,

ktery silnici odd€luje od lesni stezky (vice viz 8.2.2).

8.2.1.3 Spojeni usekii 1a 2

Varianta A vyuzivd mezi prvnimi dvéma noveé navrZzenymi useky stavajici pratah silnice
[11/24211. S realizaci obou tsekil lze povaZovat za nutnou rekonstrukci této silnice a to mi-
nimalné mezi obéma nové navrZzenymi okruznimi krizovatkami. Minimalni apravou by méla
byt vyména povrchu a obnoveni vodorovného znaceni. Doporucit vSak lze rozsifeni komu-

Vv

nikace na Sitku shodnou s nove navrhovanymi komunikacemi.
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8.2.14 Useky3 a4

Komunikace na té€chto usecich byly navrzeny v izemnich rezervach vyznacenych v konceptu
tizemniho planu (DS8, DS9, DS10). Usek 3 propojuje silnici 11/522 (ulice Postfizinska) se
silnici 111724211 (ulice Uzicka). Na néj navazuje Gsek 4 pripojujici se opét na silnici 11/522,
tentokrat vSak na druhém konci dolni ¢asti mésta, kde tato silnice vede pod nazvem ulice
Velkoveska.

Od navrhu v izemnim planu se navrzena komunikace mirné odchyluje pouze v oblasti kii-
zeni se silnici 111/24211 a to ze dvou divodd. Prvnim byla snaha dodrzet v doposud nezasta-
véném uzemi ¢eské normy, coz by nebylo mozné v pripadé smérového oblouku pred okruzni
krizovatkou v izemni rezervé DS8, ktery ma v UP polomér cca 45 m. Jako dtilezit&jsi diivod
se viak jevi odsunuti okruzni kfizovatky ve sméru od hranic mésta, jelikoZ navrh UP zbyteé-
n¢ zasahuje na soukromy pozemek — zahradu novostavby rodinné domu — coz by mohlo

vyrazné zkomplikovat vykup pozemku.

Na useku 4 bude v pripadé stavby také nutné vyreSeni kiiZzeni s planovanou cyklostezkou
vedouci po telese zaniklé Zelezni¢ni vlecky (stanic¢eni 0,21302 km) a také s ii¢elovou komu-
nikaci vedouci k COV (stani¢eni 0,62351 km).

Na kazdém z obou useki byl také pouzit jeden slozZeny oblouk, kterym byly nahrazeny dva
tésné po sobé nasleduijici stejnosmérné kruznicové oblouky s piechodnicemi. CSN 73 6110
[6] nedoporucuje uZiti pifimé mezi dvéma stejnosmeérnymi oblouky a proto mezi né€ byla vlo-

zena mezilehla prechodnice, jejiz délka byla vypoctena dle vzorce

_ Ly (R, —Ry) (8.2)
kde:
Lo ceeeeeennen. délka mezilehlé prechodnice [m]
Liceoeeeennnen. délka prechodnice k poloméru R1 [m]
Ry e mensi z polomért sousednich kruznicovych obloukd [m]
Ry oo vétsi z polomérid sousednich kruznicovych obloukt [m]
Na useku 3 byla vytvorena mezilehld prechodnice délky L,,, = %(())—85) = 43,93 mana
useku 4 pak L, = 20:(1250-200) 42,00 m. JelikoZ se jedna o krat$i délky nez standard-

1250

nich 50 m, bylo provéreno, zdali vzestupnice navrhované na délce prechodnic nepiekroci

STRANA 51



NAVRH SPOJENI PRO MOTOROVOU A CYKLISTICKOU DOPRAVU

maximalni mozny sklon 1,2 % (viz 8.1.2.7). Jejich sklony jsou vSak pouze 0,81 % resp.
0,50 %.

V pri¢ném fezu je komunikace v Gsecich 3 a 4 tvorena symetricky podle osy jizdnim pruhem
Sirokym 3,00 m, vyhrazenym jizdnim pruhem pro cyklisty $ifky 1,0 m (+ 0,5 m bezpecnostni
odstup), obrubou a pasem pro chodce §irky 1,5 m (+ 0,5 m bezpecnostni odstup). Vzorovy
pri¢ny fez je zobrazen v priloze 5.3. Pouze na useku 4, od staniceni 0,62351 km do konce

useku byly vyjmuty vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty (vzorovy pri¢ny fez viz ptiloha 5.4).

8.2.2  Vedeni cyklistii

Pro vyteSeni cyklistické dopravy v navrhu bylo nesnadné vyporadat se s obtiZnou konfigura-
ci terénu na plose Velkého haje, kudy maji byt cyklisté dle UP vedeni. Sklony terénu mezi
horni a dolni ¢asti mésta naprosto znemoznuji vyprojektovani cyklistickych pruhti nebo ste-
zek dle CSN 73 6110. Z tohoto ddvodu byla podél navrzené komunikace ve Velkém haji
(tsek 2) vytvorena lesni stezka dle CSN 73 6108 [37]. Ta dovoluje sklon az 12 %. Na stezku
bude zakazan vjezd vSem motorovym vozidliim a bude tak slouzit pouze pro potreby chodct

a cyklista.

Na jiznim konci této lesni stezky cyklisté vjedou na stezku pro spole¢ny provoz chodct
a cyklistt, objedou okruzni kiiZovatku v ptidruZeném prostoru a budou pokracovat po stez-
ce pro spole¢ny provoz chodcti a cyklistt Siroké 3,0 m jiZnim smérem podél ulice Kvétnova.
Nasledn€ projedou mezi garaZzemi a napoji se na prilehlou mistni komunikaci, po které jsou
dle UP dale vedeni vychodnim smérem. Ackoliv neni provedeni cyklistti mezi garazemi ide-
alni, nabizi se to jako jediné mozné feSeni. Pokud by byla stezka prodlouZena az k OK1, cyk-
listé by si zcela urcité cestu sami zkracovali praveé prajezdem mezi garazemi. Jinym feSenim
by byla napft. vystavba stezky v prostoru mezi garazemi a prilehlou bytovou zastavbou, sou-

bézné s ulici Seifertova. Toto reSeni vSak bylo zamitnuto jako prili§ velkorysé.

Na severnim okraji Velkého haje lesni stezka usti na silnici 11/522. Zde cyklisté projedou
okruzni ktizovatku spole¢n€ s motorovymi vozidly v hlavnim dopravnim prostoru, coZ dopo-
rucuji TP 179 [71] jakoZto bezpecny zpusob piekonani OK. Pti vyjezdu z lesa jim bude vyssi

bezpecnost zajisStovat ochranny ostriivek s mistem pro prechazeni.

Na useku 3 vyuziji 1,0 m Siroké cyklistické pruhy zfizené v hlavnim dopravnim prostoru

v obou smérech.

Zde je nutné podotknout, Ze komunikace, po které se cyklisté pohybuji méa v tseku dlouhém
448 m sklon 3,35%, coz je hodnota o 0,35% prekracujici pozadavky na podélné sklony cyk-
listickych komunikaci, které udava CSN 736110 [6 str. 88]. Moznym Fesenim bylo stiidani
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podélnych skloni o hodnotach 3,00% a 5,00%. Takovéto umyslné ,,zvinéni“ komunikace lze

vSak povazovat za hor$i moznost, nez je minimalni se odchyleni od normovych hodnot.

Jizdni pruhy pro cyklisty na useku 3 kon¢i tésné pred dalsi okruzni kfiZovatkou mezi useky
3 a 4, kterou cyklisté opét dle doporuceni v TP 179 [71] projedou spole¢né s motorovymi
vozidly v HDP. Za ktiZzovatkou jsou na useku 4 opét v HDP zfizeny jizdni pruhy pro cyklisty,
které pokracuji az ke ktiZeni s cyklostezkou ve stanic¢eni 0,62351 km. Tam cyklisté prekiizi
pas pro chodce a napoji se na tuto cyklostezku. Od tohoto stani¢eni nejsou jizdni pruhy pro

cyklisty v souladu s UP navrzeny.

8.2.3  Zabor pozemki

Vlastnik pozemku
Mésto Kraj Stat Fyz. osoba Soukr. spol. Neuvedeny | Celkem
Usek 1 542 0 56 0 650 4614 5862
OK1 0 457 397 0 0 1077 1932
Usek 2 806 725 10947 0 0 0 12478
OK2 0 0 1773 0 0 1105 2878
Usek 3 0 0 4621 0 0 6469 11090
OK3 288 0 0 628 0 1681 2598
Usek 4 493 0 0 14689 0 0 15182
Celkem 2128 1182 17794 15318 650 14947 52019
Tabulka 16: Zabor pozemkd varianty A v m Zdroj: autor
Celkovy zabor pozemkii
4% 2%
& W Mésto
M Kraj
34% Stat
Fyz. osoba
1% Soukr. spol.
Neznamy

30%

Obréazek 7: Graf sloZeni pozemkd varianty A. Zdroj: autor
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Zabor pozemki dle jednotlivych usekii
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B Mésto M Kraj Stat Fyz. osoba Soukr. spol. Nezndmy
Obrazek 8: Graf zaboru varianty A dle jednotlivych Gsekil. Zdroj: autor
8.2.4  Velikost zemnich praci
Objem vykopd [m®] | Objemnaspd [m*] | Yeukostzemnich | o o400 Ghiem [m?]
praci [m”]
Usek 1 2521,89 256,00 3070,51 2265,90
Usek 2 13596,71 12273,22 2624324 1323,49
Usek 3 3916,51 9282,79 13473,34 -5366,29
Usek 4 7052,75 6305,38 13391,82 747,36
Celkem 27087,86 28117,39 55205,25 -1029,54

Tabulka 17: Velikost zemnich praci varianty A. Zdroj: autor

8.2.5

Ekonomické zhodnoceni

Odhad ceny stavby projektu byl proveden na z4kladé cenovych normativi vydavanych RSD

[40, 41, 42]. Ceny jsou uvedeny v cenach roku 2010, pro ktery byly cenové normativy vyda-

ny. Neobsahuji provizorni polozky na rezervu (obvykle 10%) a jsou bez DPH. Je nutné zmi-

nit, Ze odhad je pouze orientacni a nejspiSe znacné nepiesny. Dokumentace k cenovym nor-

mativiim [42 str. 1] zdlraznuje, Ze spravny odhad dle normativil je podminény zkuSenosti

zpracovatele cenového propoctu s projektovanim a oceniovanim projektli staveb dopravni

infrastruktury. To vkombinaci se specificnosti tohoto projektu — relativné kratké useky

a obtizny terén, predevsim na useku 2, vedeném navic vzrostlym lesem — miiZe vést prave

k popisovanym odchylkam.

STRANA 54




NAVRH SPOJENI PRO MOTOROVOU A CYKLISTICKOU DOPRAVU

8.2.5.1 Usek 1

Polozka souboru normativii Merna Cena za MJ Nasobena Cena
jednotka hodnota

Mistni komunikace M(7,5/7,5),
extravilan, novostavba, rovinaté a km 19.200.000 K¢ 0,44677 km 8.577.984 K¢
pahorkovité Gzemi
Vseobecné polozky — extravilan % 6,00 % 8.577.984 K¢ 514.679K¢
Pripravné prace — extravilan % 5,00 % 8.577.984 K¢ 428.899 K¢
InZenyrské sité — extravilan % 3,70 % 8.577.984 K¢ 317.385 K¢
Upravy ploch — extravilan % 5,00 % 8.577.984 K¢ 428.899 K¢

Tabulka 18: Vypocet ceny useku 1. Zdroj: autor

V soucasnosti je uzemi, na kterém je usek 1 navrZen, nezastavéné a muze tomu tak byt

ivdobe jeho pripadné vystavby. Proto bylo v celém vypoctu uvazovano, Ze se komunikace

nachazi v extravilanu. Vysledna cena tohoto tiseku je odhadnuta na 10.267.846 K¢.

82.5.2 Usek 2

Polozka souboru normativi Merna CenazaMJ Nasobena Cena
jednotka hodnota

Mistni komunikace M(7,5/7,5),
extravilan, novostavba, hornaté km 25.600.00 K¢ 0,41343 km 10.583.808 K¢
uzemi
Polni cesta (P6), extravilan, kin 11.400.000K& | 0,394181km | 4.493.663 K&
novostavba
Vseobecné polozky — extravilan % 6,00 % 15.077.471 K¢ 904.648 K¢
Pripravné prace — extravilan % 5,00 % 15.077.471K¢ 753.874 K¢
Upravy ploch — extravilan % 5,00 % 15.077.471K¢ 753.874 K¢

Tabulka 19: Vypocet ceny useku 2 varianty A. Zdroj: autor

Vypocet ceny tohoto tseku byl rozdélen na mistni komunikaci a nejdrazsi variantu polni
cesty z cenovych normativi, kterd reprezentuje navrzenou lesni stezku. Celkova vypoctena
cena je 17.489.866 K¢. Na zakladé hodnot velikosti zemnich praci obsazenych v cenovém
standardu komunikace, které jsou uvedeny v priloZzeném dokumentu k cenovym normati-
vam [42 str. 4], bylo rozhodnuto o navySeni vysledné ceny o dalSich 10 %. To i pfesto, Ze jako
zaklad vypoctu byla vybrana mistni komunikace vedena v horském tuzemi. Po této korekci
¢ini vysledna cena 19.238.852 K¢.
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8.2.53 Usek 3

Polozka souboru normativii Merna Cena za MJ Nasobena Cena
jednotka hodnota

inteouilon movostosbo rewmstes | kam 37:366.667KE | 63734 km 23.254.T71KE
pahorkovi’té azemi (29.500.000K¢) | (18.359.030 K¢)
Vseobecné polozky — intravilan % 6,00 % 23.254.771 K¢ 1.395.286 K¢
Pripravné prace — intavilan % 7,50 % 23.254.771K¢ 1.744.108 K¢
InZenyrské sité — intavilan % 10,00 % 23.254.771 K¢ 2.325477Ke
Upravy ploch — intavilan % 4,60 % 23.254.771 K¢ 1.069.719 K¢

Tabulka 20: Vypocet ceny useku 3. Zdroj: autor

Jelikoz usek 3 bude pravdépodobné budovan v souvislosti s vystavbou v prilehlém tzemi,
byly v cenovych normativech vybirdny hodnoty pro intravilan. V priloZzeném dokumentu
k cenovym normativiim stoji: ,,Pfipadné odliSna navrhova kategorie pozemni komunikace
se zohledni v cenovém posouzeni odvozenou hodnotou normativu, ktera se stanovi z pome-
ru navrzené a zakladni kategorijni Sirky prislusné kategorie.“[42 str. 3] Z tohoto divodu

bylo poc¢itano s odliSnou cenou, nez ktera se naléza v cenovych normativech a v tabulce je

uvedena v zavorece.

Konec¢ny odhad ceny useku 3 ¢ini 29.789.362 K¢.

82.54 Usek 4

Polozka souboru normativii Merna Cena za MJ Nasobena Cena
jednotka hodnota

Mistni komunikace M(11,5/7,5), y <
intravilan, novostavba, rovinaté a km ?279356 (?06(?3 ()K[(C(;) 0,20492 km 766515117;0KI§ .
pahorkovité izemi e (6.045. )
Mistni komunikace M(11,5/7,5),
intravilan, novostavba, rovinaté a km 29.500.000 K¢ 0,74796 km 22.064.820 K¢
pahorkovité Gzemi
V3seobecné polozky — intravilan % 6,00 % 29.721.997 K¢ 1.783.319 K¢
Pripravné prace — intavilan % 7,50 % 29.721.997 K¢ 2.229.150K¢
InZenyrské sité — intavilan % 10,00 % 29.721.997 K¢ 2.972.200 K¢
Upravy ploch — intavilan % 4,60 % 29.721.997 K¢ 1.367.212 K¢

Tabulka 21: Vypocet ceny useku 4. Zdroj: autor

Vypocet byl rozdélen na ¢ast tseku, kde se nachazeji cyklistické pruhy s cenou upravenou po

vzoru useku 3 (8.2.5.3) a na druhou ¢ast useku, kde se kategorijni $irka témér shoduje

sM(11,5/7,5) v cenovych normativech, a proto byla pouZita v nich uvedend hodnota bez
dalsich korekci. Vysledna vypoc¢tena hodnota ¢ini 38.073.879 K¢.
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8.2.5.5 Ostatni polozky
Pri vypoctu nebyla uvazovana napt. navrzena stezka pro spole¢ny provoz chodct a cyklista.
Ta vSak z vétsi ¢asti vyuziva stavajici komunikace a také proto bude jeji cena oproti cené cel-

kové zanedbatelna.

V cenovém standardu komunikace nejsou zahrnuty ceny za stavbu kiiZovatek. Zasadni po-
lozkou by tak mohly byt predevsim 4 navrzené okruzni kiiZovatky. Jejich cena byla po reSersi
zadanych verejnych zakazek uvedenych na portalu statnisprava.cz [43] odhadnuta na
9.000.000 K¢ za jednu kiiZovatku. Celkova cena tak ¢ini 36.000.000 K¢.

8.2.5.6 Varianta A — souhrn

Cast trasy Cena

Usek 1 10.267.846 K¢
Usek 2 19.238.852K¢
Usek 3 29.789.362 K¢
Usek 4 38.073.879 K¢
Ostatni polozky 36.000.000 K¢
Celkem 133.369.939 K¢

Tabulka 22: Souhrn ceny varianty A. Zdroj: autor

8.3 VariantaB

8.3.1 Prostorové vedeni trasy

Useky 1, 3 a 4 jsou v této varianté shodné s variantou A (viz kapitola 8.2.1). Lisi se pouze

usekem 2, ¢ili pfevedenim pres Velky haj.

8.3.1.1 Usek 2

Druhy usek se v této varianté za okruzni krizovatkou, kterou je na silnici [11/24211 pripojen
usek 1, odchyli levym obloukem o minimalnim poloméru od stavajiciho vedeni silnice
[11/24211 (ulice Kvétnova). Smérové vedeni se v této varianté velice pribliZzuje Uzemni rezer-
vé& R9 v UP uréené pro cyklostezku. S celkem ¢tyfmi smérovymi oblouky pro co nejvétsi re-
spektovani terénu prochazi az k okruzni kfiZzovatce na silnici [1/522, stejné jako ve varianté
A.

JelikoZ navrzena novostavba Caste¢n€ nahrazuje komunikaci v ulici Kvétnova, vyzada si
upravu ktizovatky s ulici Seifertova a vytvoreni jedné uplné nové stykové krizovatky, pomoci
které bude na tuto komunikaci ulice Kvétnova opét napojena. Aby bylo ono napojeni kolmé,
bylo nutné na ulici Kvétnova navrhnout smérovy oblouk o vnitfnim poloméru 28 m. Vzhle-
dem k moznostem vedeni nové navrhované komunikace a stavajici zastavbé nebylo mozné

pouZit vétsi hodnotu polomeéru. Toto nové napojeni ulice Kvétnova je vytvoreno ve staniceni
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0,20507 km. Minimdlni vzdalenost ktizovatek na obsluznych komunikacich je 50 m
[6 str. 20]. Toto kritérium je splnéno jak viici stavajicimu krizeni s ulici Ceskoslovenské ar-
mady, tak vici kiiZovatce ulice Seifertova s navrhovanym usekem 2, ktera se nachazi ve sta-
niceni 0,12331 km.

V pri¢ném fezu je komunikace na tseku 2 shodna s komunikaci ve varianté A (vzorovy pric-

ny ez viz pfiloha 5.2).

8.3.2  Vedeni cyKklistui

[ vedeni cyklistd zistalo oproti varianté A na usecich 3 a 4 nezménéné (viz 8.2.2). Stejné tak
iv této varianté byla pouzita ve Velkém hdji lesni stezka a to ze stejnych dtvodd, jak bylo
popsano v kapitole 8.2.2. Na jiZnim okraji tuseku 2 je lesni stezka ukoncena v mistech nové
navrzeného smérového oblouku na silnici 111/24211 (ulice Kvétnova). Odtud jsou cyklisté
vedeni po samostatném obousmérném pasu pro cyklisty, pficemzZ pro n€¢j muizZe byt pro

usporu naklada s vyhodou vyuZita zruSena ¢ast silnice 111/24211.

8.3.3  Zabor pozemki

Vlastnik pozemku
Mésto Kraj Stat Fyz.osoba | Soukr. spol. | Neznamy Celkem
Usek 1 542 0 56 0 650 4614 5862
OK1 0 457 397 0 0 1077 1932
Usek 2 0 1670 15035 0 0 1105 17811
OK2 0 0 1930 0 0 1105 3036
Usek 3 0 0 4621 0 0 6469 11090
OK3 288 0 0 628 0 1681 2598
Usek 4 493 0 0 14689 0 0 15182
Celkem 1322 2128 22041 15318 650 16052 57511

Tabulka 23: Zabor pozemkii varianty B v m?. Zdroj: autor
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Obréazek 9: Graf slozeni pozemki varianty A. Zdroj: autor

I T O = N}
N B OO 0 O

Plocha [tisice m?]
=
o

38%
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Obrazek 10: Graf zaboru varianty A dle jednotlivych tsekt. Zdroj: autor
8.3.4  Velikost zemnich praci
Objem vykopti [m*] | Objem naspti [m?] Velikost z emnich Vysledny objem [m®]
praci [m’]
Usek 1 2521,89 256,00 3070,51 2265,90
Usek 2 7335,93 7698,88 15034,81 -362,95
Usek 3 3916,51 9282,79 13473,34 -5366,29
Usek 4 7052,75 6305,38 13391,82 747,36
Celkem 20827,08 23543,05 44970,48 -2517,98

Tabulka 24: Velikost zemnich praci varianty B. Zdroj: autor

8.3.5

Ekonomické zhodnoceni

Cena tGseku 1, 3 a4 je shodna s variantou A a jejich vypocet je uveden v kapitole 8.2.5.
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8.3.5.1 Usek 2

Polozka souboru normativi Merna Cenaza MJ Nasobena Cena
jednotka hodnota

Mistni komunikace M(7,5/7,5),
extravilan, novostavba, hornaté km 25.600.00 K¢ 0,41343 km 10.583.808 K¢
uzemi
Polni cesta (P6), extravilan, km 11.400.000K¢ | 0,394181km 4.493.663 K¢
novostavba
Vseobecné polozky — extravilan % 6,00 % 15.077.471 K¢ 904.648 K¢
Pripravné prace — extravilan % 5,00 % 15.077.471K¢ 753.874 K¢
Upravy ploch — extravilan % 10,00% (5,00%) | 15.077.471 Ké %%55275;7727@)

Tabulka 25: Vypocet ceny tseku 2 varianty B. Zdroj: autor

JelikoZ ve varianté B jsou oproti varianté¢ A minimalizovany zemni prace, nebyla vypoctena
cena dale korigovana. Navysena byla pouze polozka ,,Upravy ploch — extravilan® na dvojna-
sobek a to z divodu nutnosti vétSich tprav stavajicich komunikaci. V zavorce jsou uvedeny

hodnoty bez této korekce. Vysledna cena useku ¢ini 18.243.740 K¢.

8.3.5.2 Ostatni poloZky

Zde plati op€t vSe, co jiz bylo uvedeno u varianty A v kapitole 8.2.5.5. Okruzni kfiZovatky
jsou ve varianté B vSak pouze 3. Nachazi se v§ak na ni dal$i 2 neokruzni urovnové kiiZovat-
ky, a proto byla vysledna cena za ktiZovatky ponechéna stejna jako v pripad¢ varianty A —
36.000.000 K¢.

8.3.5.3 Varianta B — souhrn

Cast trasy Cena

Usek 1 10.267.846 K¢
Usek 2 18.243.740 K¢
Usek 3 29.789.362 K¢
Usek 4 38.073.879K¢
Ostatni polozky 36.000.000 K¢
Celkem 132.374.827 K¢

Tabulka 26: Souhrn ceny varianty B. Zdroj: autor

8.4 Srovnanivariant

Jak jiz bylo nékolikrat feceno, obé varianty se od sebe lisi pouze v tzv. tseku 2, neboli vedeni
pres Velky h4aj. Ackoli m€la byt navrZzena varianta provozné a ekonomicky nejvyhodnéjsi,
v prub&hu navrhovani se ukazalo, Ze z diivodu prili§ velkych sklont terénu neni mozné vy-
tvorit vyraznéji odliSné varianty. LiSi se tak predevsim tim, jestli preferuji propojeni horniho
a dolniho namésti (varianta A) nebo napojeni dolniho nameésti a nové navrzenych navazuji-

cich useki na vyhledové budovanou MUK Odolena Voda (varianta B).
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PrestoZe z hlediska potizovacich nakladd vySla 1épe varianta B, nelze tento minimalni rozdil
brat v ivahu pti rozhodovani o vybéru varianty (viz tvod kapitoly 8.2.5). V této fazi projektu
je obtizné urcit, zdali cenu vice navysi vétsi objemy zemnich praci (varianta A) nebo delsi
trasa (varianta B), ¢i jedna okruZni ktizovatka (varianta A) oproti neokruznim kiiZovatkam

ve varianté B.

Za hlavni vyhodu varianty A 1ze tak povazovat co moZzna nekratsi spojeni obou ¢asti Odoleny
Vody, kdy navrhovana komunikace vedouci od ulice Postiizinsk4 tsti pfimo do ulice Cesko-
slovenské armady, kterd prochazi pfimo kolem Horniho namésti a de facto stfedem celé
horni ¢4asti mésta. Nevyhodou je pak méné atraktivni propojeni planované MUK s dolni &4sti

mesta.

To lépe resi varianta B. JenZe propojeni ¢asti mésta je vyrazné méné atraktivni a za potenci-
alné problémové misto lze povazovat hlavné druhou neokruzni kfizovatku na druhém tseku
(stanic¢eni 0,20507 km). Ta je umisténa za vypouklym vySkovym obloukem, coZ neni nor-
mou doporucovano a mohlo by byt zdrojem dopravnich nehod. Tato kfiZovatka by si také

vyzadala velké priseky v lese pro dodrzeni rozhledovych trojuhelnik.

Na zéakladé¢ popsanych skute¢nosti 1ze spiSe doporucit realizaci varianty A, predevsim useku

2 av pifpadé vystavby MUK Odolena Voda také useku 1.
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9 Navrh spojeni pro pési

V soucasnosti existuji mezi horni a dolni ¢asti Odoleny Vody prakticky dvé mozna spojeni

pro pesi.

Prvnim je stezka pro chodce, mistnimi obyvateli nazyvana jednoduse ,,schody®. Jedna se
03,00 m — 3,25 m Sirokou stezku, kterd priblizné v délce 145 m prekonava vyskovy rozdil 20
m. Na této trase se nachazi 7 schodist s celkem 67 schody. VSechna schodi$té jsou doplnéna
0 rampy umoznujicimi prijezd s ko¢arkem. Presto je pro né zdolani této trasy velmi obtiZné.

To plati také pro seniory ¢i osoby se sniZenou schopnosti pohybu a orientace.

Druhym vyuZivanym spojenim je ulice prizna¢né nazvana Spojovaci, znadméa spise jako
tzv. ,Smradlavka“. Tato mistni komunikace se zakazem vjezdu vSech vozidel (v obou smé-

rech) je dlouha cca 130 m a z vySkového hlediska je vedena podélnym sklonem cca 14 %.

Z popisu komunikaci je zifejmé, Ze ani jedna neni vhodné pro seniory, matky s koc¢arky ci
osoby se sniZzenou schopnosti pohybu. Z toho divodu by vedeni mésta chtélo vybudovat
v Malém h4ji alternativni komunikaci pro pési dopravu, ktera by reSila prave tento zminény

problém.

9.1 Nejdulezitéjsi podminky navrhu dle CSN

,Pro provoz chodctl vobcich slouzi stezky/pasy/pruhy pro chodce vedené v pridruZzeném
prostoru, v priichodech nebo po samostatnych trasach. Dale jsou to komunikace se smiSe-
nym provozem funkéni podskupiny D1 (p€si a obytné zony) a komunikace bez chodnikd. Na

komunikacich mimo zastavbu slouZi chodctim stezky pro chodce a krajnice. [6 str. 56]

Sitka jednoho pruhu pro chodce je 0,75 m, priéemz pas pro chodce je tvoien nasobky této
Sifrky. Minimalni hodnotou prichoziho prostoru je 1,50 m (+ bezpecnostni odstupy). Pra-

chozi prostor muiiZe byt bodovou prekazkou zuzen na 0,90 m. [6 str. 56 — 57

V nezastavéném a nezastavitelném tzemi se zfizuji samostatné stezky pro chodce, v obvyklé
§iti 3,00 m (v odlivodnénych pripadech 1,5 m). Stezky maji byt zpevnéné, aby nedochazelo

k rozblaceni. Norma také doporucuje pfi navrhu zohlednit vySlapané cesty. [6 str. 57]

Smérové navrhové prvky nejsou stanoveny. Nejvy$si mozny podélny sklon na komunikacich
pro chodce ¢ini 8,33 % (1 : 12). Pokud je v odivodnénych pripadech tato hodnota prekroce-

na, je nutné vyznacit objizdnou trasu pro osoby s omezenou schopnosti pohybu. V tsecich se
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sklonem vice nez 5,00% a delSich nez 200 m se ztizuji odpocivadla dlouha nejmén¢ 2,00 m,

s podélnym i pricnym sklonem maximalné 2,00 %. [6 str. 52, 53, 57]

Pri¢ny sklon pasu pro chodce se navrhuje nejcastéji jednostranny smeérem k obrubé¢ o veli-
kosti 0,50 % az 2,00 %. Pro stezky pro chodce nebo oddélené pasy pro chodce je pricny sklon
omezen maximalni hodnotou 2,00% dle zvlastniho piedpisu — Vyhlaska MMR CR
¢.369/2001 Sb., o obecnych technickych poZadavcich zabezpecujicich uzivani staveb oso-

bami s omezenou schopnosti pohybu a orientace. [6 str. 52]

9.2 Popis navrhu

Nove navrzena stezka (prilohy 8.1 az 8.3) pro chodce se nachazi v Malém haji. Zacina i kon-

¢i ve stejnych mistech jako stavajici stezka se schodisti, popsana v tvodu kapitoly 9.

Stezka je v horni ¢asti Odoleny Vody napojena jesté pied prvnim schodistém na nove navr-
zeny 16 m usek, ktery dotvori bezbariérové napojeni na prilehlou mistni komunikaci bez
chodnikl. Nasledn€ obchazi zprava antukové kurty a prochazi koridorem, ktery je ohrani-
Ceny témito kurty a arealem prilehlé kotelny. Poté jde jeSté cca 20 m podél kotelny a azZ na-
sledné se levym smérovym obloukem sto¢i smérem k mistu ukonceni stezky pod poslednim

schodistém u krizovatky ulic Vodolska a Kvétnova nedaleko Dolniho ndmésti.

Cela trasa je rozvinuta tak, aby byl dodrZzen maximalni mozny sklon 8,33 % a zaroven nebyla
trasa prili§ dlouha. Oproti prilehlé stezce se schodisti je delsi priblizné 1,86 krat. Na této
délce (~270 m) se nachazeji tfi priblizné stejné dlouhé tseky se sklonem 8 % (jeden z Gsek
ma konkrétné 8,33 %). Mezi nimi jsou vloZena dvé 5 m dlouh4 odpocivadla se sklonem
1,00 %. Ackoli by této trase stacilo dle normy pouze jedno odpocivadlo (viz 9.1), Ize jejich
vy$8i pocet oznacit spiSe jako vyhodu, navic kdyz, jako v tomto pripad¢, zajisti také snizeni

zemnich praci.

V Zadné Casti trasy nebylo nutné navrhnout zabradli, kterd jsou normou [6 str. 108] doporu-
covana u naspu s prili§ velkym sklonem (= 1:1) nebo vySkou mezi patou svahu a stezkou

vétsinez 2,00 m.

9.3 Zabor pozemkii, zemni prace, ekonomické zhodnoceni

Stezka pro chodce zaujima celkové plochu 1308 m” a to pouze na parcele 187/5 — lesnim

pozemku bez vlastnika uvedeného v KN.

STRANA 63



NAVRH SPOJENI PRO PESI

Stavba si vyzada celkem 156,80 m® vykopti, 170,41 m® nasypd, z éehoz plyne celkovy nedo-

statek zeminy v hodnoté -13,61 m’.

Z cenovych normativi byla jako odpovidajici polozka vybrana ,,Stezka pro pési a cyklisty,
stezky (2,25 m) pomérné snizena na 4.725.000 K¢/km. Pro délku navrZené stezky 285,34 m
byla vypoctena celkova cena 1.348.231 K¢.

9.4 Zhodnoceni navrhu

Navrzena stezka pro chodce spliuje vcelém rozsahu poZadavky predloZzené normou
CSN 736110 [6] a tvorila by de facto jediné spojeni vyskové oddélenych ¢asti mésta pro
osoby s omezenou schopnosti pohybu. Dalsi skupinou obyvatel, kterd by mohla volit tuto
trasu, jsou matky s kocarky a seniofi, ktefi maji s prekonanim schodist, ackoli jsou opatreny
rampami, problém. Pro ostatni obyvatele by navrzena stezka nebyla pro svou délku dosta-
te¢n¢ atraktivni a témér jisté by volili pfimé spojeni po schodech. Toto byl také diivod pro

snizeni Sifky stezky na 2,25 m oproti obvyklym 3,00 m.

Odli$né varianty reSeni, mimo je$té vétsiho rozvinuti trasy, nejsou diky neprimérenym sklo-

ntm prakticky mozné.
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10 Popis projektovani

Pro vyprojektovani obou variant silni¢niho spojeni i stezky pro chodce byl vyuzit software od
spolec¢nosti Autodesk, jez je mimo jiné specializovan pro navrhovani liniovych staveb — Au-
tocad Civil 3D 2012. Do néj byl vlozen digitalni model reliéfu CR poskytnuty CUZK. Tato
kombinace umoznila efektivni navrh vedeni komunikaci a to i v obtiZném terénu, ktery se

nachazi na reSeném tzemi.

Nejprve byl vytvaren smérovy navrh jednotlivych tras, jehoZ zmény se diky funkcim Autoca-
du Civil 3D dynamicky promitaji do podélného profilu a vSech dalSich ¢asti projektu. Tato
provazanost umoznuje hledani idealniho navrhu ve vSech aspektech projektu, véetné opti-
malizace zemnich praci. Po smérovém feSeni nasledoval navrh vySkového reSeni a tvorba
vzorovych fezd. Na zaklade té€chto tii hlavnich krokd byl softwarem vytvoren koridor, neboli
3D model t€lesa komunikace, doplnény i o klopeni a rozsireni jizdnich pruht ve smérovych
obloucich dle ¢eskych norem. 3D model pak umoziuje vypocet kubatur véetn€ vykresleni
hmotnice. Vypocet se provadeél fezovou metodou, pricemz v tomto pripade bylo uZito rezi
vintervalu 20 m. Tyto rezy byly definovany po celé délce navrzenych tras. Ve vystupech vSak
nejsou nijak zobrazeny a slouZzily pouze jako podklad k popisovanym vypoc¢tim. Zminény
koridor zobrazujici téleso komunikace byl také vyuzit pro tvorbu majetkového posouzeni.
Do projektu byla jakozto podkladni vrstva vloZena katastralni mapa. Pomoci néstroje na
méfeni plochy byl uréen zabor jednotlivych parcel, k nimz byli na webu CUZK dohledani

vlastnici.

Vykresy s pracovnimi fezy nebyly v této fazi prace vytvoreny. Stejné tak jako s podrobnym
feSenim a 3D modelovanim kiiZovatek budou soucasti pripadného rozsireni na diplomovou
praci. Krizovatky byly prozatim navrZeny pouze zb&Zn¢, tak aby byl patrny jejich typ a hlavni
rozmeéry. U okruznich kriZovatek bylo jejich usporadani provéreno vleénymi kiivkami. Ty
byly zkonstruovany pomoci softwaru Transoft Autoturn, ve kterém byla zvolena nakladni

souprava s rozméry dle ¢eskych norem, které jsou soucasti programu.
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Zavér

Mésto Odolena Voda se potyka s dopravnimi problémy vyplyvajicimi z nedostate¢ného pro-
pojeni jeho dvou vyskové odd€lenych ¢asti a to predevsim pro lokalni dopravu mezi Hornim
a Dolnim naméstim, coz bylo ovéfeno také provedenym dopravnim prizkumem. Tyto pro-
blémy se vSak netykaji pouze silni¢niho propojeni, ale nevyhovujici je také neexistence jaké-

hokoli bezbariérového spojeni pro pesi.

Pro motorovou dopravu byla navrZena novostavba silnice vedouci pres Velky héj, ktera vy-
tvori alternativu ke komunikaci vedouci kolem kostela sv. Klimenta. Tento Gsek pres Velky
h4j byl vytvoren ve dvou variantach, na které pak zjihu navazuje navrh spojeni k planované
MUK s dalnici D8 a ze severu komunikace dotvaiejici ¢asteény okruh kolem mésta. Severni
¢ast navrZené trasy byla vytvorena predev§im na zaklad¢é konceptu uzemni planu. Nema
vSak prili§ velky dopravni vyznam a pripadnou realizaci tak lze doporucit pouze s planova-

nym rozvojem prilehlych pozemka.

Velmi obtizny terén nedaval pri respektovani ¢eskych norem pfili§ moznosti pro rozdilné
trasovani komunikaci a nebylo tak mozné vytvorit varianty jasn¢ se lisici ve velikosti inves-
ti¢nich nakladd. Oba navrhy se tak li8i predevsim z provozniho hlediska a to bud preferenci
propojeni Horniho a Dolniho namésti (varianta A) nebo co nejkomfortnéj$im napojenim
celé navrzené trasy na planovanou MUK (varianta B). Pfi navrhu byl samoziejmé bran
ohled i na cyklistickou dopravu. Pres Velky haj, kudy maji byt dle UP cyklisté vedeni, byla
navrzena lesni stezka v soub&hu s navrhovanou silnici. Na tuto stezku bude zakazan vjezd
vSem motorovym vozidlim a bude tak suplovat stezku pro cyklisty, ktera zde diky pfrilis vel-
kym sklon@im nemohla byt dle CSN 73 6110 viibec navrzena.

Druhou ¢asti prace bylo navrzeni nové stezky pro chodce v Malém haji. Navrzena byla vedle
soucasné stezky se schodisti, ktera nesplnuje kritéria bezbariérovosti. A¢koliv nebude diky
své délce pravdépodobné vyuzivana vétSinou obyvatel, vytvori jediné spojeni pro osoby se

snizenou schopnosti pohybu, pfipadé seniory ¢i matky s kocarky.
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SEZNAM PRILOH

Seznam priloh

Cislo ptilohy | Nézev Meritko Format
1 Prehledn4 situace 1:10000 A3
2.1 Vykres intenzit 1:5000 A3
2.2.1 Z4tézovy diagram kiizovatky — stanovi§t¢ AERO 1mm=10pvoz/h Ad
2.2.2 Zatézovy diagram krizovatky — stanovisté DOLINEK 1mm=10pvoz/h Ad
2.2.3 Z4tézovy diagram kiizovatky — stanovi§t¢ KOSTEL 1mm=10pvoz/h Ad
2.3 Formulare dle TP 189 - 10xA4
3.A1 Situace —varianta A, asek 1 1:1000 A3.1
3.A2 Situace —varianta A, asek 2 1:1000 A3.1
3.A3 Situace —varianta A, asek 3 1:1000 A3.1
3.A4 Situace —varianta A, asek 4 1:1000 A2.0
3.B.1 Situace —varianta B, tisek 1 1:1000 A3.1
3.B.2 Situace — varianta B, tisek 2 1:1000 A3.1
3.B.3 Situace —varianta B, tisek 3 1:1000 A3.1
3.B4 Situace —varianta B, usek 4 1:1000 A2.0
4.1 Podélny profil — varianta A+B, usek 1 1:1000/100 A3.1
4.2.A Podélny profil — varianta A, usek 2 1:1000/100 Al
4.2.B Podélny profil — varianta B, usek 2 1:1000/100 Al
4.3 Podélny profil — varianta A+B, tisek 3 1:1000/100 Al
4.4 Podélny profil — varianta A+B, usek 4 1:1000/100 A2.0
5.1 Vzorovy pti¢ny fez — MO2k 7,5/7,5/50 1:50 A3
5.2 Vzorovy pri¢ny fez — MO2k 16,75/7,5/50 1:50 A3.1
5.3 Vzorovy pri¢ny ez — MO2c 13/7,5/50 1:50 A3.2
5.4 Vzorovy pri¢ny fez — MO2 10,5/7,5/50 1:50 A3
6.1 Hmotnice a kubatury — varianta A+B, Gsek 1 - A2.1
6.2.A Hmotnice a kubatury — varianta A, asek 2 - A2.1
6.2.B Hmotnice a kubatury — varianta B, tisek 2 - A2.1
6.3 Hmotnice a kubatury — varianta A+B, tsek 3 - A2.1
6.4 Hmotnice a kubatury — varianta A+B, tsek 4 - A2.0
7.1.A Vle¢né kiivky — varianta A, OK1 1:500 Al
7.1.B Vleéné krivky — varianta B, OK1 1:500 Al
7.2.A Vleéné krivky — varianta A, OK2 1:500 Al
7.2.B Vleéné kiivky — varianta B, OK2 1:500 Al
7.3 Vleéné krivky — varianta A+B, OK3 1:500 Al
7.4.A Vleéné kiivky — varianta A, OKU2 1:500 Al
8.1 Situace — stezka pro chodce 1:500 A2
8.2 Podélny profil — stezka pro chodce 1:500/50 Al
8.3 Vzorovy pti¢ny tez — stezka pro chodce 1:50 A4
9 Koncept tzemniho planu — vytez, zdroj: [14] 1:5000 A2.1
10 Fotodokumentace - 4xA4
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