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ABSTRAKT

Pfedmétem diplomové prace ,Studie obchvatu mésta Frydlant” je analyzovat stavajici stav
pratahu silnice 1/13 pfes mésto Frydlant a provést dopravni prdzkum intenzit véetné
identifikace nehodovosti. Na zékladé poskytnutych a zjiSténych dat nasledné vyhotovit
dopravné — technickou studii respektujici koridor zaneseny v Uzemnim planu. Mimo jiné je
provéfeno napojeni obchvatu na stavajici dopravni infrastrukturu, pfedevsim silnici 1/13, a
navrZeni vhodnych Gprav stavajiciho pritahu 1/13 méstem Frydlant. Re3eni je zpracovano

v&etné posouzeni vle€nych kfivek a rozhledovych poméra.

Kliéova slova:

silnice 1/13, Frydlant, obchvat, kfiZovatka, dopravni prizkum, bezpecnost

ABSTRACT

The master thesis ,study of town’s Frydlant bypass” aims to analyze current conditions of the
I/13 road through the town of Frydlant and carry out a traffic intensity survey including the
accident identifications. On the basis of the provided and ascertained data, subsequently
prepare a technical — transport study respecting the corridor made in the zoning plan. Among
other things, the connection of the bypass to the existing transport infrastructure, especially
the road 1/13, and the proposal of suitable modifications of the existing 1/13 through the town
of Frydlant were examined. The final solution includes the assessment of towing curves and

viewing conditions.

Keywords:

road 1/13, Frydlant, bypass, intersection, traffic survey, safety
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3 Uvod

Mésto Frydlant je s poétem obyvatel 7532 pomérné malé mésto, nicméné i takové mésto je
tizeno zbytnou tranzitni dopravou vedenou silnici |. tfidy. Studie feSi problémovy Usek silnice
. tfidy, jeZ je pratahem mésta, coZ je velmi nevhodna situace pro pfedmétnou kategorii silnice.
Jedna se o silnici /13, ktera vede od mimourovnové kfizovatky 17. kilometru silnice 1/35 az
k polskym hranicim pfes mésta Habartice na Ceské strané a Zawidow na polské strané. | pfes
maly pocet obyvatel a malou rozlohu, ma mésto rozvinutou dopravni infrastrukturu, ktera je
sloZena ze subsystému dynamické a statické silniéni, drazni, cyklistické, pési, ale i verejné
v&etné méstské hromadné dopravy.

Na prutahu méstem je provedena analyza sou€asného stavu na zakladé mistniho Setfeni.
Kromé toho je stavajici stav analyzovan z pohledu dopravné — organiza¢nich aspektd, jimiz
jsou vyhodnoceni statistik nehodovosti, provedeni dopravné — inZzenyrského prizkumu
a zhodnoceni variant.

V prvni ¢asti prace jsou rozebrana témata, ktera jsou stéZejni pfi dopravnich studiich, a to jak
pro vyhledavéani, posouzeni, tak i navrh variantnich feSeni. Druha Cast primarné popisuje
navrhové parametry, jejich odvozeni a nasledné vyuziti pfi navrhu projektu. V zavéru druhé
¢asti je slovni popis moznych opatfeni pro Upravu stavajiciho stavu pfi pfevedeni dopravy
obchvatem, jeZ je pfedmétem této studie.

Cilem préace je navrhnout feSeni obchvatu vedenym v koridoru platného tzemniho planu, které
povede k vytvofeni kvalitni, plynulé, kapacitni a rychlé dopravé mezi mésty severnich Cech.
Na zakladé ziskanych dat je proveden rdmcovy navrh kfizovatek tak, aby byla zajiSténa
bezpecnost, dostateCna kapacita a plynulost provozu v danych uzlech. Vzhledem k razu
krajiny, jez spada caste¢né do CHKO, je nutné, aby byla vyfeSena ochrana a migrace
Zivocicha.

Vysledkem prace jsou mimo jiné pfilohy smérového a vySkového vedeni navrzeného
obchvatu, jeho napojeni na stavajici dopravni sit a pfilohy zabyvajici se ovéfenim dopravné —

technickych parametrd, jako jsou vle&né kfivky &i rozhledové poméry.



4 Zajmove uzemi

Uzemi FeSené v ramci této studie je vymezeno oblasti mezi obcemi Détfichov, Vétrov, Frydlant,
c¢astecné i Raspenava, Krasny Les, a lze je definovat jako c¢lenitou pahorkatinu ve
Frydlantském vyb&Zku na severnim az severozapadnim Upati Jizerskych hor. Povrch je
charakteristicky pro ploché pahorkatiny, které se se svou vySkovou cElenitosti pohybuji
v rozmezi 30 — 75 m. Varianta, ktera byla zvolena k vypracovani této studie prochazi necelou
polovinou své délky pfes CHKO Jizerskeé hory. Krajina, v feSeném CHKO i mimo néj, je tvofena

pfedevsim zemédélskou padou, lesy a smr€inami. [13]

4.1 Frydlant jako ORP i jako mésto

v

Spravni obvod obce srozSifenou plsobnosti Frydlant se nachazi v nejsevernéjSi Casti
Libereckého kraje v tzv. Frydlantském vybézku, jenz je jednim ze dvou severnich vybé&zku
Ceské republiky, viz Obrazek 1. Ze tfi stran (zapad, sever a vychod) sdili hranice s Polskem
a na jizni strané jsou jeho sousedy spravni obvody obci s rozSifenou plsobnosti Liberec,
Jablonec nad Nisou a Tanvald. Oblast Frydlantského vyb&zku je zafazena do Zitavského
bioregionu, ktery tvofi mirna pahorkatina zasahujici az pod Jizerské hory, které se rozprostiraji
v jizni ¢asti ORP Frydlant. Jizerské hory jsou chranéna krajinné oblast, ve které se nachazi
fada maloplo3nych pfirodnich rezervaci a pamatek, jejichZz hodnotu je tfeba zachovéavat. Pro
Gzemi CHKO Jizerské hory jsou typické buciny a raSelinisté, které jsou mistem Zivota mnoha
obojzivelnikd. Celym spravnim obvodem protéka feka Smédéa, kolem které se vyskytuje
mnoho vzacnych a ohroZzenych druhud Zivocicha.

K roku 2019 dle CSU obyvalo ORP Frydlant 24 496 obyvatel (5,5 % obyvatel Libereckého
kraje) na rozloze 349 km?, se kterou je tfetim nejvétSim spravnim obvodem Libereckého kraje,
ve kterém zaujima 11 % celkové rozlohy kraje. Z téchto udaji Ize vydefinovat vztah hustoty
obyvatelstva, ktery je 70,2 obyv./km?. Hodnotou hustoty osidleni se fadi ORP Frydlant na
posledni pficku mezi sousedy spravnich obvodu obci s rozSifenou pusobnosti. Na Uzemi
spravniho obvodu Frydlant se nachazi celkové 18 obci, pfi¢emz Ctyfi z toho jsou se statutem
mésta (Frydlant, Hejnice, Nové Mésto pod Smrkem a Raspenava). Pfevaznou ¢ast rozlohy
spravniho obvodu predstavuje zemédélska puda svymérou 45 % celkové rozlohy
a 48 % nezemédélské pady tvofené predevsim lesnimi pozemky.

Frydlantsko je turisticky atraktivni lokalitou hned z nékolika divodd. Mésto Frydlant je kulturné,
ale pfedevSim pamétkové bohaté, a tuto hodnotu si zachovava v sou€asnosti a ve snaze
zachovat pamétkové hodnoty vzniké na jejich podporu i mnoho investi¢nich projektd. Druhym

aspektem, resp. ddvodem vzniku cestovniho ruchu, je pfirodni bohatstvi. Liberecky kraj je
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krajem poli, lesU, luk, aleji starych strom0 a je krajem, kde se stfetava mnoho kultur. V rdmci
celého spravniho obvodu je zna¢né mnoZstvi turistickych a cyklistickych tras, které prekracuji
i pfes hranice do sousedniho Némecka a Polska.

V roce 2010 Frydlant zasahla tisicilet4 velka voda a v dusledku této povodni bylo zni¢eno
mnoho pamatek. V rdmci mésta vznikla mistni organizace tzv. Poradni a setkavaci centrum

Frydlant (POSEC), ktera feSi mimo jiné zaleZitosti tykajici se trvalych kulturnich hodnot mésta,

ale také socialni problémy a otazky soucasnosti a budoucnosti mésta. [16][18]

Obrazek 1 — Mapa s vyznacenim zajmového tzemi

Nezaméstnanost je ve mésté Frydlant na hodnoté 12 % z ddvodu nedostate¢né nabidky
pracovnich mist, zejména pro absolventy stfednich Skol. Velkd ¢ast obyvatel musi tedy
dojizdét za praci mimo domov. Vzhledem k typu okolniho terénu je majoritni pfedevsim silniéni
doprava a je tedy nutné, aby této dopravé byla pfizpasobena infrastruktura. Dle akéniho planu
mésta Frydlant do roku 2020 byla skladba obyvatel se vzdélanim meéné pfizniva, nez byl
krajsky pramér. Jako ORP Frydlant je na tom vSak do nynéjSka nejhlife ve vzdélani
v porovnani s ostatnimi obvody obci s rozSifenou plsobnosti. [16]

Demograficky je zndzornén stav obyvatel v Tabulka 1, ve které je vyznacen trend vyvoje poctu
obyvatel. V tabulce je porovnan stav poc¢tu obyvatel mezi ORP Frydlant s méstem Frydlantem,
ze kterého vyplyva, Ze se po roce 1993 pocet obyvatel ve mésté Frydlant vyrazné neménil,

pficemzZ v ORP Frydlant je poslednich 10 let trend spiSe klesajici.
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Porovnani vyvoje poctu obyvatel ORP Frydlant a mésta
Frydlant
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15000
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Pocet obyvatel

mésto Frydlant

Tabulka 1 - Demograficky vyvoj poctu obyvatel a porovnani trendd (zdroj: [17])
4.2 Dopravni infrastruktura mésta Frydlant

Z hlediska silni¢ni dopravy je silnice 1/13 nejvétSi dominantou ve Frydlantském vybé&zku. Tato
silnice prochazi pfes 3 kraje od Karlovarského, pies Ustecky az do Libereckého a na jeji délce
cca 220 km Ize najit mnoho vétSich mést. Sirdi vztahy této silnice v zajmovém Gzemi jsou
popsany déle v kapitole €. 4.2.1.

V rdmci mésta Frydlant prochézi silnice 1/13 centrem a jak jiz bylo popsano, tak se na
komunikaci nachazi mnoho drovniovych kfizovatek, pfechodld pro chodce a takovy stav je
nevyhovujici vzhledem k charakteru vyznamu komunikace. Silnice vedena méstem musi
pFekonéavat vyskovy rozdil, ktery vychazi z charakteru terénu, nebot’ celé mésto leZi v kotliné.
Vyznamndé uUroviiova kfizeni v ramci mésta jsou se silnici 11/290 a 11/291. Silnice 11/290 je
dalezitou spojnici mésta Frydlant se spadovymi oblastmi Hejnice, Bily Potok a Lazné Libverda.
Silnice 11/291 je naopak duleZitou spojnici vyhradné pro obec Nové Mésto pod Smrkem

a napojeni na silnici 11/361 za hranicemi na Polské strané.

4.2.1 Sirsi vztahy v Gzemi

Silnice 1/13 ve stavajicim reZzimu dopravy zacina v Karlovarském kraji, odkud vede az k ¢esko
— polskym hranicim na rozhrani severoeského mésta Habartice a Polského Zawidowa.
Smérem na jih vede 1/13 pfes Albrechtickou vrchovinu az do Liberce, pfip. novou pfeloZzkou
zminovanou v kapitole €. 5.1 do Chrastavy.

Mimo tuto tepnu Frydlantského vybézku zde figuruji také silnice 11/291 propojujici mésto
Frydlant s vychodnim &esko — polskym obvodem hranice Gzemi Ceské republiky. Dale je zde
vyznamna silnice 11/290, ktera propojuje mésto Frydlant se spadovymi oblastmi v okoli Hejnic.
Dale pak vede pfes Jizerské hory, kde je jedinou silnici vedouci do podkrkonoSského mésta

Desn4, kde se déle napojuje na vyznamnou silnici 1/10 navazanou na silnici 1/14 a poté na
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silnici pro motorova vozidla 1/35. Silnice 1/35 je vyznamnou komunikaci celého Libereckého
kraje.

Na Obrazek 2 jsou vyznaCené vyznamné smeéry silnic pfesahujici hranice kraje spolu se
spadovymi oblastmi, které hraji dulezitou roli dopravni infrastruktury nejen Frydlantského
vybéZzku, ale celého Libereckého kraje.

Silni¢ni sit’ na Gzemi Libereckého kraje <l RSD CR
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—  Silnice Il Fidy
Silnice I1L.TFidy - popis

—  Mistni kermunikace docasné pinici funkei silnice

Mistni kemunikace dagasné pinici funke silnise - popis

1:160 000 Datum: 29. 3. 2021 Mapovy vystup z Geoportdlu RSD CR
Autor: Reditelstyi silnic a dalnic CR

Obrazek 2 — Silniéni sit’zajmového tzemi Libereckého kraje (zdroj: [19])
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4.2.2 Verfejna doprava

V Libereckém kraji je integrovany dopravni systém pod nazvem IDOL, ktery méa za cil
koordinaci €innosti spojenych s fungovanim vefejné dopravy v Liberci. Tarif IDOL umozriuje
cestovani vefejnou dopravou na jeden elektronicky jizdni doklad, ktery z&roven plati ve vSech
osobnich a spésnych vlacich, pfiméstské a méstské autobusové dopravé. Integrovany tarif je
zonoveé-relacni. Koordinatorem vefejné dopravy Libereckého kraje je KORID LK, spol. sr.o.
[21]

Vzhledem k pomérné Clenitému terénu Libereckého kraje je vefejna doprava zastoupena
predev&im autobusovou, casteéné Zelezni¢ni dopravou. Zelezniéni sit je v3ak v nevyhovujicim
stavu z duvodu jeji kvality, rychlosti a mnoZstvi spojeni mezi jednotlivymi mésty. Libereckym
krajem neprochazi Zadny koridor mezinarodni sité a veSkeré traté jsou v kategorii
jednokolejnych, neelektrifikovanych a integrovanych. Vlakové dopravni spojeni s Frydlantem
je s vyuzitim celostéatni traté &. 037 Liberec — JindFichovice pod Smrkem, Frydlant — Cernousy.
Autobusové spojeni je za pomoci pfiméstskych autobusu, kterymi jsou ¢aste¢né vikendové
a turistické linky. [22]

Liberecky kraj ve spolupraci s KORID LK a koordinaci s Némeckem a Polskem vytvofil projekt
Interreg IV B Central Europe. Vznik tohoto projektu plyne z dosavadni kvality spojeni
Zelezni¢ni dopravou, jejiz jizdni doba odpovida hodnotam pfed 70 a vice lety. Projekt ma za
cil vytvofit koncepci, kterd by stanovila priority, rozsah a zplisob modernizace jednotlivych
Zeleznicnich trati v regionu do roku 2030 a definovala poptavku, nabidku, zajisténi sluzeb
dopravcl, objednateld a poZzadovaného vozového parku. [23]

PFi této studii neni Zadna z Zelezni€nich trati ovlivnéna. Kfizeni s Zelezni¢ni trati 037 je vZdy
mimouroviiové a omezeni mohou vzniknout pouze pfi vystavbé zdavodu zajisténi

bezpecnosti.

4.2.3 Cyklisticka doprava

Krajinny raz Libereckého kraje podmifiuje alternativni dopravu v podobé té cyklistické.
Cyklisticka doprava je v Libereckém kraji zastoupena pfedevsim v rekreacni podobé, ale
postupné je snaha o dosaZeni privétivé dopravni infrastruktury pravé pro provoz cyklistické
dopravy, pfip. jiné alternativy v tomto smyslu.

Méstem Frydlant prochézeji dvé vyznamné cyklotrasy, viz Obrazek 3. Cyklotrasa s oznacenim
3016 spojuje hraniéni pfechod v Andélce se Smédavou. Z toho plyne i oficialni nazev Andélka
PL/CZ — Smédava. Tato cyklotrasa neni navrhem obchvatu pfimo ovlivnéna, a tedy neni
pfedmétem této studie. Druhou cyklotrasou je cyklotrasa s ¢iselnym oznacenim 3059, ktera

spojuje hrani¢ni pfechod u obce Kunratice a hrani¢ni pfechod u méstysu Srbska. Na tuto
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cyklotrasu se napojuje trasa s oznacenim 3024, kter4 je pfimo ovlivnéna studii obchvatu
a v ramci SO109, resp. SO205 je zpracovana jeji prelozka.
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4.3 Geomorfologickd, klimaticka, geologicka a

f-‘lllpa

Obrazek 3 — Znacené cyklotrasy v Libereckém kraji (zdroj: [24])

hydrologicka charakteristika

Reseny uUsek silniéniho obchvatu spada do katastralnich Gzemi Frydlant, k. 4. Raspenava
a k. 0. Détfichov u Frydlantu, které jsou soucasti Libereckého kraje.

4.3.1 Geomorfologické poméry

Dle geomorfologického ¢&lenéni reliéfu, uvedeného v publikaci ,Hory a niZiny, zemépisny
lexikon CR*, leZi zajmové tzemi v nasledujicich geomorfologickych jednotkéach:

Zaclenéni dle geomorfologickych systému
SYSTEM Hercynsky
PROVINCIE Ceska vysogina
SUBPROVINCIE KrkonoSsko-jesenickd soustava
OBLAST KrkonoSské
CELEK Frydlantska pahorkatina
OKRSEK IVA-5-1 Raspenavska pahorkatina

Tabulka 2 — Geomorfologické zarazeni (zdroj: [1])
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Frydlantskd pahorkatina je celek v KrkonoSské podsoustavé, c¢lenita pahorkatina ve
Frydlantském vybéZzku severné od Jizerskych hor u hranic s Polskem. Vyznacuje se
pfedevsim kataklastickymi biotitickymi Zulami rumburskymi, granodiority az ortorulami
svrchniho proterozoika az kambria, méné z Zuly krkonoSsko-jizerského masivu, s proniky
a prikrovy CediCu a znélcl. Reliéf tzemi ma typicky pahorkatinny charakter s ne pfili§ kolmymi
svahy, vyjimkou je adoli v okoli feky Smédé. Niziny jsou tvofeny predevSim glacifluvialnimi
310 m.n.m. NejvySSi misto na trase je blizko vySkového bodu Nad Z&tiSim (427 m.n.m.)
dosahujici vysky 400 m.n.m. Stfedni vySka reliéfu je 359,4 m. [1]

4.3.2 Klimatické poméry

Zpracovavana studie obchvatu spada do 3 klimatickych oblasti CR dle Quitta, ktery definoval
charakteristiku 14 klimatologickych oblasti v roce 1971. Klimatické oblasti zajmového Uuzemi
jsou MT2, MT7 a Caste¢né také MT9 znazornéné na Obrazek 4. Oblast MT2 je specificka
kratkym a mirnym jarem, které je mirné az mirné chladnéjsi, podzim, ktery je kratky, mirny
azima je dlouhd, suchad snormélnim trvanim snéhové pokryvky. Oblast MT7 je
charakteristicka normalné dlouhym létem, mirnym aZ mirné suchym, kratkym pfechodnym
obdobim s mirnym jarem a mirné teplym podzimem a normalné dlouhou, mirné teplou, suchou
az mirné suchou zimou s kratkym trvdnim snéhové pokryvky. Pro oblast MT9 je
charakteristické dlouhé teplé léto, suché az mirné, kratké pfechodné obdobi s mirnym az
mirné teplym jarem a mirné teplym podzimem a kratké& zima, mirna a sucha s kratkym trvanim

snéhové pokryvky. [2][3]

Obrazek 4 — Klimatické oblasti dle Quittovi klasifikace v zajmové Gzemi (zdroj: [3])

V néasledujici tabulce (Tabulka 3) je definovana klasifikace dle Rethlyho, ktera slouzi pro
zatfidéni pramérnych hodnot srdZzek po dané mérené obdobi. V tomto pfipadé se jedna
o klasifikaci primérnych hodnot sraZzek mezi rokem 2020-2021, viz Tabulka 4.
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Uhrn srazek/[Rok,obdobi] Slovni oznaceni Symbol
60 Mimoradné suchy SSS
60-79 Velmi suchy SS
80-89 Suchy S
90-110 Normalni N
111-120 Vlhky \
121-140 Velmi vihky vV
>140 Mimoradné vihky VVV

Tabulka 3 — Rethlyho klasifikace (zdroj: [4])

Obdobi 2020-2021

Mésic | Il 11 [\ V VI VII VIII IX X Xl Xl
T2020-2021 2 3 7 14 18 21 23 23 19 14 7 3
Q)

H2020-2021 91 75 79 55 79 92 105 86 68 55 73 94
(mm)

R. N SS SS SSS | SS N \Y S SS SSS | SS N
klasifikace

Tabulka 4 — Dlouhodobé primérné mésicéni teploty a srazky vé. klasifikace dle Rethlyho (zdroj: [4])

Z ptredchozich tabulek Ize konstatovat, Ze z hlediska klimatickych podminek se jedna spiSe
o suchou oblast, v letnich mésicich jsou teploty nejvyssi, ahrn srdZzek zde dosahuje ro¢nich
prdmérnych maxim. Suché az velmi suché mésice jsou mezi inorem a kvétnem, to stfidaji
normalni klimatologické poméry a mésice koncem roku jsou jiz opét susSi. Primérna rocni

teplota je 8,2 °C a ro¢ni prameér srazek je kolem 850 mm.

4.3.3 Geologické poméry

Trasa obchvatu je vedena 4 geologickymi oblastmi, z nichZz ani jedna neni geologicky
vyznamna lokalita. V téchto geologickych oblastech se objevuji pfevazné zeminy piscité,
hlinité, hlinito-pisCité, jilovité, vyjime¢né Stérkovité. Pro podrobné informace je nutny
inZenyrsko-geologicky prizkum provadény umisténim nékolika sond v kritickych, resp.
zajmovych stanic¢eni navrhované liniové stavby. [5]
Z vysledkld predbézného geotechnického prdzkumu, ktery prezentoval reSersSi inZenyrsko-
geologickych poméra provedenou spole¢nosti GeoTec — GS, a.s v ramci studie pro spole¢nost
VALBEK s r.o, plyne nasleduijici:
e Povrch Gzemi je pfevazné pokryt glacifluvialnimi pis€itymi a Stérkovitymi zeminami
a deluvialnimi Stérkovitymi hlinami. Obé tyto zeminy poskytuji vhodné podloZi a jsou

podmine¢né vhodnou zeminou pro vystavbu nasypovych téles.
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eV udolnich nivach potokii Ole3ka a Rasnice je pfedpoklad vyskytu malo Gnosnych
aluvidlnich zemin a mélce uloZzené podzemni vody, kterou bude nutné z podloZi
oddrenovat.
LoZiska nerostnych surovin
V oblasti se nenachézi Zzadné vyznamné loZisko nerostnych surovin.
Poddolovana uzemi
NejblizSi poddolované Uzemi se nachazi 5 km jihozdpadné od navrhované trasy, konkrétné ve

spadové oblasti Raspenava v ¢asti Vapenny vrch. [6]

4.3.4 Hydrologie

Mezi vyznamné toky zdjmového Uzemi Ize povazovat nésledujici:

e OleSka pramenici na zépadni strané Strzového vrchu, odkud odtékd severnim
smérem. Déle te€e smérem K silnici 11/2901 a I/13. Cely tok je vymezen v kategorii jako
vyznamny.

e Vétrovsky potok prameni jizné od obce Vétrov pod vrcholem Nad ZatiSim, odkud stéka
severozgpadné smérem k Frydlantu. Zaroven tento potok podtéka pod Zelezniéni trati
037 a silnici 1/13, kde se néasledné vléva do feky Smédé. Vodni tok neni vymezen
v kategorii jako vyznamny.

e Reka Sméda prameni jako Bila Sméda v raselinistich mezi Smédavskou horou
a Jizerou v Jizerskych horach. Mimo to pfitékaji do Feky i dal3i 2 toky, Cerna a Hnéda
Sméda, pfitemz vSechny 3 toky stékaji na Smédavé. Jedna se o patefni tok vodniho
Gtvaru a cely tok je vymezen v kategorii jako vyznamny.

e Poslednim tokem je Rasnice, jeZ prameni na (bo&i vrchu Vyhlidka a tece
severovychodnim smérem az k Cesko-polské statni hranici. Ve Frydlantu se viéva
pravym pfikopem do feky Smédé. Jedna se o patefni tok vodniho Utvaru a cely tok je
vymezen v kategorii jako vyznamny. [13]

Ziplavova uzemi

V FeSené lokalité jsou stanovena zaplavova Gzemi na fece Smédé a Rasnici, viz Obrazek 6
a Obrazek 5. Pro obé feky jsou stanovena tzemi Q20 a Q100. To jsou Uzemi zaplavované pfi
dvaceti a stoleté vodé. Pfi povodnich v takovych pfipadech dosahuje hladina fek urcité vysky
a pratoku. [20]
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Obrazek 5 — Zaplavové tuzemi pro Q100 (zdroj: Obrazek 6 — Zaplavové tuzemi pro Q20 (zdroj:
[20]) [20])
Na z&akladé zaplavového uUzemi Q100 stanoveného dle Obrazek 5, bylo pfistoupeno
k predb&znému navrhu opevnéni svahu hlavni trasy v km 0,225-0,485. Toto opevnéni slouzi
proti eroznim G€inkim vody na téleso vozovky v dusledku rozliti stoleté vody (Q100). Navrh

opevnéni lze vidét v pfiloze 4.1 této dokumentace.

5 Nové investice dopravni

Infrastruktury

5.1 Souvisegjici investice

Silnice 1/13 je jedna z velmi dulezitych tepen severni Casti Libereckého kraje a je tedy nutné,
aby tato silnice vyhovovala poZadavkdm intenzit na této komunikaci. Z vysledk CSD mezi lety
2010 a 2016 plyne fakt, Ze meziro¢né vzroste hodnota RPDI o0 2,4 % na silnici 1/13 v blizkém
okoli obce Frydlant. Jednim z hlavnich podnétl pro vybér zpracovani této prace byly projekty
prezentované na strankach RSD, kde je aktualné v pfipravé stavba 1/13 Krasna Studanka —
Détfichov, jeZ je souc€asti vétSiho souboru staveb mezi mésty a obcemi StrdZz nad Nisou —
Frydlant — Habartice (statni hranice Cesko/Polsko). Tento projekt ma za cil propojit
dokoné&enou prelozku z roku 2013 silnice 1/13 StraZ nad Nisou — Krasna Studanka (Obrazek
8) s obci Détfichov, viz Obrazek 7. [14]
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Silnice I/13

stavba
Straz nad Nisou — Krasné Studanka

Silnice /13
stavba. ) “ Deffichov. &
Krasna Studanka - Détfichov

Fajdant

J.“ 2elem; % .
o) ; Mnisek e
Chrastava Zajeci Dul
Y
Obrazek 8 — Dokonéena stavba 1/13 Straz nad Nisou — Obrazek 7 — Stavba v pfipravé 1/13 Krasna Studanka
Krasna Studanka (zdroj: [14]) — Détrichov (zdroj: [14])

Stavba 1/13 Krasna Studanka — Détfichov by méla pfinést vyrazné zrychleni a zkapacitnéni
stéZejniho feSeného Useku, ktery je na tzemi povahou terénu pahorkatinou, z divodu ¢ehoz
je potfeba vétSiho mnoZstvi mostnich objektd, které vyrazné zvySuji celkovou cenu dila, viz
Obrazek 9.

i DATA O STAVBE

Hlavni trasa: Upravy ostatnich komunikaci: Nazev stavby: Objednatel:

délka: 8527 m pocet: 13 1/13 Kréasna Studanka-Détfichov Reditelstvi silnic a délnic CR
kategorie: $ 11,5/70 Prelozky inzenyrskych siti: Misto stavby: Zpracovatel DUR:

Mostni objekty: vodohospodarské objekty: 24 Liberecky kraj VALBEK spol. s. r.o.

na silnici 1/13: 6 objekty elektro: 21 Katastralni izemi: Piedpoklddana cena stavby:
nad silnici 1/13: 2 prelozka plynovodu: 7 Mnisek u Liberce, Albrechtice 1269 809 000 K¢ (bez DPH)
délka: 1096 m Celkovy objem zemnich praci: u Frydlantu, Détfichov

Protihlukové stény: wykopy: 708 779 m* Druh stavby:

pocet: 4 (celkova délka: 1240 m) nasypy: 328 210 m® novostavba a rekonstrukce

Opérné a zarubni zdi:
pocet: 1 (délka: 70 m)

Obrazek 9 — Konkrétni data o stavbé 1/13 Krasna Studanka — Détfichov (zdroj: [14])

Na usek feSeny v pfedchozim odstavci pfimo navazuje tato studie, ktera byla zpracovana jiz
v roce 2014 projektovou kanceldfi VALBEK spol. s. r. 0. Tato prace predevsim rozsifuje
moznosti FeSeni obchvatu kolem obce Frydlant. Vramci projednavani byly vybrany

2 z 4 variant, viz Obréazek 10.
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REDITELSTVI SILNIC A DALNIC CR

Obrazek 10 — Studie silnice 1/13 Frydlant, obchvat (zdroj: [14])

Na z&kladé projednani mezi zpracovatelem studie a dot€¢enymi organy bylo doporu¢eno déle
sledovat variantu 2. Tato varianta méfi 6,756 km v ndvrhové kategorii S9,5/70 obdobou dnesni
S9,5/90, protoZe byla zpracovana pred aktualizaci CSN 73 6101 z roku 2018. Celkem je zde
navrzeno 5 mostnich objektl o celkové délce 543 m. VeSkeré kfizovatky byly navrZzeny jako
arovhové vzhledem k intenzitam provozu na dané komunikaci. Pfedpoklddana cena dila je

1159 373 000 K¢, coz je témér totozna cena jako v pfipadé stavby, viz Obrazek 9.

5.2 Zduvodnéni potfeby zaméru

Stavajici silnice 1/13 propojuje oblast Liberce s Polskou republikou a Frydlant je prostfednikem
téchto dvou destinaci. Svou funkci se jedna pfedevSim o vnitrostatni propojeni a dopravni
obsluznost oblasti Frydlantského vybéZzku a blizkého okoli. Studie feSi problémovy uUsek
vedeni silnice 1/13 pfes mésto Frydlant, ve kterém silnice tvofi mnoho Uroviiovych kfiZeni.
V trase se nachazi mnoho pfechodl pro chodce, cozZ je situace pro silnici I. tfidy znacné
nevyhovujici. Kromé divodu prutahu skrze mésto je zde také problém s tranzitni dopravou,
ktera nema jinou moznost nez vyuZzivat tuto dopravni komunikaci.

NavrZzené Sifkové uspofadani a charakter komunikace vytvofi kvalitni, plynulé, kapacitni
a rychlé, bezpecné dopravni spojeni danych aglomeraci. Vybudovanim obchvatu silnice 1/13
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by také doSlo k pfevedeni dopravy pfi pomérné Castych povodnich zplsobenych Fekou
Smédou. [13]

5.3 ZUR Libereckého kraje

ZUR Libereckého kraje vymezuje v ramci G¢elného rozvoje a posileni integrity kraje rozvojové
osy nadmistniho vyznamu, do které spada mimo jiné i rozvojova osa ROS8. ROS8 je rozvojova
osa zaloZena na existujici silnici 1/13 v Useku Liberec — Frydlant — Habartice — hranice
CR/Polsko a propojuje rozvojovou oblast Liberec se sousednim statem Polsko viz Obrazek
11.

Pfed zdGvodnénim této osy v ZUR je nutné definovat pojem specificka oblast Frydlantsko
SOB4 v ramci Libereckého kraje. Jedna se o ploSné nejrozsahlejsSi a po vSech strankach
problémovou oblast zahrnujici obce spravniho obvodu ORP Frydlant. Spadoveé obvody center
Raspenava a Nové Mésto pod Smrkem maji nejhorSi rozvojovy potencial v kraji. Ze vSech
specifickych oblasti ma tato oblast nejvySSi rast po€tu obyvatel, nicméné ekonomicky zaklad
je slaby a dale se nerozvijejici. Pavodem socioekonomickych problémd je nedostatek
pracovnich mist a rist socialné problémovych skupin obyvatel.

Zduvodnénim o vymezeni ROS8 byla tedy podpora zlepSeni dopravni dostupnosti specifické
oblasti Frydlantsko a posileni atraktivity GUzemi v&etné oZiveni ekonomickych aktivit
specifickych pro oblast Frydlantsko, které vykazuje vyrazné znaky zaostavani
socioekonomického rozvoje mimo jiné i kvali Spatné dopravni infrastruktufe a dostupnosti
oblasti. Dle Obrazek 11 pfimo souvisi s ROS8 také ROS9, jeZ je osou mezi Zittau (Zitava) /
Bogatynia (Bohatyné&) — hranice CR — Frydlant — Nové Mésto pod Smrkem — hranice CR —
Szklarska Poreba (Sklafska Poruba) / Jelenia Géra (Jeleni Hora). Tato osa sleduje koridor
silnice 11/291. Davodem vzniku této osy je taktéZ podpora rozvoje specifické oblasti Frydlantsko
a zvyseni jeji atraktivity pro cestovni ruch a na podporu socioekonomického rozvoje pfilehlého

saského a polského Gzemi. [15]
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Obréazek 11 — Vymezeni ROS8 v ramci ZUR Libereckého kraje (zdroj: [15])

5.4 Uzemni plan

Vs v

Mezi prioritni cile napfi¢ vSemi pilifi dneSni moderni spole€nosti, pro zajisténi udrzitelného
rozvoje Uzemi, bylo zafazeno nasleduijici:
e Ve vefejném zajmu chranit hodnoty pfirodni, civilizani a kulturni,
e zachovani rdzu urbanistické struktury zemi, struktury osidleni, a pfedevsim jedine¢né
kulturni krajiny,
e provazani ekonomickych a sociélnich hodnot s cilem na rozvoj v souladu s udrzitelnym
rozvojem.
Z hlediska silni¢ni dopravy je dle platného tzemniho planu nutné provazat a vyvazit jednotlivé
druhy dopravy (znamo jako modal-split), aby jako bezpecnd, plynul& a spolehliva podporovala
dostupnost a rozvoj mésta. Mezi vyznamné cile patfi dale rozvijet dopravni vazby na vysSi
centra osidleni, zejména tak v koridoru silnice 1/13, zlepSovat pfistupnost mésta ze sousednich
obci spadového obvodu ORP Frydlant, zejména tak silnicemi Il. a lll. tfid. Dalsi neméné
vyznamné cile jsou odvadét tranzitni dopravu z centra mésta a mimo obytné oblasti, kdy se
jedn& predevsim o zbytnou dopravu 1. stupné, tj. doprava tranzitni prdjezdnou.
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DalSimi z cilt rozvoje dopravy na Uzemi platného izemniho planu mésta Frydlant je posileni
systému verejné osobni dopravy v Gcelné koordinaci véetné nemotoroveé dopravy a rozvoj sité
koridorud pro turistickou a cykloturistickou dopravu ve smyslu propojeni mistnich atraktivit pfi
respektovani a dodrzeni tzemnich limitd.

Na Obrazek 12 Ize vpravo vidét uzemni plan Frydlantu, vlevo pak detail na mésto a plochy

Uzemnich rezerv.

Obréazek 12 — Uzemni plan Frydlantu s detailem (zdroj: [25])

Jednim z podkladt pro zpracovani této studie byly plochy vymezené pro dopravni koridory
dopravni infrastruktury, které jsou dle Obrazek 12 pfedevSim jihovychodné od mésta. Tyto dva
koridory byly vytvofeny pfi aktualizaci tzemniho planu po predstaveni vyhledavaci studie
obchvatu 1/13. Rozdil téchto dvou koridor( je pfedevSim v odliSnych variantach, které byly
navrzeny. Jedna varianta méla za cil prevést dopravu napfi¢ obci Vétrov (na obrazku je obec
Vétrov jizné od mésta Frydlant) severnim koridorem. Druhd varianta pfevadéla dopravu pfes
jih obce Vétrov, obdobné je feSeno i touto studii. V ramci platného tGzemniho planu jsou
vymezeny i koridory pro severni prelozku silnice 111/03510, resp. 111/03511, které by byly
napojeny pfimo na preloZku 1/13 zapadné od mésta Frydlant. ReSeni pfeloZky 1/13 na z&pad

od mésta je zpracovano v ramci koordina&ni situaci, pfiloha &. 2.7 této dokumentace. Uzemni
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rezerva pro koridor této dopravni stavby je z divodu zamyslené primysloveé z6ny — zapad, jez

je také soucasti UP.
6 Dopravni pruzkum

Na uvod této kapitoly by autor radd poukazal na fakt, Ze byla prace zpracovavana v dobé
pandemie zplsobené virovym onemocnénim, zndmym pod pojmem CoViD-19. Tento fakt mél
pfimy vliv na vysledky zjisténé pfi provedeném prdzkumu intenzit, bude podrobné&ji rozebrano
v podkapitolach.

DalSim limitujicim faktorem pfi zpracovani prazkumu byla kompletni uzavirka silnice 111/2904,
ktera je vyznamnou komunikaci pro spojeni SirSiho okoli mésta Liberec s obcemi Hejnice,
Raspenava a Lazné Libverda. Silnice 1/13 a silnice 11/2901, déale 11/290 byly vyuZivané jako
objizdné trasy a Ize tedy pfedpokladat, Ze intenzity namérené na téchto komunikacich budou

pfimo ovlivnény.

6.1 Pruzkum intenzit

Dopravni pruzkum byl proveden podzimni pate¢ni den v mésici fijen roku 2020 (23. 10. 2020)
v dopolednich hodinach 7:00 — 9:00 a odpolednich hodinach 15:00 — 17:00 v souladu s TP189
II. vydani. Cilem prizkumu bylo s€itani vozidel v profilu za dany ¢asovy interval, z ¢ehoz je
poté vyhodnocen ro¢ni pramér dennich intenzit (dale jen RPDI), padesatirdzova hodinova
intenzita dopravy nebo napfiklad denni intenzita dopravy v den prizkumu aj. [26]

Na Obrazek 13 jsou vyznacena mista, na kterych byl provadén profilovy prdzkum intenzit.

25



Stanovisté "RC letidté Frydlant”

Obrazek 13 — Stanovisté profilového méreni v souladu s pfilohou 7

Mista byla zvolena s ohledem na objizdnou trasu tak, aby zkresleni bylo v co nejvétsi mife

potlaceno. Dle vysledkd toho vSak nebylo dosazeno.

6.1.1 Sbér dat

Pro provedeni prizkumu byl zvolen kombinovany zptsob méfeni. Tim je mySleno, Ze byl
provadén osobou pfitomnou v daném profilu v dany ¢asovy interval ve smyslu ru¢niho sé€itani,
nicméné pro zapis nebyl pouZzit bézny papir, ale aplikace (viz Obrazek 14) vytvofena za ucelem
tohoto sgitani. Aplikace byla vytvofena na Ustavu K616 CVUT Fakulty dopravni v ramci
pfedmétu pocitaCova grafika a virtualni realita v programu Unity Hub. Jak Ize na Obrazek 14

vidét, tak zaznamenavala vSechny druhy vozidel definované dle TP 189 v obou smérech.
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Aplikace scitani dopravy
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Obrazek 14 — Vlastni aplikace s¢itani dopravy na telefon

6.1.2 Zpracovani dat

Po UuspéSném sbéru dat bylo pfistoupeno k jejich vyhodnoceni v souladu s TP189 a TP225.
Pro zhotoveni vyvojového diagramu byla nutna znalost RPDI. Vypocet RPDIy se provedl na
zakladé nésledujiciho vzorce dle TP189:

RPDIy = I " km,a " kat " ke rppr

Kde:

RPDI odhad RPDI z vysledkl kratkodobého prazkumu pro kazdy druh vozidla x

Im intenzita dopravy daného druhu vozidla zjiSténa v dobé prizkumu [voz/doba
prazkumu]

Kma pFepoctovy koeficient intenzity dopravy v dobé& prazkumu na denni intenzitu
dopravy v den pruzkumu [-]

Kat pFepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na tydenni primér
dennich intenzit [-]

Kt repi pfepoctovy koeficient tydenniho prdméru dennich intenzit dopravy na rocni

pramér dennich intenzit [-]

Vysledna hodnota ro€niho priméru dennich intenzit dopravy pro vozidla celkem se poté urcila
jako suma RPDI jednotlivych vozidel x:

RPDI = Z RPDI,
X

Zbylé vyhodnocené charakteristiky provozu jsou pfedmétem samostatné pfilohy této zpravy,
jedna se o pfilohu €. 7. Je vSak dulezité zminit, Ze v pfiloze €. 7 jsou protokoly o vyhodnoceni

odhadu dennich a hodinovych intenzit motorové dopravy dle TP189, ve kterych jsou hodnoty
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intenzit I, z provedeného méfeni. Soucasti této prilohy je také protokol o prognéze dopravy
metodou jednotného soucinitele vyvoje dle TP225, pro které byla jiz vyuZita data z CSD
provedeného v roce 2016. Ktomuto kroku bylo pfistoupeno na zékladé porovnani hodnot
RPDI naméfenych z provedeného prizkumu a z CSD2016, kde byl rozdil naméfenych hodnot
pFilis markantni viz kapitola 6.1.3.

Dle TP225 byla provedena prognéza dopravy dle metodiky jednotného soucinitele vyvoje,
ktery spocivd ve zjednoduSeni predpokladu stejného vyvoje intenzit dopravy na vSech
komunikacich stejného typu v celém vymezeném Uzemi. Tato metodika funguje vSak pouze
pro stavajici sit komunikaci, kde ve vyhledovém roce nedojde ke zménam s podstatnym
vlivem na intenzitu dopravy. Tyto zmény mohou byt vyvolané napfiklad zménou atraktivity
posuzované lokality nebo zménou uspofadani navazujici komunikaéni sité. Oba tyto aspekty
jsou poruseny vzhledem kpovaze projektové dokumentace studie. Pro pfipad nové
komunikace Ize pouzit metodu jednotného soucinitele vyvoje pouze v jednoduchych
pfipadech, kterym tento pfipad neni z ddvodu mnoha riznych kfiZzeni se stavajici dopravni
infrastrukturou jak hospodéafskou, tak i rekreacni. Z davodu vySe zminéného o velkych
odchylkach mezi naméfenou, resp. zpracovanou hodnotou RPDI a hodnotou RPDI dle
CSD2016, byly pouZzity platné hodnoty z celostatniho s¢itani.

Vypocet vyhledové intenzity byl proveden jako ndsobek vychozi intenzity dopravy a koeficientu
progndzy intenzit dopravy. Vypocet byl proveden samostatné pro 3 zakladni skupiny vozidel
(viz Tabulka 5) dle obecného vzorce:

Ly = Io; ~ kpi
Kde:
i vyhledové intenzita dopravy pro danou skupinu vozidel  [voz/den], [voz/hod]
Joi vychozi intenzita dopravy pro danou skupinu vozidel [voz/den], [voz/hod]
Kpi koeficient progn6zy intenzit dopravy pro danou skupinu vozidel [-]
Skupina vozidel Druhy vozidel

O — Osobni a dodavkova vozidla bez pFivésii i s pFivésy

M — lednostopa motorova vozidla

B — Lehka nakladni vozidla | LN — Lehka nakladni vozidla (uZite¢na hmotnost do 3,5 t) bez privésl i s pfivésy
SN — Stfedni ndkladni vozidla (uZiteéna hmotnost 3,5 — 10 t) bez pFivésd
SNP — Stfedni nakladni vozidla (uZiteéna hmotnost 3,5 — 10 t) s pfivésy
TN — TéZka nakladni vozidla (uZiteéna hmotnost nad 10 t) bez pfivési
TNP — TéZkda nakladni vozidla (uZiteénd hmotnost nad 10 t) s pfivésy

C — Téika vozidla NSN — Navésové soupravy nakladnich vozidel

A — Autobusy

AK — Autobusy kloubové

TR — Traktory bez pfivési

TRP — Traktory s privésy

A — Osobni vozidla

Tabulka 5 — Tabulka se zakladnimi skupinami vozidel pro prognézu dopravy (zdroj: [27])
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Vyhledova intenzita je poté vysledkem sumy dil€ich hodnot vyhledovych intenzit dopravy pro
jednotlivé z&kladni skupiny vozidel dle vzorce:

=)l

i=LT

Dulezitym pfedpokladem pro vypocet prognozy dopravy je vyhledovy €asovy horizont, pro
ktery je dany projekt navrhovan. V tomto pfipadé se vychazelo z roku 2016, kdy byl proveden
prizkum dle CSD a vyhledovy rok byl zvolen 2045. Zde vznika otazka, pro€ nebylo vychazeno
z CSD2020, které ¢asoveé odpovida standardnimu pétiletému cyklu (rok 2015 byl zpozdén kvuli
zméné dosazeni ministrd dopravy). Davodem je opét pandemie CoViD-19, ktera znemoznila
svymi protipandemickymi opatfenimi provést celé celostatni scitani, které muselo byt
rozdéleno na 2 ¢asti. Prvni ¢ast byla provedena v roce 2020 a druh& v roce 2021.
Pro zpracovani protokolu bylo nutné doplnit koeficienty vyvoje mezioblastnich vztahd, se
kterymi pracuje vzorec pro vypocet vyhledoveé intenzity. Tyto koeficienty jsou ovlivnéné dle
sidla umisténi na zakladé poctu obyvatel, déale je rozliSeno, zda se jedna o rozvojovou oblast
¢i nikoliv a v neposledni fadé je koeficient vybran na zakladé délky cesty z krajského mésta.
Pro kazdy kraj je vytvofena soustava 9 tabulek pro 3 kategorie délky cest a 3 kategorie vozidel.
[26][27]

6.1.3 Vyhodnoceni dat

Jak jiz bylo zminéno, tak vzhledem k pandemii CoViD-19 byl pfedpoklad, Ze hodnoty
naméfenych vozidel v prab&hu prizkumu budou zkreslené, jelikoZ dopravni proudy celostatné
poklesly pfedevsim z davodu pfeneseni prace do mista bydlisté. Mimo pandemii byly vysledky
ovlivnény také do€asnou uzavirkou silnice 111/2904.

Tabulka 6 pfehledné znézorriuje vysledky prizkumu provedeného na danych stanovistich.

RPDIdle | RPDIdle | RPDIdle | Rozdil CSD | Rozdil prizkumu
PO rovn én I’ R P DI prizkumu | CSD 2010 | CSD 2016 | 2010/2016 | oproti CSD 2016
[voz/den] | [voz/den] | [voz/den] [%0] [%0]
Stanovisté "CSPH CS SILKOM" 4801 4759 5168 -7,10
Stanovisté "U Hagu" 3109 2250 2132 -5,24
Stanovisté "RC letisté Frydlant” 4119 2233 2846
Stanovisté "k vile Adalberta Plumerta" 2721 2877 3624 -24,92

Tabulka 6 — Tabulka s porovnanim RPDI a jejich procentudlni rozdil

Porovnanim hodnot s vysledky CSD z roku 2016 jsou dle pfedpokladd velmi odliSné na
stanovistich ,U Hagu“ (sil. 11/290) obdobné i na stanovisti ,RC letisté Frydlant® (sil. 11/291). Na
téchto stanovistich byl nardst dopravy o témér 50 %. V tabulce je také srovnani CSD
provadéného vroce 2010 srokem 2016, kde se hodnoty naristu nebo poklesu vytizeni

jednotlivych komunikaci vibec neshoduji s vysledky naméfenymi viastnim prdzkumem.
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Nejvétsi rozdil je na stanovisti ,U Hagu*“, kde rozdil mezi CSD byl -5,24 %, ale méfenim byl
zjiStén nardst 0 46 % oproti CSD2016, coz je velmi nepravdépodobné vzhledem k podobnému
¢asovemu horizontu a Zadnym vyznamnym zmeénam v dopravni infrastruktufe, které by pfimo
vyvolaly tuto zménu.

Po vyhodnoceni bylo rozhodnuto k pfistoupeni vyuZiti dat z CSD2016 pro pferozdéleni
dopravy na stavajici silniéni infrastruktufe a pozemni komunikaci nového obchvatu. Toto
pferozdéleni nebylo modelovano autorem, ale projekéni kanceldfi VALBEK sr.o. Tato
spole¢nost vypracovala studii dle kapitoly 5.1 v roce 2014, ve které provedla odborny odhad
pFferozdéleni dopravy mezi stavajici silnici a obchvatem. Na zakladé podkladi, ve kterych byl
proveden kartogram vyhledovych intenzit vychazejicich z dat CSD2010, bylo provedeno stejné
pomérové prerozdéleni, nicméné byla vyuZita data z CSD2016. Vysledkem tohoto
pferozdéleni je kartogram vyhledovych dopravnich intenzit na vyhledové siti komunikaci

v okoli mésta Frydlant na rok 2045, viz Obrazek 15.
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hledovych dopravnich intenzit na rok 2045

Obrazek 15 — Kartogram vy
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6.2 Udaje o nehodovosti

Analyza nehodovosti je dulezitou sou¢asti dopravnich feSeni z hlediska posuzovani variant,
bezpecnosti ¢i navrhl. V tomto pfipadé byla provedena analyza stavajiciho pratahu silnice 1/13
méstem Frydlant za G¢elem nastinéni situace o nehodovosti v pfipadé vedeni silnice I. tfidy
méstem. Analyza byla provedena mezi rokem 2009 — 2021 z divodu navySeni hranice hmotné
Skody z 50 tis. K& na 100 tis. K& v roce 2009. Pro definitivni rozhodnuti pfi mistnich Upravach
useka silnic nebo kfiZzovatek je vSak nutné sledovat pfedmétnou lokalitu delSi ¢asovy horizont,
aby bylo mozné identifikovat konfliktni a krizové situace, tzv. skoronehody.

Na Obrazek 16 je patrny predmétny Usek sledované komunikace, zacatek a konec useku byl

stanoven k dopravnimu znaceni udavajici obec.

Obrazek 16 — Sledovana oblast analyzy nehodovosti (zdroj: [28])

Na Obrazek 16 pfimo navazuji Graf 1 a Graf 2. Zdrojem dat téchto grafi bylo automatické
vygenerovani na zakladé predchozi mapy z webové aplikace dopravni nehody v CR, jeZ je
nahradou za jednotnou dopravni vektorovou mapu. Data jsou zdrojem evidence policie CR na
portélu, spravovanym ministerstvem dopravy v ramci geografickych informacnich systéma.

Graf 1 pfehledné znazoriuje pocet a nasledky na zdravi osob na druhu nehod z hlediska
hlavnich pfi¢in. Nejvice nehod se stalo z pfi€iny definované jako nedodrzeni bezpecné
vzdéalenosti za vozidlem, kde celkovy pocet dosahuje skoro 25 osob. Ve vétSiné pfipadl se

jednalo o nehodu bez zranéni, pfipadné o lehké zranéni.
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Nasledky nehod dle hlavnich pfi¢in
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Graf 1 - Pfehledny graf nasledkd nehod dle hlavnich pricin

Graf 2 je pfehledem poctu nehod ve sledovaném obdobi mezi lety 2009 — 2021. Z tabulky
plyne, Ze s celkovym procentudlnim zastoupenim 68 % byly nehody bez nésledkl na zdravi.
K usmrceni doslo pouze v1 % pfipadl, jednalo se o 1 nehodu nezavinénou fidicem, ale

o podnapilou osobu na vozovce.

Prehled poctu nehod mezi lety 2009-2021

usmrceni tézké zranéni
1% 2%

lehké zranéni
29%

bez zranéni
68%

Graf 2 - Pfehledny graf po¢tu nehod od roku 2009 do 2021

Z vysledkd Ize usoudit, Ze vzhledem k malym rychlostem dosahovanym v intravilanu
nedochazi pfili§ k nehodam s nésledky na zdravi, ale pouze s hmotnymi Skodami. Dle grafu

identifikujiciho hlavni pfi€iny Ize vysledovat jev, pro ktery je pfihodné anglické slovo tailgating,

cozZ je v prekladu nedodrzZeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem jedoucim téZze smérem.
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7 Parametry navrhu trasy

PFi zpracovani navrhu trasy tohoto projektu byly vyuZity platné normy a technické podminky,
které definuji mezni hodnoty kazdé liniové stavby. Dokumenty nejsou pravni normou, takze
jejich vyuziti nemusi byt vzdy rozhodujici, nicméné tento navrh pIné respektuje dané
normativy. VyuZito bylo pfitom CSN 73 6101, CSN 73 6102, CSN 736110, CSN 73 6133, CSN
73 6201 a z platnych TP to byly TP135, TP170 a TP179. Navrhové prvky uvadéné v normach
silnice maji byt nejnizsi hodnoty pfimérené zvySovany (napf. poloméry obloukd, rozhledové
poméry) nebo nejvysSi hodnoty snizovany (pfikladné podélné sklony) tak, aby ucelné
zajiStovaly co nejlepSi provozni podminky s pfihlédnutim k ekonomickym a stavebnim
moznostem.

PFi navrhu dopliikovych polnich cest, které pfimo souviseji se studii, bylo vyuzito CSN 73 6109,

ktera definuje navrhové parametry pro polni a lesni cesty.

7.1 Popis zaméru

Studie byla jiZz zpracovana ve 4 variantach spole¢nosti VALBEK s r.o. Varianty vychazeji ze
studii, jejichZz poc¢atek se datuje k roku 1998, kdy vznikly prvni zminky, resp. navrhy na feSeni
dopravy obchvatem silnice 1/13 okolo mésta Frydlant. Obrazek 17 — Varianty studie obchvatu
zpracovaneé dle Valbek s r.o. (zdroj: [33]) popisuje 4 varianty, které byly v pribéhu let navrzeny
a projednavany. Jedna se o 4 osy silnice, které tvofi jihovychodni tangenty kolem mésta
Frydlant. Severni tangenty nebyly vabec uvaZzované z davodu limitu pfirody nadregionalnim
biocentrem, které Ize shlédnout v samostatné pfiloze €. 1 této préace.

Pfi navrhu trasy byl vyuZit podklad studie zpracovany spole¢nosti Valbek, kterou autor ziskal
od RSD. Podklad byl vyuZit pfedevdim kosovému navrhu, jeZ byl ale upraven dle
aktualizované a platné legislativy. Dale bylo ¢aste¢né pfevzato vySkove vedeni, které bylo také
upraveno dle platné legislativy a ¢aste¢né prepracovano vhodnéjSim vyskovym feSenim.
Kfizovatky v ptvodni studii nebyly feSeny, nicméné v této praci byly ramcové navrzeny
s ohledem na vyhledové intenzity a sméry toku vozidel. Pavodni navrh byl projektovan dle
CSN 73 6101 z roku 2004, jez byla nahrazena novou normou v roce 2018. Tato zména se
projevila pfedevSim na parametrech smérovych obloukud, které jsou nedilnou soucasti
pudorysného primeétu smérového feSeni, vyskovych obloucich v podélném profilu a zpusobu
klopeni vozovky na prechodnici, resp. ve vzestupnici. Navrh respektuje limit koridoru liniové
stavby z UP, nicméné trasa je vedena novou osou odliSnou od té ptvodné navrhované. Na

Obrazek 17 jsou varianty odliSené barevng, pfi¢emz varianta cervena byla vytvofena v ramci
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studie v roce 2002, ale z divodu pfiliSného zdsahu do CHKO Jizerské hory nebyla zvolena.
Tato varianta byla navic finanéné nakladnéjsi z davodu vétSi délky mostu pro pfemosténi udoli
feky Smédé v km cca 4,5. Varianty fialova a modra jsou varianty studie z roku 2014. Rozdilem
téchto dvou variant je pfedevSim vedeni kolem obce Vétrov. Fialova varianta je severnim
obchvatem obce Vétrov, kdeZto modra varianta je obchvatem jiznim. Zde se stfetava
problematika ochrany Zivotniho prostfedi a ochrany urbanizace ve smyslu bariérového efektu,
Skodlivin a Zivotni Urovné. Posledni variantou byla varianta hnéda, ktera pouze upravovala

zacatek napojeni na silnici 1/13 odklonénim od modré varianty.
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Obrazek 17 — Varianty studie obchvatu zpracované dle Valbek s r.o. (zdroj: [33])

Na zakladé vyjadieni odboru stavebniho Ufadu a Zivotniho prostfedi méstského uradu Frydlant
bylo z hlediska zasad Uzemniho planovéani jednoznacné podpofena varianta modra patrna
z Obrézek 17. Tato varianta byla na zakladé vyjadreni Ufadu také rozpracovana v této studii

do vétsi podrobnosti. Hlavnimi divody pro pfiklonéni k této varianté byly:
e Ucel obchvatu ma plnit ochranu mésta pfed prijezdni dopravou a jejimi nezadoucimi
vlivy, coz tato varianta umoZzfiuje a zaroven obchazi ¢ast obce Vétrov, €¢imz zajistuje

celistvost a rozvoj mésta,
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e obchvat je veden mimo obec Vétrov, ¢imZ jednozna¢né oddéluje krajinnou ¢ast uzemi

od ¢asti urbanizované,

e jednd se o variantu ekonomicky nejpfijateln&jsi vychézejici z charakteru navrhu.
Varianta rozpracovand v ramci této studie je vyzna¢ena na Obrazek 17 zelenou barvou. Jedna
se 0 pfevzatou osu trasy modré barvy, nicméné smérové vedeni bylo upraveno dle platné
legislativy. Dle plvodniho navrhu byl ¢aste¢né pfevzat vySkovy prabéh a mista kfizovatek na
trase.

Komunikace se odpojuje od stavajici silnice 1/13 za obci Détfichov, odkud vede vychodnim
smérem nad trafostanici jihovychodné od méstské ¢asti Vétrov, kterou obchazi levotoCivym
obloukem. Pokracuje kolem jizné zastavéné Casti mésta Frydlant az k udoli feky Sméde,
silnice 11/290 a Zelezni¢ni trati €. 037. Za udolim trasa vede na k. U. Raspenava, kde obchazi
vychodné Supi vrch a staci se k severu. Pokracuje vychodné od centralni ¢asti mésta Frydlant
nezastavénou plochou, kde kfizi nékolik ucelovych komunikaci spolu se silnici 11/291. Trasa
vede dale severné k udoli Feky Rasnice, kde také prekraduje trat CD &. 037. Ukongeni této

trasy je v kfizovatce se stavajici silnici 1/13 severné od Frydlantu.

7.2 Navrhové obdobi

Silnice a dalnice se navrhuji, pfipadné posuzuji na pfisluSnou vyhledovou intenzitu
uvazovanou pro 20. rok po uvedeni do provozu. V ramci vypracovani této studie byl proveden
dopravni prizkum intenzit, ktery byl uznan jako neplatny. Podkladem pro pferozdéleni dopravy
na nové dopravni stavbé, kterou 1/13 obchvat Frydlant je, mohla byt vyuZita alespori data
z CSD2016. Pferozdélenim dopravy, viz Obrazek 15, dosahuji vyhledové intenzity v roce 2045
na nové silnici I/13 intenzit v rozmezi intervalu 3823 — 4316 voz/den. Zanesenim nejvyssi
hodnoty intenzit do Obrazek 18, Ize vysledovat, Ze postacujici kategorii silnice by byla S7,5.
Vzhledem k tomu, Ze se jedna o silnici I. tfidy, musela byt zvolena kategorie S9,5, jez je
nejniz8i moznou kategorii pro tuto tfidu silnice. V tomto pfipadé je vyhodou mit mensi intenzity,
nez jsou minimalni pro danou kategorii silnice z divodu schopnosti silnice pfenést dopravni
zatizeni z hlediska mnozstvi motorovych i nemotorovych vozidel na kfiZzovatkach
a mezikfizovatkovych Usecich.

Z hlediska hospodarského a dopravniho vyznamu silnice musi byt dosazeno potfené kvality
pohybu dopravniho proudu vyjadfeného pozadovanou Grovni kvality dopravy. Urovné kvality
se klasifikuji dle stupnice A-F, kde A je dopravni tok plynuly a F znamena4, Ze Usek byl pretizen
a doprava kolabuje. Klasifikace silnic I. tfid spada do urovné kvality dopravy stupné C-D.
Stupeft C je definovan jako stabilni stav provozu, kde je pfitomnost ostatnich uc€astniku
provozu zfetelné znat, individualni volnost pohybu je omezena, nicméné dopravni tok je stale

plynuly s mirnym omezenim. Stupen D je definovan jako jeSté stabilni stav provozu, kde jiz
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vznikaji interakce mezi U€astniky provozu a vzdjemnému omezeni volnosti pohybu pfedevsim

v rychlost jednotlivych u¢astnikd provozu. [11]

Pozemni Kategonjni Rozmezi intenzit dopravniho proudu v obou smérech n 000 voz/den]
komunkace| W o 10 |20 30 |40 50 70 | 80|
D335 l | llllnhlllnlhuulinnu_
D275 lllllllllllllllllll_
Daélnice 1 :
D 26,0 | uuuuluuiunu_
D255 lllllllllllllllllll_ ‘7
D215 uu_ | I )
$26,0 llllllllllllllllll_f
S 255 | llllll|lllllllﬁllll—
S245 Illllllllllllll—
S$215 nu_ | [
Silnice §20.75 . ll,l—m L | .
I. tridy S$15,25 l— | | | !
S 135 [ ==—==W ' [ ’ ' '
St15' | nimmmm HERE
S95 P I e R A |
Sinice | S95 | graem—m I .
II. tiidy S75 R — i | : | 1 i
S75 N ) ¥ —— i I | [ § |
Silnice l | L
II. tFidy S65 pm | I | | |
s4 !
i 0 10 20 130 40 150 60 70 80

* Rozpdtl drovihovych intenzit S 11,5 v uspolédani 2+1 je obdobné jako S 13,5
BN Rozpdll Grovfiovych intenzit pro pozadované stupné Grovnd kvalty dopravy
RERRE  Rozpéti Groviovych intenzit pro po2adované stupné Grovnd kvality dopravy

Obrazek 18 — Rozpéti Urovriovych intenzit ke stanoveni kategorijniho typu silnic a dalnic (zdroj: [11])
Obrazek 18 je ilustraci pro navrh samotné silnice 1/13 pfevadéjici dopravu mimo mésto
Frydlant, nicméné pro ostatni dopravni infrastrukturu, ktera je soucasti této studie, byl
proveden stejny postup vybéru kategorie silnice jako byl popsan vyse. Pfi intenzitach, které
pfimo nevychazely na danou kategorii silnice dle popisovaného obrazku, bylo mnohdy
potfebné a ucelné vychazet z kategorie stavajici dopravni infrastruktury.

7.3 Navrhova kategorie PK

Kategorie silnice byla dle pfedchozi kapitoly zvolena vzhledem k tfidé komunikace na S9,5
s vyhledovou intenzitou minimalné 5000 voz/den a maximalné schopnou pobrat 14000
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voz/den. Stavajici silnice 1/13 je vedena v kategorii S11,5, ktera je vzhledem k stavajicim i
vyhledovym intenzitam velmi naddimenzovana.
Obrazek 19 poukazuje na tabulku dle CSN 73 6101, jeZ definuje Sitkové uspofadani

navrhované komunikace v pfiéném fezu.

Névrhové kategorie Sitka [m]
Pismenny b Néavrhova rychlost a
Znak [m] [km/h) a o e

S 6,5° 90 2,75 0,00 0,50
S 7.5 90 3,00 0,25 0,50
S 8,5 90 3,50 0,75 0,50
S 11.5° 90 3,50 1,75 0,50

& Zakladni hodnota bez rozsifeni ve smérovém oblouku.

®  Navrhuje se pfi intenzité silni¢niho provozu do 1 000 voz/den, pfi maximainim podilu

pomalych vozidel < 10 %.
¢ Lze modernizovat na uspofadani 2+1 podie tabuiky 3.

Obrazek 19 — Tabulka navrhovych kategorii a pfi¢ny fez doplrikem k tabulce (zdroj: [11])
Studie zpracovana spole¢nosti VALBEK s r.o0. vroce 2014 vychazela z jiz neplatné normy
CSN 73 6101, ktera presla nové v platnost vroce 2018. Pavodni studie byla navrzena
castecné v kategorii S11,5 a S9,5. Tyto kategorie byly navrzeny na zakladé ptvodni tabulky
orientanich rozpéti intenzit na dané komunikaci, ktera dle aktualizované normy definuje jiné

rozpéti intenzit posunem do vysSich fadd jednotek.

7.4 Navrhova rychlost PK

Navrhova rychlost vychazi z Tabulka 7, ve které je pfifazena navrhova rychlost, jeZ je zaroven
nejvyssi dovolenou ke kazdému kategorijnimu typu navrhové komunikace. V tomto pfipadé se

jedn& o kategorii S9,5, které nalezi navrhova rychlost 90 km/h.
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Kategorijni typ Navrhova rychlost [km/h]
D335;D275DasS26,0;,DasS 255 130
S245 110
DasS215 110
S 20,75 90
S 15,25 110
S 13,5 90
$115;595;S75;S6,5 90
S4,0 30

Tabulka 7 — Navrhoveé rychlosti pro kategorijni typy silnic a dalnic (zdroj: [11])

Navrhovou rychlost Ize upravovat v lokalnich mistech za u¢elem nepfimého fizeni dopravy ve
smyslu usmérnéni. V této studii je uvazovano, Ze bude tato navrhova rychlost snizena v rastru
po 20 km/h na 70 km/h, 50 km/h v mistech kfizovatek a v nékterych pfipadech ostatnich SO
z divodu nedostate¢nych smérovych pomérl. Nedostatecné poméry jsou zplsobeny
predevsim potfebou napojeni nové stavby na stavajici infrastrukturu, nicméné se nejedna
0 zasadni snizovani rychlosti na vétsi délce pfedmétnych tras. Norma definuje, Ze pokud se
na navrhovaném useku vyskytuje ojedinély ndvrhovy prvek (smérovy oblouk, vySkovy oblouk),
ktery nevyhovuje navrhové rychlost, pficemz zbytek trasy vyhovuje, pak se hodnota navrhové
rychlosti nesniZuje, ale pouze se upozorni dopravnim znacenim na nevyhovujici prvek.
V rdmci navrhu hlavni trasy se tento pfipad nevyskytl, proto neni nutné fesit nedostatecné

navrhové parametry dodate¢nym DZ.

7.5 Minimalni polomér vyskovych oblouku

Pro podélny navrh pfedmétné silnice bylo nutné stanovit o jaké uzemi z hlediska €lenitosti se
jednd. Frydlantsky vybéZek Ize klasifikovat jako pahorkovité tzemi na zakladé:

v

e Rovinaté uzemi — nejstrméjsi sklon terénu nepfevysuje 5 %

v

e Pahorkovité Uzemi — nejstrméjsi sklon terénu nepfevySuje 15 %

e Horské uzemi — horské hibety, hfebeny, srazy a jiné Gtvary, jejichZ nejstrméjsi svahy
nepfevysuji 15 %

Tabulka 8 definuje nejvétSi mozny podélny sklon pro tzemi pahorkovité a kategorii silnice S9,5
na Smax = 6 %. Minimalni podélny sklon je 0,5 %, kterého bylo dodrZzeno ve vSech navrzenych
podélnych profilech ostatnich SO.
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Kategorijni typ silnice podéiny sklon (s) podle uzemi [%])
nebo dainice rovinaté pahorkovité horské
D 33,5;D 27,5 3 4> 452
D 26,0; D 25,5 35 4,5 5°
D215 3,5 4,5 (az 6%)
$26,0;S255;S245 35 45 (az 6)
S 21,5; $ 20,75; S 15,25 4 4,5 (az 6%)
$135;811,5 4,5 6 7,5
S95 4,5 6
S75 4,5 7
S$6,5 7 8
S4,0 10 11 12
a8 Prekrogeni hodnoty je vdzano na souhlas pfislu§ného silniéniho spravniho Gradu.
b Vy&Sich hodnot Ize pouzit v pfipadech, kdy zvyseni objemu zemnich praci nadmémé zvysi ekonomickou
naro¢nost feseni nebo by se nadmérné zvétsilo trvalé odnéti kvalitni nebo chranéné zemédélské pidy. Sou-
¢asné je véak nutné pfi pouzitl vétsich sklon posoudit zvy$enou spotfebu pohonnych hmot a bezpe&nost dopravy.

Tabulka 8 — Nejvétsi dovolené podélné sklony kategorijnich typd silnic a dalnic (zdroj: [11])

Norma definuje, Ze na usecich s mimofadnymi sklonovymi poméry se v oduvodnénych
pfipadech navrhuji specialni bezpec€nostni zafizeni ve smyslu Gnikovych zon dle TP57. Na
hlavni trase se vyskytuje Usek s podélnym sklonem 4,72 %, ktery nebyl klasifikovan jako
mimoréadny sklonovy pomér vzhledem k délce Useku s timto sklonem.

Pro vyskovou zménu nivelety silnice nebo dalnice se vyuzZiva lomu podélnych sklonu
zaoblenymi parabolickymi oblouky druhého stupné. Lomy podélného sklonu je nutné zaoblit
tak, aby byl bezpodmine¢né dodrzen rozhled pro zastaveni a dle moZnosti i rozhled pro
predjizdéni. VySkové oblouky se déli na vypuklé a vyduté, pfi¢emz v ndvrhu vySkového vedeni
by nemély byt dva po sobé jdouci oblouky stejného druhu. CSN definuje na zakladé navrhové

rychlosti nejmensi dovolené poloméry vypuklych obloukd dle Tabulka 9.

pii navrhové rychlosti (vn) [km/h}
130 120 110 100 90 80 70 60 50 40 30

Rv[m]¢

nejmensi dovoleny
pro zastaveni® 17000 |11500 | 8300 | 7900 | 5500 | 3300 | 2100 | 1200 | 650 | 350 150

nejmensi
doporuceny - - - - 29000 | 20000 | 12000 | 7 000 | 4 000 - -

pro pfedjizdén(®
2 Mensi poloméry |ze pouzit za podminky, Ze bude v podélném profilu prokézano spinéni rozhledu na délku D: podle
tabulky 8 a prilohy A.
b Predjizdéni Ize umoznit i u mengich poloméri: vypuklych vyskovych obloukl, neZ jsou uvedeny v tabulce, ale je
nutné prokézat v podéiném profilu rozhled na délku 4x D0 podle tabulky 8 a pfilohy A.

¢ Zpusob vypoctu Ry je uveden v pfiloze D.

Tabulka 9 — Nejmensi poloméry vypuklych vyskovych obloukd (zdroj: [11])
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PFi navrhovani vySkového vedeni nivelety je mozné, Ze zaoblenim lomu nivelety vyjde vzepéti
ve vrcholu oblouku menSi nez 30 mm. V takovém pfipadé se nezaobluje, provede se pouze
technologické zaobleni pfi provadéni vozovky.

Tabulka 10 je opozitem k Tabulka 9, protoZe udava nejmensi dovolené poloméry pro vyduté
oblouky. Zde jiz nejsou hodnoty polomérd definujici nejmensi hodnotu pro pfedjizdéni, coz
vychazi z prostorového uspofadani, ve kterém je rozhled pro predjizdéni spinén vzdy
v udolnicovém oblouku, pokud tomu nebrani smérové vedeni nebo objekty zastifujici rozhled

ve vertikalnim sméru (strmé svahy, zastavba, bezpecnostni zafizeni — svodidla, PHS).

pfi ndvrhové rychlosti (vn) [km/h]
130 120 110 100 90 80 70 60 50 40 \ 30

Ry [m]a-P

nejmensi | 2000 | 6000 | 5000 | 4200 | 3500 | 2800 | 2000 | 1500 | 1200 1000’
doporuceny®

700
nejmensi | ¢ 00 | 5000 | 4000 | 3400 | 2700 | 2100 | 1500 | 1000 | 700 | 400 ’ 200
dovoleny |

a  Mensi poloméry Ize pouZit za podminky, Ze bude v podéIném profilu prokdzéno spinéni rozhledu na délku D;
podie tabulky 8 a pfilohy A.

b ZpUsob vypoétu Ry je uveden v piiloze D.

¢ Nejmensi doporuéené hodnoty Ru se na mezinarodnich silnicich a délnicich povaZuji za nejmensi dovolené.

Tabulka 10 — Nejmensi poloméry vydutych vyskovych obloukd (zdroj: [11])
7.6  Minimalni polomér smérovych oblouku

CSN 73 6101 rozlisuje 4 druhy smérovych polomérd dle jejich geometrickych viastnosti:

e KruZnicovy s pfechodnicemi

e Prosty kruznicovy

e Slozeny

e Pfechodnicovy
V rédmci této studie v jednotlivych SO byly vyuZity vSechny typy oblouku, které jsou dle platné
CSN definovany. V SO107 je navic navrzen protismérny oblouk s inflexnim bodem na zagatku,
resp. konci pfechodnic pfilehlych kruznicovym ¢astem oblouku. Hlavni trasa je navrZzena pouze
z kruznicovych oblouku s pfechodnicemi, kterymi jsou geometricky symetrické klotoidy. Navrh
nejmensiho poloméru smérového oblouku v trase byl zvolen v zavislosti na navrhové rychlosti
dle Tabulka 11
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Nejmensi dovoleny polomér [m]? pfi nejmensim dostfedném sklonu Polomér

nevyzadujicl

Va [km/h] dostfedny
25% 3% 4% 5% 6 % 7% 8 % sklon [m]®

130 1650 1540 1310 1080 840 - - 2420
120 1400 1300 1100 900 690 - - 2060
110 1150 1070 200 730 560 - - 1740
100 950 890 750 610 470 - - 1440
90 570 540 480 420 355 - - 1160
80 450 430 380 330 280 - - 920
70 350 330 290 250 205 - - 705
60 250 240 210 185 160 130 - 515
50 175 170 150 130 110 90 - 360
40 110 105 95 85 75 65 50 230
30 64 61 60 52 44 34 27 130

a2 Poloméry smérovych obloukl musi zajistit délku rozhledu pro zastaveni podle tabulky 10 a 8.17.

Tabulka 11 — Nejmensi dovolené poloméry smérovych kruznicovych obloukd vzhledem k navrhové rychlosti
(zdroj: [11])

V celé hlavni trase je pouze jeden smérovy oblouk, ve kterém je dostfedny sklon jiny nez
2,5 %. Jedn& se o oblouk s polomérem 500 m. Na trase se dale nevyskytuje ani oblouk
s polomérem, ktery by dovoloval ponechat stfechovity sklon dle Tabulka 11.

7.7 Prechodnice, klopeni, sklonové poméry

PFfechodnice navrZzené v této studii jsou navrzené ve tvaru klotoidy se zakladni rovnici:

LR, = A2
Kde
L délka pfechodnice v m
A parametr klotoidické pfechodnice v m
Za predpokladu, Ze parametr A vyhovuje
Ry
§SAS&

Pfechodnice byly navrZzeny v souladu s pfedchozimi podminkami, ale zaroven bylo vyuZito
znalosti, Ze minimalni délka pfechodnice se musi rovnat v, v metrech nebo délce vzestupnice.
CSN 73 6101 dale z estetickych divod(i doporuguje navrhovat délky pfechodnic v zavislosti

na polomeéru kruznicové ¢asti oblouku viz Tabulka 12.
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Ro [m] 100

200

300

500

1000

1500

2000

3000

4 000

5 000

Lm] 60

80

100

120

160

210

290

430

500

550

Tabulka 12 — Doporucené délky pfechodnic L v zavislosti na poloméru kruznicové c¢asti oblouku (zdroj: [11])

V pfipadé navrhovani mezilehlé pfechodnice ve sloZzeném oblouku L byla délka uréena

vzorcem:
L _L'(RZ_R1)
m R2

Kde

L délka krajni pfechodnice mensiho poloméru oblouku v m

R; mensi z obou polomérd dvou po sobé nasledujicich kruznicovych c&asti

sméroveho oblouku vm
R vétSi z obou polomérd dvou po sobé nasledujicich kruznicovych ¢&asti

smérového oblouku v m

Pro vytvofeni hladkého pribéhu pfi prijezdu smérovym obloukem musi byt kruZnicova ¢ast

v dostfedném sklonu, ktery je definovan pro rdzné poloméry obloukd viz Tabulka 11. Pro

dosazeni dostfedného sklonu v oblouku ze sklonu stfechovitého v pfimém Useku je nutné, aby

se body zpevnénych krajnic preklopily do poZadované vySky zajiStujici potfebny sklon

vozovky. Klopeni ve vSech trasach zpracovanych v této studii je pro dvoupruhové silnice podle

osy mezi jizdnimi pruhy, pfipadné v ose jizdniho pruhu pro polni a lesni cesty. S klopenim

pFimo souvisi pojem vzestupnice. Vzestupnice je Usek pfechodnice, v némz se plynule méni

pfevySeni. Minimalni sklon pfreklapéni ve vzestupnici je definovan pomoci vzorce:

As P2 —pal
Ly,

Kde
4s sklon vzestupnice v %
Pz pFicny sklon jizdniho pasu na zaatku vzestupnice v %
Pz pFicny sklon jizdniho pasu na konci vzestupnice v %
Ly, délka vzestupnice v m
a’ vzdéalenost vnéjSiho okraje klopeného jizdniho pasu od osy klopeni v m

PfiCemZ pro zjiSténi minimalni délky vzestupnice mezi dvéma po sobé jdoucimi pficnymi

sklony Ize vyjadfit jako:

L‘IJZ

|p2 — 4l
As

!

Kde Asje definovano dle Tabulka 13, ktera uvadi nejmensi dovoleny podélny sklon preklapéni

vOozovKy pfes vzestupnici.
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Névrhova rychlost max. As [%] min. As [%]
[km/h] dop. As [%]

a'<425m a>425m a'<s425m | a>425m

<50 1.2 1,4
60az70 1,0 1,2 0,07 - &
0,6 0,1-a

80 az 90 0,7 0,85 (< max. As)

100 az 130 - 0,7

Tabulka 13 — Podélné sklony vzestupnice (zdroj: [11])

7.8 Konstrukéni vrstvy vozovky

Pro navrh konstrukci vozovek je stanoveno navrhové obdobi 25 let, béhem kterych nema byt
vozovka zesilovana nebo rekonstruovana. Pro spravny navrh konstrukénich vrstev je nutné
prvotni zafazeni do navrhové urovné poruSeni na zakladé dosavadniho roztfidéni pozemnich
komunikaci s oCekdvanym dopravnim zatizenim a pfipustnou plochou konstrukénich poruch

na konci navrhového obdobi viz Tabulka 14.

Navrhova Dopravni vyznam Ocekavana trida Plocha
uroven pozemni komunikace dopravniho |s konstrukénimi
poruseni GSN 73 6101, CSN 736110 zatizeni poruchami
vozovky CSN 736114 " %
Dalnice, rychlostni silnice, rychlostni mistni
DO komunikace, silnice |. tfidy S, 11,1 <1
Silnice II. a lll. tfidy, sb&rné mistni komuni-
D1 kace, obsluzné mistni komunikace, I, 1v, Vavil <5
odstavné a parkovaci plochy
Obsluzné mistni komunikace,
nemotoristické komunikace, V, VI
D2 odstavné a parkovaci plochy <25
Doc¢asné komunikace,
ucelové komunikace IVazVi

Tabulka 14 — Navrhova Urover poruseni vzhledem k dopravnimu vyznamu pozemni komunikace (zdroj: [29])
Pfed zafazenim dané pozemni komunikace dle Tabulka 15, je nutné stanovit koeficient TNV.
TNVije primérna hodnota denni intenzity provozu TNV v diléim navrhovém obdobi. Stanoveni

primérné hodnoty denni intenzity provozu TNV se uvazuje lineérni trend nérdastu intenzity

provozu:
TNV, =05+ (8, + 6;) - TNV,
Kde
TNV je primérn& hodnota denni intenzity provozu TNV v dil¢im navrhovém obdobi
v jednotkach voz/den
TNV, je primérnd denni intenzita provozu TNV vroce provedeni dopravné-

inZenyrského priizkumu nebo z vysledkd CSD provadéné RSD, voz/den
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02,0« jsou soucinitele nardstu intenzity provozu TNV pro roky pocatku a konce
navrhového obdobi
Pro stanoveni 7NV, je potom nutna znalost 7NVpa &. TNV, lze stanovit nasledovné:
TNVy=01-N1+09-N2+PN2+N3+PN3+13-NS+A+PA

Kde symboly z kombinace pisemnych a &islicovych znaku pfedstavuji druhy méfenych vozidel
stanovenych pfi prizkumu intenzit dle TP189. Tento vzorec je pouZit i ve vysledcich
celostatniho s¢itani dopravy, ze kterych byla data pro navrh pozemni komunikace této studie
brana.
DalSim dulezitym koeficientem do vzorce 7NV je vypocet soucinitell vyvoje intenzit TNV pro
navrhové obdobi. Tyto soucinitele se vyjadri jako:

§;= (140,01 -m)ti

Kde

Si je soucinitel nardstu dopravy pro i-ty rok

m meziro¢ni narast intenzity provozu TNV v %
* Pro dalnice, rychlostni silnice m=5%
= Pro silnice I. tfidy m=1%
= Ostatni komunikace m=0%

li pocet rokd mezi i-tym rokem a rokem scitani dopravy

Nasledné je mozné zaradit silnici do tabulky tfidy dopravniho zatiZeni viz Tabulka 15.

Tfida dopravniho zatiZeni TNV, "

S >7 500
I 3501 - 7500
| 1501 - 3500
1 501 - 1500
v 101 - 500
Vv 15 - 100
VI < 15

Tabulka 15 — Tridy dopravniho zatiZzeni v zavislosti na TNV« (zdroj: [29])
Na zékladé pfedchozich vypocltd byla zvolena skladba konstrukce vozovky s kodovym
oznacenim DO-N-1 pro tfidu dopravniho zatiZeni Ill. Pro pfesnou volbu asfaltovych pojiv byla
vyuzita Tabulka 16, ktera definuje typ asfaltové smési na zékladé tfidy dopravniho zatiZzeni

a tloustky vrstvy.
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.. | Tloustka Trida dopravniho zatizeni®
Oznaceni

smasl “(’,:',,‘,’,y s [ I I v v Vi CH
Obrusné vistvy> 4
ACO 8 25-50 - 50/70, 70/100 -
ACO8CH | 25-40 50/70,

70/100

ACO 118 | 35-50 | PMB 45/80-65, PMB
ACO16S | 45-60 25/55-60

ACO 11+ 35-50
ACO 16+ 45-60

ACO 11 35-50

- PMB 45/80-54, PMB 2%/55-60, 50/70 - -

= [ /

ACO 16 o0 50/70, 70/100
Lozni vrstvy* 9

ACL 16S 50-70 | PMB 25/55-60, PMB B
ACL 228 60-90 45/80-65
ACL 16+ 50-70 ~ PMB 25/55-60 PMB 44/80-55, 30/45, ~ _
ACL 22+ 60-90 50/70
ACL 16 50-70 .

— / /
ACL 22 60-90 ‘

Podkladnivrstvy

ACP 16S 50-80 | PMB 25/55-60, PMB 10/40-65, 30/45,
ACP 228 60-100 50/70

ACP 16+ 50-80
ACP 22+ 60-100

- (30/45), 50/70, (70/100) -

Tabulka 16 — Doporucené druhy asfaltovych pojiv vzhledem k tfidé dopravniho zatizeni (zdroj: [30])

Pfesné urceni konstrukci vozovek vSech zbylych SO bylo provedeno stejnym zplsobem.
V mistech, kde nebyla data o intenzitdch provozu, byl proveden odhad vyhledovych intenzit
TNV. UrCeni pfesné skladby vozovek je pfedmétem dalSich stupfit projektové dokumentace,
ve kterych budou dle geotechnického prazkumu stanoveny i minimalni tloustky nenamrzavych
vrstev netuhych vozovek v€etné podlozi nenamrzavych materidlid, pozadované moduly
pFetvarnosti Eqer> Stanovené na povrchu a pfesné zatfidéni zemin s o¢ekavanou hodnotou

Unosnosti CBR.

7.9 Odvodnéni

Trasa obchvatu silnice 1/13 prochéazi ochrannym pasmem vodnich zdroji v povodi Rasnice
a Castec¢né v chranéné oblasti pfirozené akumulace vod Jizerskych hor. Systém odvodnéni
bude tedy velmi ovlivnén vysledky hodnoceni EIA, které stanovi, jak bude moct byt odvodnéna
vozovka a silniéni téleso navrhované pozemni komunikace.

Studie provedena vroce 2014 predpokladala nutnost odvadét srazkovou vodu z vozovek
v lokalnich usecich Zlaby na okrajich vozovky ve formé& podélnych rigold ¢€i obrubniku, déle

pFes trubni kanalizaci az do uli¢nich vpusti. Toto FeSeni je vSak podminéno vybudovanim sité
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deStovych usazovacich nadrzi (DUN), které slouZi jako recipienty vody. Principem havarijnich
zachytnych zafizeni, v tomto pfipadé DUN, je svedeni vody do takového zafizeni, ve kterém
dojde k vystoupani ropnych latek k hlading, kde dojde k jejich zachyceni na norné sténé.
Nejedné se pouze o ropné latky, ale také necistoty v podobé gumy, soli ze zimni udrzby nebo
téZké kovy splavené z vozovky jejichz UCinek je na lidské zdravi prokazatelné nebezpecny.
Problematika vystavby DUN spoc€iva v nedostate¢ném vyuziti z hlediska mnoZstvi splavenych
Skodlivin na méné vyznamnych komunikacich. Tato zafizeni jsou dobfe vyuzitelné na silnicich
s vysokou intenzitou provozu, napf. dalnice. DalSi problematikou DUN je i v navrhu jejich
kapacity. Kapacita musi byt dimenzovana pfesné, aby nedoSlo k pfeplaveni téchto zafizeni,
v dusledku ¢ehoZz se vyplavi veSkeré Skodliviny usazené na hladiné vody zachycené
Vv recipientu.

Po diskusi s vodohospodarskymi odborniky, bylo pfistoupeno k varianté odvodnéni pomoci
trojuhelnikovych pfikopu bez zpevnéni. Navrh hlavni trasy je veden pfevazné v nasypu, coz
znamena, Ze vétSina trasy bude na nasypovém télese tvofenym ohumusovanymi svahy.
Zatravnéni téchto svahu funguje jako filtr odtékajici vody z vozovky, obsahujici nebezpecné
latky, které neni vhodné nechat vyplavit v krajiné chrdnéné — CHKO Jizerskeé hory. V km 2,315-
2,830 muselo byt vyfeSeno odvodnéni, kde podélné sklony pfikopu dosahuji vySSich hodnot
nez 3 %, které jsou stanoveny dle CSN a TP jako mezni hodnoty, jejiz pfekrodeni musi byt
posuzovano. Posouzeni vyplyva pfedevSim z rychlosti pratoku vody v pfikopu a kapacity
pratoku srazkoveé vody pfi pfivalovych destich. Dle vysledkd o posouzeni mnozstvi pritokove
vody lze upravit i vySku vedeni pfikopu hlavni trasou prohloubenim, jelikoZ stavajici navrh
vySkového vedeni pfikopu je dimenzovan na minimalni dovolenou hloubku 0,30 m pod

terénem viz podélny profil v rdmci samostatnych pfiloh 3.1 a 3.2.

7.10 Typy kfizovatek

Kfizovatky jsou nedilnou soucasti pozemnich komunikaci, kde dochazi ke koncentraci
a moznym Kolizim vozidel, cyklistl, chodcl a dalSich G&astniki provozu. Pro zajisténi
efektivniho a zaroven bezpecného pohybu vSech ucastnikd provozu na pozemni komunikaci
je nutné, aby byl navrh zpracovan v dostate¢né dopravné — technické kvalité. Pfi navrhovani
je potfebné, aby se uvazovaly i skute¢nosti odliSné nez dopravni hledisko ve smysilu lidského
Sinitele, ekonomického a technického hlediska.

PFfi rozhodovani o typu jednotlivych kfizovatek této studie bylo uvazovdno o moZnych
mimouroviovych kfizeni v porovnani s droviiovymi. Vzhledem Kk vyhledovym intenzitdm
provozu bylo pfistoupeno k vybéru pouze uroviiovych kfizovatek v celé stavbé. Nasledujici

Tabulka 17 uvadi typ a umisténi kfizovatek v celém Useku hlavni trasy.
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pofF. €. km typ kfizovatky dotéené objekty
1 0,524 |stykova S0101, S0103, SO111.3
2 2,628 napojeni MUK vétve S0101, sO110
3 2,950 |stykova bez levych odboceni |S0101, SO106
4 3,734 | prusecna S0101, S0115
5 5,250 |okruzni S0101, S0102, S0104.1, SO104.2
6 6,225 |stykova S0101, S0O105

Tabulka 17 — Seznam vyznamnych kfizovatek a napojeni na hlavni trasu SO101
KfiZzovatka s pofF. €. 1
Jedné se o stykovou kfizovatku dvou feSenych objektud, kde trasa SO103 svira s SO101 uhel
88,5°. Vzhledem k pfedpokladanému silnému levému odboceni, byl navrzen pfidatny pruh
pravé leveho odboceni, viz Obrazek 20. Délky jednotlivych €asti odboCovaciho Useku byly
pFevzaty z CSN 73 6102. Pfi navrhu se uvaZovala navrhova rychlost 70 km/h vzhledem

k doporuceni o sniZeni dovolené rychlosti na této kfizovatce.

)
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Obrazek 20 — Pridatny pruh pro levé odboceni (zdroj: [32])

Dle pFedpokladanych intenzit provozu nebylo nutné provadét odbolovaci pruh vpravo,
nicméné k nému bylo pfistoupeno z ddvodu navrhované plochy v uzemnim planu pro
pramyslovou zénu — zapad. Budouci prdmyslova zéna by produkovala poptavku po TNV, ktera
by primarné vyuZivala tuto kfizovatku pro uskute¢néni jizdy do dané zoény. Pro plynulejSi

napojeni byl zvolen zkraceny pfipojovaci pruh na komunikaci SO103. Délkové a Sifkové

rozméry pfidatného pruhu byly zvoleny dle uspofadani na Obréazek 21.

49



Obrazek 21 — Pridatny pruh pro odboceni vpravo bez zastaveni (zdroj: [32])

V této kfizovatce muselo byt provedeno i napojeni polni cesty SO111.3, kterd byla
klasifikovana jako ucelova komunikace a Ize ji tedy feSit zplsobem patrnym viz samostatna
pfiloha 2.1.

Pro tuto kfizovatku byly provedeny také rozhledové trojuhelniky, které mély za cil odhalit
pFipadné pfekazky v rozhledu. Jedinou pfekazkou, kterou je nutné dale ovéfit je svodidlo, které
pFesahuje svou vyskou stanovené minimum pevné piekdzky a svou podélnou celistvosti tvoFi
castecné zékryt ve vyhledu. Dle rozhledovych trojuhelnikd plyne, Ze vyhled pro ucelovou
komunikaci SO111.3 je nedostate¢ny z divodu napojeni na vnitfni strané smérového oblouku.
Nicméné zde Ize provést Uprava rozSifenim nezpevnéné krajnice z pavodnich 1,5 m na 2 —
2,5 m, kterd by Castecné oteviela volny prihled do kfizovatky. Podélny profil hlavni trasy
v tomto misté neni v konkavnim tvaru, tj. z vySkového hlediska by mél byt rozhled dostacujici
i pfes svodidla.

KFfiZzovatka s pofF. €. 2

Jedn& se o napojeni mimouroviove vétve SO110, kterd byla navrZzena z divodu absence
levého odboceni v kfizovatce km 2,950. Délky Usekl dle Obrazek 22 byly pfevzaty z normy
CSN 73 6102.
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Obrazek 22 — Pripojovaci pruh na mimourovriové kfizovatce (zdroj: [32])
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Na této vétvi byly provedeny zpétné rozhledy z ddvodu vedeni pfipojovaciho pruhu ve
smérovém oblouku hlavni trasy. Rozhledy jsou vSak vyhovujici a vozidla na hlavni silnici
nejsou béhem pfipojovani v mrtvém hlu pfipojujicich se vozidel.

KFfiZzovatka s pofF. €. 3

Jednd se o stykovou kfizovatku bez levého odboceni, ktera byla zvolena timto typem
s ohledem na mezikfizovatkovou vzdélenost dle Tabulka 18 od kfizovatky vkm 3,734.
Vzdélenost 1,5 km neni dodrZzena, ale timto feSenim zanikaji kolizni body v kfiZzovatce, viz
Obrazek 23, a neni to tedy povazovano za pfedmétnou kfizovatku, kterd je poZadovana v
Tabulka 18 — NejmenSi dovolené vzajemné vzdalenosti kfizovatek (zdroj: [11])Tabulka 18.
V rédmci tohoto feSeni Ize v kombinaci s mimouroviovou vétvi dosdhnout vSech smérd kromé
sjezdu z hlavni silnice smérem na Liberec. Toto levé odboceni z hlavni je vyfeSeno kfiZovatkou
v km 3,734. Vzhledem k vystavbé okruzni kfizovatky v km 5,250 neni pfedpoklad silnych

levych odboceni, protoZe ¢ast provozu bude pfevedena vétvi SO104.2 do mésta Frydlant.

P o T-

Obrazek 23 — Kolizni kfizovatkové body

Na této kfizovatce je také navrzen pfidatny pruh pro odboceni vpravo bez zastaveni, protoze
podélny sklon hlavni trasy v Useku pfed sjezdem na SO106, klesa 4,7 % doll a rozjeté vozidlo
vétSich rozmérd by mohlo mit problémy s brzdénim pfi odbo&ovéani pfi absenci tohoto pruhu.
Davodem vybéru této kfizovatky je také finan¢ni hledisko. Pfi nutnosti zachovani levého
odboceni na hlavni trase by musel byt navrzen pfidatny pruh na mostu SO201, ¢imz by doslo
k velmi nakladnému rozsifeni konstrukce mostu. Dle cenovych normativ(i definovanych RSD
je cena 1 km nového mostu v kategorii S9,5 cca 338 mil. K& Most navrzeny v této studii je
o celkové délce 340 m, tj. celkova cena mostu dané délky odpovida 115 mil. K& Pfevodem na
kategorii S11,5, kter4 by vznikla po doplnéni odbocovaciho pruhu vievo by cena vzrostla
0 16 % na 137 mil. K¢.

KFfiZzovatka s pofF. €. 4

Prisecna kfizovatka v km 3,734 vznikla kfizenim nové silnice SO115 s hlavni trasou SO101.

Tato kfizovatka je uzpusobena pro mensi intenzity provozu, proto nebyla dimenzovana pomoci
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pfidatnych odboc€ovacich pruhd. Jak bylo popsano vyse, jedna se o kfizovatku, kterd by méla
castecné prevést dopravu z diavodu absence levych odboceni na kfizovatce v km 2,950.

Dle vle¢nych kfivek bylo nutné, aby nebyl navrZzen dopravni ostravek, ale jen dopravni stin
kapkovitého tvaru. Rozhledové poméry jsou zde vyhovujici, jelikoZz se jedna o pfimy Usek
hlavni trasy, ktera je sice ¢astec¢né ve smérovém a vyskovém oblouku, ale rozhledu vyrazné
nevadi.

KfiZzovatka s pof. €. 5

Jedné se o ¢tyframennou jednopruhovou okruzni kfizovatku, kteréd byla zvolena jako vhodna
vzhledem k pfedpokladanému silnému levému odboceni ze stavajici silnice 11/291 smérem na
Liberec, nové pfekladané SO104.1. Mimo jiné byl tento typ kfiZzovatky zvolen jako vhodny, aby
omezil rychlost vozidel na stavajici silnice 11/291 pfi vychodnim vjezdu do mésta Frydlant
(feSeno v ramci SO104.1 a SO104.2). Alternativnim FeSenim této kfizovatky by byl prasecny
typ s ochranou levého odboceni v hlavni trase a odpojovacich pruhi ve sméru k vedlejSim
silnicim vugéi hlavni trase. Tato varianta by vSak znepfehledriovala dany Usek, a jelikoz je ve
sméru na polské hranice niveleta hlavni trasy zaoblena vypuklym vySkovym obloukem, vznikly
by zde obtiZzné rozhledové poméry.

S okruzni kfizovatkou, resp. jejim jednim ramenem SO104.1 souvisi také napojeni SO107.
Toto napojeni je opét provedeno bez levého odboceni, takze zde odpadly 3 kolizni body a dle
Tabulka 18 je timto zplsobem dodrzena mezikfizovatkova vzdalenost silnic II. tfidy.
Alternativnim vedeni této silnice by byl posun komunikace vychodnim smérem od stavajiciho

navrhu viz Obrazek 25.

Vzdélenost kiizovatek v km?

na silnicich
na délnicich T - - —
smé&rové smérové nerozdélenych
IpzdRienych . tidy L tiidy | I tiidy
40 | 25 1.5 05 0.25

& U rekonstrukci silnic a dalnic se vzdalenost kfizovatek re&i s pfihlédnutim ke stavajicimu
stavu a zajisténi obsluznosti Uzemi.

Tabulka 18 — Nejmensi dovolené vzéajemné vzdéalenosti kiizovatek (zdroj: [11])
KFfiZzovatka s pofF. €. 6
Posledni z fady kfiZzovatek na hlavni trase je stykova kfizovatka v km 6,225. Tato kfiZovatka
vznikla pfeloZzkou silnice 1/13 smérem na Zawidow a ma za cil ¢astecné prevest dopravu
z Polska do Frydlantu. Na této kfizovatce bylo navrzeno levé odboceni pfedevsim z divodu

plynulosti dopravy. PFi kvalitnéjSim rozdéleni dopravy a pfipadnych simulacich by bylo také

mozné odhadnout &i pfimo urcit, zda je nutny pfidatny pruh pro odboc&eni vpravo.
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8 Rozbor zjistovaciho rizeni

V roce 2014 bylo provedeno zjistovaci fizeni odborem Zivotniho prostfedi a zemédélstvi
Libereckého kraje. Toto fizeni o posouzeni vlivll na Zivotni prostfedi bylo ukonéeno z divodu
nepfedloZzené platné dokumentace vlivi zaméru na Zivotni prostfedi. Oznameni o zaméru bylo
nicméné zpracovano a lze z néj vychazet v nékterych bodech nutnych jako podklad pro navrh
trasy. [12]

8.1 Biologicky prizkum

Floristické poméry

V trase navrhovaného koridoru bylo zaznamenano celkem 150 druhU cévnatych rostlin,
pfiemzZ 7 z nich byly druhy zafazené do Cerveného seznamu ohrozZenych rostlin. Zvlasté
chranéné druhy dle Vyhlasky MZP CR &. 395/1992 Sbh. (ve znéni pozdéjsich predpist) se
v oblasti koridoru nenachézi.

Zoologicky prazkum

V blizkosti navrhované trasy se vyskytuje pestré druhové spektrum obratlovcu, pficemz celé
Fada druhli obratlovcd patii mezi zvlasté druhy chranéné nebo jsou zafazeny v Cerveném
seznamu ohroZenych druht obratlovcd Ceské republiky. Z pohledu fauny je mistni pFiroda

velmi pestra a cennd i vzhledem k umisténi v CHKO.

8.1.1 Zavéry ramcoveé migracni studie

Popis zdjmového uzemi z hlediska migrace Zivoc&ichu:

A. Nadregionalni a regiondlni Groven

Z hlediska migrace patfi Frydlantsky vybézek k velmi vyznamnému Gzemi. Od jihozdpadu jej
obklopuji LuZické hory, zjihu Jizerské hory a na severu se rozprostird Frydlantska
pahorkatina, jako celek to tvofi uzavieny kruh kolem Frydlantu a Raspenavy. Jednotlivé lesni
oblasti tvofi pfirozené migracni cile Zivocichu. Tyto pfedpoklady potvrzuji mapové podklady

dalkovych migracnich koridord zpracovanych AOPK, viz Obrazek 24.
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Legenda:
@  KRITICKA MiSTA
©  PROBLEMOVA MISTA
o  MIGRACNI KORIDORY
MIGRACNE VYZNAMNA UZEMI
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X ZASTAVENE UZEMI
~—~  DALNICE A RYCHLOSTNI KOMUNIKACE
SILNICE 1. TRiDY
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Obrézek 24 — Migraéni koridory pro velké savce v CR (zdroj: [7])

B. Lokalni troven

V lokélni, resp. mistni drovni jsou pohyby velmi rozmanité ve smyslu sezonni migrace
a pohybu za potravou. A€ se ¢ast zastavéného Uzemi obce Vétrov rozprostird v ramci CHKO
Jizerskych hor, tak je svou rdznorodosti mistni pfirody krajina velmi vhodna pro Zivot savcu,

ptékd a obojzivelnikad.
8.2 Migracni objekty

V rdmci studie jsou rAmcoveé navrzeny 2 varianty migracnich objektd. Objekt SO206 Migracni
propustek v km 0,330 je navrzen pro savce kategorie C-D, tj. savce stfedni velikosti a
obojzivelniky. Savci spadajici do kategorie A, B neni tfeba chranit zvlast. Vzhledem k nizkym
predikovanym vyhledovym intenzitdm budou savci v kategorii A, B schopni pfejit silni¢ni objekt
v misté nadregiondlniho biokoridoru bez problému. Druhym objektem je SO204 Migracni
propustek v km 4,200 v oblasti Supiho vrchu navrZzeny pro savce spadajici do kategorie A-D.
Kategorie vybranych volné Zijicich zivoc€ichU, pro které byly navrzeny migracni propustky jsou
patrné z Tabulka 21. Oba migracni propustky jsou technicky feSené jako pfesypavané ramove
z prefabrikovanych Zelezobetonovych dilc. Tyto prefabrikaty umoZznuji vybudovani vodniho
koryta pro prevedeni srazkovych vod z pfilehlych pfikopl a suchou bermu jako pochozi plochu
pro zvifata tak, aby mohla v klidu migrovat. V dalSich stupnich dokumentace je nutné fesit,
zda jsou migracni propustky vhodné pro prevedeni Zivocichl z hlediska enviromentalniho,
ekonomického a stavebniho. Je nutné porovnat ekonomickou stranku varianty presypavaného
mostu v km 4,200 (neni feSen v této studii) v porovnani s pfedbé&znou variantou migracniho

propustku dle pfilohy 4.2.

54



Vypocet miniméalnich rozmérd migracnich propustku v trase obchvatu:
1) Délka podchodu

PFima zavislost na délce pudorysného primétu ndsypoveho télesa. Pro zajisténi co nejkratsi
délky podchodu je doporu¢ovano navrhovat podchody kolmé na osu komunikace.
2) Siika podchodu

Hodnoty jsou vztaZzené k funkénosti migra¢niho objektu (MPTA).

7 worv

V Tabulka 19 je patrné, Ze pro SO206, ktery je ur€en kategorii C-D by byla ideélni Sifka 5,0 m

zatimco pro SO204 by byla ideélni Sifka 60,0 m z divodu potfeby prevedeni migrac¢niho

potencialu kategorie A.

MPTA1 Kategorie druh
| Migraéni potencial technicky Doporuéena $itka (m)
A (jelen) B (smec) C (liska)
1.0 idealni pro migraci 60 45 5
0,8 dostate¢né zajisténi migrace 45 30 2
0,5 stfedni hodnota 30 20 1
0,2 krajni hodnota 15 10 0,5
0,0 hranice funkénosti 7 4 0,3

Tabulka 19 — Doporucena Sifka podchodd MPTAL pro jednotlivé kategorie druhd (zdroj: [9])
3) VySka podchodu
Hodnoty vysky vztaZzené k funk&nosti migraéniho objektu (MPTA) jsou v Tabulka 20. Pro

S0206, uréen kategorii C-D, je idealni vySka 3,0 m, naopak pro SO204 je tato vyska spodnim
limitem a idealni hodnotou by byla vySka 20,0 m.

MPTA2 Kategorie druht
| Migragni potencial technicky Doporu¢ena vyska (m)
A (jelen) B (smec) C (liska)
1.0 _idealni pro migraci 20 15 3
0,8 dostate¢né zajisténi migrace 10 7 2
0,5 stfedni hodnota 7 5 1
0,2 krajni hodnota 5 3 0,5
0,0 hranice funk&nosti 3 2 0,3

Tabulka 20 — Doporucéend vySka podchodd MPTA2 pro jednotlivé kategorie druhd (zdroj: [9])
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Kategorie

Pﬁ'kladx druhu

Technické feseni

A

velci savci a druhy
nejnaro¢néjsi na
parametry objektu

jelen evropsky
rys ostrovid
medvéd hnédy
vlk obecny
kocka divoka
los

nejnaroénéjsi parametry

jak z hlediska rozméra, tak
doprovodnych prvku, optimalni
jsou pfirozena prfemosténi
hlubokych ddoli, v rovinaté
krajiné je realizace naroéna

a Casto problematicka

Charakteristika

na provérenych dalkovych
migracnich trasach bez rusivych
antropogennich viivi

B
stfedni savci,
kopytnici

srnec obecny
prase divoké
(danék evropsky)
(muflon)

technické parametry objektu
mirn&j8i neZ u kategorie A, nutna
jejich vétsi Cetnost, zvifata této
kategorie mohou bez problému
vyuzivat migra¢nich profila
kategorie A

lokélni migrace, cesty mezi
zdroji potravy, vodou a misty
odpocinku, vyuZiva je pfedevsim
mistni populace, ktera je

na mistni podminky dobfe
adaptovana

stfedni savci, Selmy

liska obecna
jezevec lesni
vydra fiéni

bobr evropsky
drobné kunovité
Selmy

rozméry nejsou hlavnim
faktorem, dulezit&jsi je
dostate¢na etnost, v mistech
migra¢niho tlaku optimalni
vzdalenost 500-1000 m,

vyuZiti a Gprava fady trubnich
propustk(, kde je tfeba zajistit
predevsim dostateény pruh
sou$e (1 m) podél pfevadéného
vodniho toku

lokalni migrace mezi zdroji
potravy, vody a riznymi ¢astmi
obyvaného teritoria, migrace
osamostatriujicich se mladat,
migracni profily vyuziva
predevsim mistni populace, tyto
druhy nejsou pfili$ citlivé na
rusivé antropogenni viivy

D
obojzivelnici

kombinace prichodd pod

komunikaci a bariér, které brani
vstupu na komunikaci, vhodnym
feSenim je vybudovani nahradni
vodni plochy pro rozmnoZovani,

specialni sezénni teritorialni
migrace mezi zimovistém a
mistem rozmnoZovani a ¢asti
teritoria, kde travi zbytek roku,
migraéni cesty vyuZivany jedinci

ktera by se nachazela pred
komunikaci ve sméru jarni
migrace

ve velké pocetnosti, v blizkosti
kazdé trvalé vodni plochy
vhodné pro rozmnoZovani
obojzZivelnika

Tabulka 21 - Kategorie volné Zijicich zvirat dle TP180 (zdroj: [9])

Dle biologického prizkumu je doporuceno, aby obchvat nebyl oplocen z ddvodu moZnosti
pfekonat svévolné komunikaci zvifaty i mimo mostni & migraéni objekty. Zaroven je
doporuceni sniZit zasah do vodnich tokd a do zelené podél nich na minimum.

Bariérovy efekt

V rdmci prdzkumu bylo také upozorfiovano na tzv. bariérovy efekt. Silnice a dalnice vySSich
tfid jsou svymi navrhovymi parametry liniovou bariérou fragmentujici krajinu na vice podcelku
a snizuji tim kohezi nejen pfirody, ale plynou z toho i populaéni problémy prostorového

oddéleni. Jednim ze zasadnich negativnich vlivi je vySSi mortalita zvifat a omezeni jejich

migrace. [8]

8.3 Zaveér hlukové studie

Z vysledkd hlukové studie, ktera byla provedena na modre ose dle kapitoly 7.1, vyplyva, Ze
hygienické limity ve dne 60 dB a v noci 50 dB, byly splnény. Maximalni hodnoty dosahované
ve dne jsou odhadem do 55 dB a v noci do 48 dB v oblasti km 2,9. Nova komunikace se nejvice
pFiblizuje svym smeérovym a vySkovym vedenim obydlené oblasti vkm 2,9 pfed mostem
S0O201. V této oblasti byla provedena hlukova studie pro téméf shodné feSeni sméroveho
vedeni, nicméné v hlukové studii nebyl zapoc€itan provoz na jednosmeérné mimourovriové vétvi
SO110, ktera je vtomto projektu navrZzena blizko pfilehlym obytnym stavbam. Paklize by

z nové hlukové studie vyplynulo, Ze hygienické limity na této vétvi prfekracuji dovolené minima,
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provedl by se navrh protihlukové stény, jeZz by zamezila Sifeni akustickych vin do obytné

oblasti.

9 Objekty pozemnich komunikaci

V této kapitole je struény popis jednotlivych prvkd ve formé stavebnich objektd, které jsou

soucasti celé prace. Tabulka 22 pfehledné popisuje pfedmétné SO.

SEZNAM STAVEBNICH OBJEKTU

Cislo SO | Nazev SO

SILNICNI OBJEKTY

101 Silnice 1/13 Hlavni trasa

102 Okruzni kfizovatka v km 5,247

103 Prelozka silnice 1/13 smér Liberec

104.1 Vychodni vétev OK, silnice 11/291

104.2 Zpadni vétev OK, silnice 11/291

105 Prelozka silnice 1/13 smér Zawiddw

106 MUK — jizni vétev

107 Prelozka silnice 111/2911

108.1 Prelozka polni cesty v km 4,965

108.2 Polni cesta vpravo v km 4,900

108.3 PFistupova komunikace k cyklostezce smér Frydlant
109 PFistupova komunikace k cyklostezce smér Jizerské hory
110 MUK — severni vétev

111.1 Nova polni cesta v km 1,390 — 1,850
111.2 Nova polni cesta v km 0,700 — 1,390
111.3 Sjezd k trafostanici v km 0,520

112 Nova polni cesta v km 2,270 — 2,051
113 PFistupova komunikace do ulice K Zatisi
114 Nova polni cesta ze silnice 111/03513
115 Uprava kfizovatky v km 3,715

MOSTNI OBJEKTY

201 Most pfes silnici 11/290

202 Most pfes feku Rasnici a Zel. trat 037
203 Nadjezd v km 4,965

204 Migracni propustek v km 4,200

205 Lavka pro pési a cyklisticky provoz

206 Migra¢ni propustek v km 0,330

Tabulka 22 — Seznam stavebnich objektd
Vzhledem k povaze prace, ktera je zaméfena pfedevsim na dopravni studii, nejsou podrobné
feSeny preloZzky inZzenyrskych siti a mostni objekty. PfeloZky inZzenyrskych siti lze feSit
v momentg, kdy je projektantovi pfedloZzeno jejich zaméfeni, nicméné autorovi této prace se

nepodafilo toto zaméfeni ziskat. Autor miZe pouze konstatovat na zakladé orientacnich

57



zakresu dle katastralnich map, Ze bude nutné ve velkém rozsahu preloZit stavajici vedeni
z trafostanice. Toto vedeni je klasifikovano jako VVN. S vedenim inZenyrskych siti se v béZzné
praxi poji mnoho problematik, co se tykd smérového a vySkového vedeni dopravnich staveb
atato studie neni vyjimkou. NejvétSi zdsah do vedeni VVN je pravé u trafostanice
a u projektovaného mostu SO201.

Mostni objekty v této praci nebyly feSeny podrobné, pouze vySkové a smérové. Na celé trase
je pocitano minimalné s 2 mosty, 1 nadjezdem, 2 migracnimi objekty a 1 lavkou pro pési
a cyklisty. Novy most SO201 je navrzen v délce 340 m a maximalni vySce 25 m v kategorii
hlavni trasy S9,5. Davodem vzniku tohoto mostu bylo pfevedeni silnice pfes udoli feky Sméde,
silnice 11/290 a Zeleznicni trat 037. Most v ramci SO202 byl navrzen z podobného ddvodu, pro
pFevedeni hlavni trasy pres Zelezniéni trat 037 a feku Rasnici. Délka tohoto mostu je 140 m
v maximalni vySce 11,5 m. Lavka pro péSi v objektu SO205 je dlouhd 44 m ve vySce
5,4 m a slouzi pro pfevedeni pé&Si a cyklistické dopravy pfes hlavni trasu vedenou v tomto
misté v zafezu. Migracni objekty v SO203 a SO204 jsou orienta¢ni varianty, jak Ize feSit

migraci ZivocCichl prefabrikovanymi Zelezobetonovymi dilci.

9.1 S0101 - Silnice I/13 Hlavni trasa

Hlavni trasa, délky 6503,48 m, je navrZzena v kategorii S9,5/90, nicméné vybrané kfizovatkové
useky byly provedeny na sniZzenou dovolenou rychlost 70 km/h. Zacatek trasy se odpojuje od
pfimého Useku stavajici silnice 1/13 za obci Détfichov a smérovym obloukem o poloméru
650 m pokracuje ¢aste¢né v nasypu do pfimého useku ve volném prostranstvi zemédeélskych
poli. K oblouku jsou navrzeny prechodnice délky 135 m, nicméné klopeni je dle CSN
provedeno pouze na Casti pfechodnice vzhledem k délce vzestupnice. V km 1,300 pfechazi
trasa z nasypového télesa do zafezu. Svah zarezu je v iseku soubéhu s polni cestou SO111.1
a SO112, jenzZ lezi u paty svahu zafezu. Z divodu vyskového rozdilu dvou soubéznych silnic
je pfedpoklad vétSich zatiZzeni na svah zafezu hlavni trasy, z ¢ehoZ plyne i navrh zpevnéni
svahu za Ucelem eliminace pfipadnych Sikmych zatizeni z naprav téZkych zemédélskych
stroju. Toto zpevnéni je navrZzeno dle vzorovych listd VL2 ,Silni¢ni téleso* jako vyztuzena
zatraviiovaci rohoz, ktera je upevnéna kotevni ryhou se zpé&tnym zasypem s cilem zpevnit
svah a ochranit ho pfed pfipadnym sesuvem. V3e zéleZi na geotechnickém prizkumu, ktery
stanovi, o jaky material podloZi se jedna a na z&kladé toho se upravi pfedpokladané vyztuzeni
svahu. Trasa dale pokracuje v zafezu az do km 1,960. Zde je v maximéalnim vySkovém bodg,
jenZ se nachazi v km 1,740, provedeno rozvodi obou pfikopl. Déle vede trasa k udoli feky
Smédeé, silnice 11/290 a Zelezni¢ni trati 037, jenZ je pfekonano 340 m dlouhym mostem. V tomto
Useku je podélny sklon trasy klesajici 4,72 % a dle CSN je nutné ovéfit zpevnéni pFikopd,

jestlize je pfesdhnuta hodnota sklonu 3 %. V tomto pfipadé neni nutné a ani vhodné zpevnit
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pFilehly pfikop betonovymi Zlaby z divodu pfenosu rychlosti mezi nezpevnénym a zpevnénym
pfikopem. Pro zamezeni vyssi rychlosti proudéni vody v pfikopu bylo pracovano s variantami,
které svym stavebnim FeSenim zpomali tok vody v pfedmétném uUseku.

Za mostem vede trasa v zafezu az do km 4,000, kde pfechazi do nasypového télesa
av km 4,181 prekonava toto téleso pfesypavany propustek. V tomto misté je také navrzen
smérovy oblouk, ktery svym smérovym vedeni obchézi dilezité lokalni biocentrum Supi vrch.
V trase je dale navrZzen propustek dimenze min. 1200 dle Tabulka 23 z charakteru vedeni
pfikopl dle podélného profilu. Vytok z propustku je vyveden do stavajici pfilehlé strouhy

vytvofrené pfirozenym tokem vody.

Sklon dna Doporudeny rozmér otvoru pfi délce b propustku
propustku méfené mezi fimsami ve sméru vodniho toku
I b=<10m Wm<b=15m| I5Sm<b=20m| 20m=b=30m b=30m
J<2% 600 mm 800 mm 1000 mm 1200 mm 1200 mm
I=2% 600 mm 600 mm 800 mm 1000 mm 1200 mm

Tabulka 23 - Doporucené dimenze propustkd (zdroj: [10])

Za okruzni kfizovatkou SO102 vede trasa v pfimé a v podélném sklonu 2,62 % klesé k adoli
pFes Feku Rasnici a Zelezniéni trat, jenZ je pfekonavano silniénim mostem délky 130 m. Za
mostem se nachézi kfizovatka s SO105 a ve smérovém oblouku je trasa zakon€ena na
stavajici silnici 1/13 smérem k polskym hranicim. Pfiény profil je navrzen se zakladnim
stfechovitym sklonem 2,5 % a s dostfednym sklonem dosahujici hodnot dle CSN 73 6101.
Parametry navrhu z hlediska dopravniho, ale i technického, jsou popsany v kapitole ¢. 7.10.
V celé trase jsou navrZzena bezpecnostni zafizeni ve smyslu silni¢nich svodidel, ktera byla

pouzita v mistech s vysokym nasypem a v mistech s propustky, které tvofi pevnou prekazku.

9.2 SO0102 — Okruzni kfizovatka v km 5,247

Timto stavebnim objektem je FeSena uroviiova okruzni kfizovatka v km 5,250 ve sméru
stanieni hlavni trasy SO101. Jedn& se o Ctyframennou jednopruhovou okruzni kfiZovatku,
ktera je v priseciku s hlavni trasou SO101 a napojuji se na ni ramena SO104.1 z vychodu

a SO104.2 ze zapadu. Okruzni kfizovatka je navrzena s vnéjSim pramérem 36,0 m v souladu
s TP135 viz Tabulka 24.
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———— o Pramér
VNélg;op;umé' . ::::im’ho Sitka prstence nezpevnéné casti
stredového ostrova

D [m] aop [M] ap [m] Ds [m]

24 7,00 2,70 4,60

26 6,60 2,30 8,20

28 6,20 2,10 11,40

30 6,00 1,80 14,40

32 5,80 1,60 17,20

34 5,50 1,50 20,00

36 5,40 1,30 22,60

38 5,30 1,20 25,00

40 5,10 1,20 27,40

42 5,00 1,10 29,80

a4 4,90 1,00 32,20

46 4,80 1,00 34,40

48 4,70 1,00 36,60

50 4,70 1,00 38,60

Tabulka 24 — Tabulka Sifkového usporadani JOK v extravilanu (zdroj: TP135)

s v

Odvodnéni je feSeno zakladnim pfiénym sklonem 2,0 % spolu se sklony podélnymi. VySkové
vedeni profilu bylo navrzeno na v, = 30 km/h. Z ddvodu podélnych sklond hlavni trasy je
klopeni kfizovatky jednostranné a odvodnéni vozovky okruzni kfizovatky je ve sméru
odvodnéni hlavni trasy. Pro pfrevadéni srédzkovych vod pfilehlych nezpevnénych
trojuhelnikovych pfikopd hlavni trasy, jsou navrzeny 2 propustky dimenze min. 800 mm
v souladu s TP83, viz Tabulka 23.

Bezpecnostni zafizeni v tomto objektu nebyla navrzena.

9.3 S0103 — Prelozka silnice 1/13 smér Liberec

Jedna se o preloZku silnice 1/13, ktera se nové napojuje pod Uhlem 88,5° na hlavni trasu. Délka
trasy je 315,27 m. Pfrelozka je navrZzena kategorii S9,5/70 s nejmensim dovolenym polomérem
R1=205 m pro dostfedny sklon v oblouku 6 %. Pro tyto zvolené parametry smérového vedeni
muselo byt provedeno rozsifeni oblouku dle CSN 73 6101, ktery stanovuje rozsifeni mezi
zpevnénymi krajnicemi u obloukd polomérem mensim nez 250 m, viz Tabulka 25. Z toho plyne,
Ze pro polomér 205 m je nutné rozSifeni min. 0 0,20 m na kazdé strané. Dle ovéfeni vle¢nych
kfivek bylo toto rozSifeni upraveno na dvojnasobnou hodnotu 0,40 m na kazdé strané, tj. Sitka
zpevneéni je v oblouku 9,30 m. Sklony podélného profilu jsou navrZzeny s ohledem na napojeni

na stavajici i novou konstrukci vozovky.
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Polomér smérového oblouku v ose jizdn(ho pasu Ro® Sifka jizdnfho pruhu [m]
[m] 2,75 | 3,00 | 325a350
Rozs(fent jizdniha pruhu Aa [m]
250 > Ry 2 200 0,50 ' 0,25 0,20
200> Ro 2 170 0,55 i 0,30 0,25
170> Ro 2 141 0,60 0,35 0,30
141> Ro 2125 0,65 0,40 0,35
125> Ro= 1102 0,70 | 0,45 0,40
= quéffenf jizdnich pmhﬁ u smérovych obloukil mensich polomérii, neZ jsou uvedeny v této tabulce, se provede
v tychZ hodnotach jako na vétvich kfizovatek podie CSN 73 6102.

Tabulka 25 — Tabulka rozsifeni jizdniho pruhu ve smérovém oblouku (zdroj: [11])
Odvodnéni je zde FeSeno prevazné jednostrannym pficnym sklonem spolu s podélnym
sklonem 2,5 %. Propustek v km 0,474 tohoto objektu je navrzen dimenze min. 1200 mm
dle Tabulka 23 pro pfevedeni srazkovych vod nejen trasy tohoto objektu, ale také hlavni trasy
feSené v ramci SO101.
Typ a usporadani kfizovatky je blize specifikovano v kapitole 7.10.
V rdmci objektu je navrZzeno svodidlo vpravo i vlevo pro zabranéni kolize vozidla s pevnou

pfekazkou ve smyslu obetonovaného propustku, ktery je soucésti tohoto objektu.

9.4 S0104

9.4.1 S0O104.1 — Vychodni vétev OK, silnice 11/291

Jedn& se o prelozku silnice 11/291, a z&roven o nové vychodni rameno okruzni kfizovatky
feSené v objektu SO102. Toto rameno, resp. vétev okruzni kfizovatky, je navrZzeno v kategorii
S9,5/70 o celkové délce 443,81 m. Kategorie byla zvolena na zékladé stavajiciho Sifkového
usporadani. Osové je tato prelozka odsazena od plvodni silnice se zdmérem zklidnéni
dopravy pfi pfijezdu na okruzni kfizovatku. Smérove jsou zde navrzeny 2 oblouky s polomérem
R1=405m a R2=205m. Oblouk R1 je navrZen na rychlost 70 km/h, ktera by byla upravena SDZ
B20a v dalSich stupnich projektové dokumentace. Toto omezeni je jednak z divodu
navrhovych parametru, ale i z dvodu omezeni rychlost u samostatného sjezdu, resp. napojeni
na SO107. Oblouk R2 je navrzen pro navrhovou rychlost 50 km/h, ktera by byla taktéz
upravena SDZ B20a. Vtomto oblouku muselo byt provedeno rozSifeni v souladu
s CSN 73 6101, viz Tabulka 25Chyba! Nenalezen zdroj odkazd.. Zde se jednalo o rozsifeni
oblouku v ramci intervalu 250 > Ro = 200, kterému odpovida pro Sitku jizdniho pruhu 3,50 m
rozSifeni 0 0,20 m na kazZdou stranu. Toto rozSifeni respektuje vle¢né kfivky vozidel rozméra
nad 15 m.
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Odvodnéni je feSeno nezpevnénymi trojuhelnikovymi pfikopy vzhledem k vedeni celé trasy
v z&fezu. Pfikopy se déle napojuji na odvodnéni hlavni trasy SO101. Ve stani¢eni km 0,414
je navrzen trubni propustek dimenze min. 800 mm v souladu s TP83, viz Tabulka 23.
Propustek je navrzen z divodu pfevedeni sraZzkovych vod odvadénych pfikopem hlavni trasy
a z povahy sméru odtoku vody navrzenych pfikopu.

Bezpecnostni zafizeni zde navrZzena nejsou, jelikoZz zde neni Zadny z pfipadd dle

CSN 73 6101, ktery by definoval nutnost napf. osazeni silniénich svodidel.

9.4.2 S0O104.2 — Zapadni vétev OK, silnice 11/291

Vétev feSend vtomto objektu je pokracovanim, resp. pocatkem vétve FeSené
v SO104.1, navrhova kategorie je S9,5/90. Celkova délka trasy je 175,57 m. Navrhové rychlost
90 km/h by méla byt v dalSich stupnich dokumentace upravena SDZ B20a lokalné pred
pFijezdem k okruzni kfiZovatce. Smérové je tato trasa vedena pouze v pfimé, takze zde
nemuselo byt feSené podrobné smérové feSeni a vozovka je zde feSena pouze stfechovitym
sklonem. Zacéatek Useku se napojuje na stavajici silnici 11/291 v€etné napojeni na odvodnéni
feSené trojuhelnikovymi nezpevnénymi pfikopy. Smér toku vody je kokruzni kfizovatce
a stejné jako v objektu SO104.1 i zde je navrZen trubni propustek pro pfevedeni sraZzkové vody
nejen z pfikopu tohoto stavebniho objektu, ale pfedevsim hlavni trasy. Propustek je navrzen

dimenze min. 800 mm v souladu s TP83, viz Tabulka 23.

V ramci navrhu trasy dle RSD byl vlevo ve sméru staniéeni navrzen zemni val. Nicméné ani
ze zpravy technického feSeni, ani z hlukové studie neni oddvodnéni, pro¢ byl zemni val
navrzen. | z divodu finanéniho neni zemni val opét navrhovan pro jeho redundanci. Paklize

by vyplynulo, Ze navrh zemniho valu mélo své opodstatnéni, pak by se mohl doplnit.

Bezpeénostni zafizeni zde navrZena nejsou, jelikoZz zde neni 7adny z pfipad dle CSN 73

6101, ktery by definoval nutnost napf. osazeni silni¢nich svodidel.

9.5 S0105 - Prelozka silnice 1/13 smér Zawidow

Objekt FeSi stavajici silnici 1/13 smérem na polské mésto Zawidow a jeji pfelozku na SO101
hlavni trasu, na kterou se nové napojuje pod thlem 86°. Trasa je délky 198,57 m. Nova silnice
je navrZzena v kategorii S9,5/70 se specifickym smérovym obloukem, ktery byl kvuli
nedostatecnym prostorovym podminkam zvolen jako pfechodnicovy oblouk bez kruznicové
¢asti. Oblouk je tvofen pfechodnicemi délky 70,0 m v maximalnim dostfedném sklonu 4,5 %.
Ve sméru stani€eni trasa stoupa maximalnim podélnym sklonem 4,64 % prechézejicim do
sklonu 2,5 %, pod kterym se napojuje na pfi¢ny sklon hlavni trasy. Odvodnéni je mimo

pficného a podélnych sklonl feSeno levostrannym trojuhelnikovym nezpevnénym pfikopem
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napojujici se na zacatku Useku na stavajici nezpevnény pfikop. Vpravo ve sméru stani¢eni
neni navrzeny patni pfikop z ddvodu blizké Feky Rasnici, do které se voda muZe dostat
spadem prilehlého nasypového télesa a stavajiciho svahu.

Na zékladé situace migrace Zivocichu pfilozené v ramci zjiStovaciho Fizeni, je navrzena
ochrana migrujicich Zivocichl, pfedevsim pak obojzivelnikd, ktefi se mohou vyskytovat
v blizkosti bfeht feky Rasnice.

Typ a usporadani kfizovatky je blize specifikovano v kapitole 7.10.

V objektu je z divodu vysokého nasypu, navrzeno svodidlo vlevo i vpravo, které dale

pokracuje na SO101.

9.6 S0O106 — MUK jizni vétev

Jednd se o dvoupruhovou vétev mimouroviiové kfizovatky s obousmérnym provozem
v navrhové rychlosti v,=50 km/h, ktera se napojuje na zacatku useku na stavajici silnici 11/290
a na konci tohoto feSeného Useku na hlavni trasu SO101. Délka trasy je 349,18 m. Smérovy
oblouk zde byl zvolen s polomérem R=180m, pfi némz je nutné dle CSN 73 6101 [11] rozSifeni
v oblouku viz Tabulka 25. V tomto pfipadé se tedy jednalo o rozSifeni oblouku v rdmci intervalu
200 > Ro = 170, kterému odpovida pro Sitku jizdniho pruhu 3,00 m rozSifeni o 0,30 m na
kazdou stranu. Nicméné pfi ovéfovani vleénych kfivek pro vozidla prekracujici délku 15 m,
nebylo toto rozSifeni vyhovujici, tak bylo pfistoupeno k Upravé zaobleni dle vleénych kfivek
a Sifka 7,70 m mezi hranami zpevnénych krajnic nyni vyhovuje vleénym kfivkdm rozméroveé
vétSich vozidel.

Nejvétsi podélny sklon v trase je 5,89 %, pficny sklon je pfevazné jednostranny pod sklonem
2,5 % a na konci trasy je provedeno klopeni do podéIného sklonu hlavni trasy SO101.
Odvodnéni vozovky vtomto objektu je feSeno pficnym a podélnym sklonem, pficemz
odvodnéni svahl je dale odvadéno nezpevnénymi pfikopy Kk silnici 11/290, kde je pfikop
navazan na stavajici odvodnovaci zafizeni této silnice. Zaroven kvili pficnému pfevedeni vody
pFes nové navrhovanou silnici musel byt navrZzen propustek dimenze min. 600 mm v souladu
s TP83, viz Tabulka 23.

V rédmci tohoto objektu je navrzeno svodidlo vlevo i vpravo z divodu nasypu vyssiho nez 3 m,
u kterého je dle CSN 73 6101 nutné osadit svodidla. [11]

9.7 S0107 — Prelozka silnice 111/2911

Jedn& se o prelozku stavajici silnice 111/2911, kter4 je nahrazena novou silnici v kategorii
S7,5/90 o celkové délce 913,56 m. Smérové vedeni je v rozsahu stavajici silnice, nicméné
zacatek Uuseku je napojen pfimo na 111/2911 bez nutnosti budovani kfizovatky. Konec Useku se

napojuje na SO104.1 bez moznosti levého odboceni jak z feSeného objektu, tak ze silnice
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v misté napojeni. K tomuto feSeni bylo pfistoupeno z divodu nedodrzeni mezikfiZzovatkové
vzdalenosti od nové navrhované okruzni kfizovatky feSené v ramci SO102 viz Tabulka 18,
ktera udava, Ze nejmensi mezikfiZzovatkova vzdalenost na silnicich Il. tfidy je minimalné 0,5
km. V tomto pfipadé je to necelych 250m a na zakladé navrhu feSeni napojenim bez moznosti
levého odboceni zde nevznika kfizny bod, ktery je nejnebezpeénéjSim koliznim bodem pfi
feSeni stykovych kfizovatek. V tomto pfipadé vznikd pouze bod konfliktni, kterym je bod
pFipojny. ZruSenim levého odboc&eni zde vznika problém dosahu obce Krasny Les. Na Obrazek
25 je zelené vyznacena trasa, kterou Ize dosahnout obce Krasny Les za vyuziti asti stavajici
silnice 11/291 a dale pak napojeni na 111/2912. Paklize by toto feSeni nebylo schvéleno pfi
procesu dalSiho vyvoje studie, mohla by byt pfedmétem feSeni 2. varianta vedeni pfelozky viz
Obrazek 25. Na obrazku je alternativni varianta vyznacena ruZovou barvou a toto feSeni

nebylo zvoleno jednak z divodu zasahu do neporusené pfirody a taktéZ z divodu vedeni trasy

mimo dopravni liniovy koridor v UP.

Obrazek 25 — Alternativni vedeni prelozky a trasa k dosazeni obce Krasny Les

V rdmci smérového vedeni byly vyuZité oblouky (R1=355 m a R2=650 m) s pfechodnicemi
spojené v inflexnim bodé&. Oba navrzené oblouky vyhovuji standarddm navrhové kategorie
silnice, takZe nebylo provedeno rozsifeni. PFi¢ny profil dané komunikace je veden v zakladni
stfechovitém sklonu se sklonem dostfednym v obloucich. Hodnota sklonu v obloucich je
nejvice 6 % v pfipadé, kdy se jedna o minimalni polomér smér. oblouku. Odvodnéni vozovky

je zde feSeno pficnym a podélnym sklonem, pficemz voda ze svahl( je od km 0,448

zasakovana na prilehlé pole a do km 0,448 je voda odvadéna nezpevnénym pfikopem do
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trubniho propustku dimenze min. 600 mm, ktery mimo jiné pfevadi stavajici vodni tok. Pro
pfevedeni vétSiho mnoZstvi vody bylo navrzeno opevnéni koryta pfi vytoku z propustku do
volného prostoru.

V objektu je navrZzeno jednostranné silni¢ni svodidlo v misté vysokého nasypu vpravo v km
0,530 — 0,745.

9.8 S0108

Objekty Fady 108 jsou objekty spolu souvisejici, jelikoZ tvofi sit’ pfistupovych komunikaci na
pole, cyklostezku a navazani na stavajici zpevnénou polni cestu zpod nasypového télesa
S0O101 resp. SO203. Tyto stavebni objekty byly vyjmuty z nadchézejici kapitoly ¢€. 9.13, jelikoz
se nejednd pouze o polni cesty, a zaroven se jedna o objekty, které spolu tvofi vlastni dopravni
strukturu.

Konstrukce vozovek vSech polnich a lesnich cest, které jsou feSeny nejen v objektech fady
S0108, jsou navrzeny dle katalogu vozovek polnich cest na zakladé vyhledovych intenzit

téZkych zemédeélskych stroju, resp. TNV.

9.8.1 S0O108.1 — Prelozka polni cesty v km 4,965

Prvnim ze tfi stavebnich objektl této fady je zpevnéna polni cesta v kategorii P4,0/30, ktera
vede Castecné pod podjezdem FeSenym v ramci SO203. Celkova délka trasy je 168,00 m.
Z hlediska vyznamnosti komunikace a prfedpokladanych intenzit byla kategorie zvolena
v dopravnim rezimu jednosmérné komunikace i s ohledem na stavajici stav, ktery je v tomto
rezimu dostacujici. Smérové je tato komunikace FeSena tfemi smérovymi oblouky s min.
polomérem 25 m a v jednostranném pficném sklonu 2,5 %. Dle vle€nych kfivek pro vozidla
nad 15 m délky je smérové vedeni dostacujici a nemuselo byt pfistoupeno k rozSifeni
zpevnénych krajnic v obloucich. Odvodnéni je zde FeSeno jednostrannym pficénym sklonem,
podélnym sklonem a nezpevnénymi pfikopy vlevo i vpravo, navazujici na stavajici pfikopy.
V rdmci objektu jsou navrzeny také dva trubni propustky dimenze min. 600 mm pro pfevedeni
srazkovych vod z pfikopu hlavni trasy SO101. Z hlediska dopravniho feSeni zde je navrzen
chodnik po pravé strané ve sméru staniCeni, ktery bude slouZit pro bezpecny pohyb péSich
a pfipadné i cyklistd vzhledem k blizké cyklostezce. Z hlediska bezpec¢nostniho zde je
navrzeno zabradli, oddélujici dopravni prostor a prostor pfidruzeny s veSkerymi
bezpeénostnimi odstupy dle CSN 73 6110 a CSN 73 6201. Vy3ka prijezdniho prostoru byla
zvolena 4,20 m v souladu s CSN 73 6201 pro 3. kategorii, tj. pro mistni komunikace obsluzné
a vefejné ucCelové komunikace. Tato vysSka lze déle upravovat na zékladé pfipadnych
poZadavku od KSSLK pro prujezd vysSich vozidel nebo po projednéni s dot€éenymi organy pro

prijezd zemédélskych stroja. [12]
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9.8.2 S0108.2 — Polni pfistupova cesta vpravo km 4,900

Tato polni cesta byla navrzena z divodu propojeni SO108.1 se stavajici polni cestou.
NavrZzena je ve stejné kategorii P4,0/30 a o celkové délce 178,95 m. Smérové je vedena
v pfimé v podélném sméru s hlavni trasou SO101 proti sméru stanieni. VySkové zakruzovaci
oblouky byly navrZzeny s poloméry nékolikrat vétSimi nez minimalni z ddvodu soubé&hu se
svahem hlavni trasa. Odvodnéni je zde feSeno mimo podélny sklon pfedevsim jednostrannym
pficnym sklonem o velikosti 2,5 % vcelé soub&zné délce, ktery je klopen smérem
ke spoleEnému patnimu pfikopu SO101.

Bezpecnostni zafizeni zde navrZzena nejsou, jelikoZz zde neni Zadny =z pfipadd dle

CSN 73 6101, ktery by definoval nutnost napf. osazeni silniénich svodidel.

9.8.3 S0108.3 — Pfistupova komunikace k cyklostezce

smér Frydlant

Objekt SO108.3 je navrzen jako pfistupova komunikace k cyklostezce &. 3059. Sifkovym
usporadanim odpovida zpevnéné polni cesté v kategorii P4,0/30 ve které byla také navrzena.
Celkovéa délka nové trasy je 23,68 m. Sméroveé je vedena v pfimé v jednostranném pfi¢ném
sklonu 2,5 % s napojenim pod téméf kolmym uhlem na SO108.1. Podélny profil této polni
cesty je tvofen dvéma zakruzovacimi oblouky (vypukly a vyduty), nicméné stejnych polomérd,
kterymi byly zvoleny minimalni doporuéené dle CSN 73 6109.

Odvodnéni této komunikace je feSeno pficnym, jednostrannym a podélnym sklonem. PFi¢né
klopeni je navrzeno s ohledem na pfilehly pfikop SO101.

Bezpecnostni zafizeni zde navrZzena nejsou, jelikoZz zde neni Zadny =z pfipadud dle

CSN 73 6101, ktery by definoval nutnost napf. osazeni silniénich svodidel.

9.9 S0109 - Pristupova komunikace k cyklostezce smér

Jizerské hory

Tento objekt je svym charakterem podobny objektu SO108.3. Jedna se taktéz o pfistupovou
komunikaci k cyklostezce, nicméné je timto objektem feSena pfistupova komunikace
k cyklostezce €. 3024. Kategorie cyklostezky je navrZzena jako P4,0/30 o celkové délce 191,42
m. Smérove je tato komunikace feSena dvéma smeérovymi oblouky o polomérech 10 a 22 m
a v celé své délce s jednostrannym pfiénym sklonem 2,5 %. Poloméry vychézeji z minimalnich
dovolenych hodnot uvedenych v TP179, kde je také doporu¢eno, Ze poloméry pod 22 m by
meély byt rozSifeny o 0,25 resp. 0,5 m. Komunikace pfekonava hlavni trasu SO101 lavkou pro

cyklisty a pési, feSenou v SO205, pfi¢emz minimalni vyska prajezdného profilu pod lavkou je
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uvazovana 4,8 m. Podélny profil je navrZzen s ohledem na okolni terén s pomérné velkymi
sklony 9,82 % a 6,23 %.

Odvodnéni je feSeno podélnym a pficnym sklonem v mistech mimo lavku. Odvodnéni lavky
musi byt feSeno v rAmci daného objektu.

Bezpecnostni zafizeni zde navrZzena nejsou, jelikoZz zde neni Zadny =z pfipadd dle

CSN 73 6101, ktery by definoval nutnost napf. osazeni silniénich svodidel.

9.10 S0110 — MUK — severni vétev

Vznik této mimoudrovriové jednopruhové vétve byl podminén typem kfiZzovatky v km 2,950
hlavni trasy, kde se kfizi SO101 a SO106. Z divodu nemoznosti odboceni vlevo smér Liberec
z mimourovnoveé vétve SO106, muselo byt toto odboceni nahrazeno samostatnou vétvi véetné
pfipojovaciho pruhu v ramci tohoto objektu. Kategorie vétve je urena na zéakladé navrhové
rychlosti v,=40 km/h dle CSN 73 6102, ktera jasné definuje Sifkové poméry samostatnych
mimourovnovych vétvi. Délka vétve je 356,26 m. Volna Siftka komunikace je 6,25 m, ve které
je zapocten jizdni pruh Sifky 3,0 m se zbytkem jako zpevnéné krajnice.

V rédmci objektu byla navrZzena opérna zed z divodu nedostate¢ného prostoru u paty svahu
hlavni trasy SO101. Detailni provedeni a typ opérné zdi musi byt vyfeSeno v dalSich stupnich
dokumentace vhodnymi odborniky na tuto problematiku.

Smérové vedeni této vétve je pfizpusobeno tvaru nasypového télesa hlavni trasy se
zakon&enim pomoci pfipojovaciho pruhu ¢aste¢né v oblouku a pfechodnici pfilehlé trasy
SO101. Podélné feSeni této vétve dosahuje sklonu do 8 %, ktery je limitni pro v,=40 km/h.
Odvodnéni objektu je feSeno jednak podélnym sklonem, ale také jednostrannym pfiénym
sklonem klopenym ve sméru stani€eni k hlavni trase. Vpravo je navrZzen nezpevnény
trojuhelnikovy pfikop, ktery mimo jiné odvadi vodu i z hlavni trasy. Pfikop je pfeveden na
druhou stranu propustkem dimenze 600 mm v km 0,023, odkud je veden stavajicim pfikopem
silnice 11/290. V misté osazeni opérné zdi je nutné odvadét vodu betonovou tvarnici Zlabovou
v drovni nezpevnéné krajnice se zausténim do pfilehlého nezpevnéného pfikopu.

V rédmci objektu je navrZeno svodidla zajiStujici bezpecnosti proti sjeti vozidla a pfipadny naraz

do propustku v km 0,023.

9.11 SO115 — Uprava kfizovatky v km 3,715

Jedné se o Upravu stavajici silnice 111/2903, kter& tvofi drovriovou kfizovatku s navrhovanym
obchvatem, resp. trasou SO101. Trasa je navrZzena Vv kategorii S7,5/90 vychazejici
ze stavajiciho Sifkového uspofadani silnice. Délka trasy je 195,62 m. Smérové vedeni je pouze
v pfimé ve stfechovitém sklonu a bez obloukd. Napojeni na na osu hlavni trasy je v normou

definovanych rozmezi 75° < a < 105°. VysSkové je niveleta navrZzena s dirazem na napojeni
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na stavajici stav a vozovku komunikace hlavni trasy. Na zacéatku trasy vlevo ve sméru
stani€eni je sjezd v km 0,012, ktery je pfeloZen a stavajici sjezd rekultivovan.

Odvodnéni tohoto objektu je feSeno predevSim podélnym névrhem, ktery odvadi vodu
do pfilehlych trojuhelnikovych pfikopl s vtokem do pfikopu hlavni trasy SO101. V ramci tohoto
objektu jsou navrZzeny dva trubni propustky dimenze min. 800 mm pro pfevedeni vody pod
touto trasou.

Z duvodu propustkl je zde navrZzeno bezpec€nostni zafizeni v podobé silni¢nich svodidel.

9.12 S0O150 - 153

Stavebni objekty 150 — 153 jsou moznym navrhem konceptualniho feSeni zapadniho napojeni
stavaijici silnice 1/13 s plochou navrhovanou dle UP a méstem Frydlant. Toto feSeni by mélo
stavebné odpovidat vyznamnosti silnice I. tfidy, jelikoZz ve stavajicim stavu jsou v Useku
zacCatku SO150 provedeny smérové oblouky pomérné malych polomérd, coz znepfehledriuje
a zpomaluje dany Usek. V ramci této prelozky vznikly 2 mozné kfizné body, které musely byt
vyfeSeny vhodnymi kfizovatkami. Vzhledem ke kfiZzeni 4 pozemnich komunikaci v jednom
misté, bylo pfistoupeno k varianté okruzni kfiZovatky. Tento typ kfiZovatky je vSak kapacitné
velmi naddimenzovany s ohledem na vyhledové intenzity. Trasa objektu SO150 vede
klesajicim sklonem ve sméru stani€eni, sklon se blizi maximu 6 % pro pahorkatinu zvolenou
s ohledem na terén v okoli. | z toho ddvodu bylo v rdmci SO151 feSena kfiZovatka pravé
okruzni, jelikoZ ta svym stavebnim uspofadanim nuti fidi€e ke sniZeni rychlosti pro plynuly
prijezd kfizovatkou. Hlavni trasa SO150 déle vede stale klesajicim sklonem k stykové
kfizovatce s objektem SO153, ktery preklada silnici 111/03511. Tato kfizovatka byla zvolena
jako kapacitné vhodna a dostacujici s ohledem na vyhledové intenzity. Konec trasy je poté
napojen na silnici 111/03511, ktera vede smérem na polské hranice.

Nebylo feSeno odvodnéni, konstrukce vozovek ani bezpecnostni zafizeni, protoZe se jedna

pouze o koncept.

9.13 Objekty polnich cest

V této kapitole jsou velmi stru¢né shrnuty zékladni atributy navrzenych polnich cest, které
pfimo souviseji s obchvatem. Jedn& se o nasledujici stavebni objekty:

SO111.1

Hlavnim Ucelem této polni cesty délky 455,10 m v kategorii P4,0/30 je propojeni SO111.2
se stavajici polni cestou, jeZ je na konci staniceni této trasy. Podélny profil této polni cesty je
navrZzeny s ohledem na prabéh paty svahu zafezu hlavni trasy stavajicim terénem. Poloméry

smérovych obloukii a zakruZovacich oblouk( naroZi jsou navrzeny s ohledem na CSN 73 6109
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nebo vleéné kfivky provedené bé&hem navrhovani. Pfi¢ny sklon je navrZzen levostranny
ve sméru stani€eni tak, aby voda z vozovky tekla smérem do spole¢ného pfikopu hlavni trasy.
Z duvodu toho, Ze se jedna o polni cestu, ktera je vice jak 3 m vysoko nad soubé&znou
komunikaci, bylo nutné navrhnout také bezpecnostni zafizeni v podobé silni¢ni ocelovych
svodidel pro zamezeni pfipadnému sjeti vozidla mimo komunikaci.

SO111.2

Polni cesta tohoto objektu je svym charakterem stejna jako v SO111.1. Jedna se o nejdelSi
usek (675,67 m) vramci fady SO111, ktery je navrZen v paté svahu nasypu hlavni trasy
v kategorii P4,0/30. Odvodnéni je FeSeno podélnym, ale pfedevsim pficnym sklonem smérem
ke spoleEnému patnimu pfikopu SO101. JelikoZ se jedna o Usek polni cesty delSi nez 400 m,
musela byt navrZzena vyhybna na vhodném, resp. dobfe viditelném misté pro obé vyhybajici

se vozidla. Rozméry vyhybny jsou patrné z Obrazek 26.

Rozméry vm

p 10,0 y 15,0 r 10,0 P
= ™ s
- ! X
AN [1:]
— N E— f—

Obrazek 26 — Vyhybna na jednopruhové silnici (zdroj: [11])
Konec Useku této polni cesty navazuje na stavajici silnici, ktera bude ¢aste¢né rekultivovana
a Céastecné rekonstruovéana, protoze jeji Cast bude slouZit dale pro spojeni s pfilehlou
trafostanici, feSeno v objektu SO111.3.
SO111.3
Tento sjezd/polni cesta je navrZzen predevSim pro spojeni komunikace hlavni trasy
se souborem polnich cest SO111.1 a SO111.2. Mimo spojeni s polnimi cestami bude slouZit
tento sjezd pro vjezd k trafostanici, jejiz stavajici napojeni bude ¢astec¢né zruSeno v ramci
rekultivacnich praci. Délka trasy je 71,54 m v kategorii P4,0/30. Smérové vedeni této polni
cesty je tvoreno jednim smérovym obloukem bez pfechodnic o poloméru 35 m, ve kterém
muselo dojit k rozSifeni zpevnéné krajnice o 0,15 m na kazdé strané z ddvodu puvodné
nevychéazejicich vle€nych kfivek. Napojeni na hlavni trasu je pod Uhlem 75° a narozi sjezdu
bylo provedeno zakruzovacimi oblouky o polomérech dle ovéfeni vie€¢nych kfivek. Pod timto
sjezdem je navrZzen trubni propustek dimenze min. 600 mm, ktery pfevadi vodu z pfikopu
hlavni trasy.
SO112
Jednd se charakterem o témér totoZnou komunikaci jako v pfipadé SO111.1. Délka trasy je

304,61 m v kategorii P4,0/30. Ugel této polni cesty je v pfevedeni zemédélskych stroji mezi
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dvéma nové preruSovanymi stavajicimi polnimi cestami. RozSifeni ve smérovych obloucich
bylo provedeno na zakladé provéreni vlecnych kfivek.

Bylo zde navrzeno svodidlo ze stejného duvodu jako v objektu SO111.1, tj. kvdli soubéhu
s hlavni trasou SO101, ktera je v hlubokém zé&fezl vici této polni cesté.

SO113

Trasa tohoto objektu je navrZzena z divodu pferuSeni vazby infrastruktury obchvatem této
studie. UcCel této stavby je pfedevdim pro pfevedeni zemédélskych strojd a napojeni na
cyklostezku FeSenou v ramci pfelozky SO109. Polni cesta je navrzena v kategorii P4,0/30
s celkovou délkou 317,39 m. Poloméry smérovych obloukd byly zvoleny dle CSN 73 6109,
nicméné kvuli geometrickému usporadani musely byt rozSifeny o patficné hodnoty dle
vle¢nych kfivek pro vozidla typickd zemédélskym strojam. S ohledem na délku
a nepfehlednost trasy z divodu vySkového feSeni, byla navrZzena vyhybna v Useku mirnéjSiho
sklonu, nez jsou sklony pfedchozi. Z hlediska vySkového vedeni by muselo byt provedeno

v s

podrobnéjsi vySetfeni rozhledu na danou vyhybnu.

SO114

Tato komunikace byla navrzena zduavodu pferuSeni stavajici turistické, cyklistické
a zemeédélské cesty. Navrzend komunikace je v kategorii P3,5/20 a v délce 544,18 m.
Smérové je vedena soubé&zné s hlavni trasou a na konci Useku se napojuje na stavajici stav
pFeruSované cesty. Odvodnéni je zde feSeno spoleCnym pFikopem s hlavni trasou, ke kterému
je i klopena vozovka komunikace tohoto objektu sklonem 3 %. Na rozdil od ostatnich polnich
cest byla tato navrZzena v jiné konstrukci vozovky. Jedna se o konstrukci vozovky ze silni¢nich
betonovych paneld, které jsou navrzeny pro zachovani stejného konstrukéniho razu na ve

stavajicim stavu, kde tyto panely prevladaji.

10 Vle€né a obalové kFrivky

Ovéfeni vleénych a obalovych kfivek bylo provedeno v programu Vehicle tracking
od spoleénosti Autodesk. Tento program je v souladu s normou CSN 73 6101 a geometrie
vychazi z TP171.

Obecnym dlvodem provadéni vleénych kfivek je dimenzovani ¢asti pozemnich komunikaci
pfedevsim pfi velkych zménach sméru jizdy na malém prostoru, malych polomérech a nizkych
rychlostech. Sablony vychazejici z TP171, pfipadné dle VL 3 ,KFizovatky" jsou jiz zastaralé
a vychazeji z rozmérua vozidel 80. let. Je bezpodminecné nutné, aby ovérovani vie€nych kfivek
bylo v souladu s nejnovéjSimi smérnicemi, které monitoruji a aktualizuji typy vozidel podle
trendd. [31]
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V této praci byly vle¢né kfivky ovéfeny na vSech kfizovatkach, které pfimo souviseji se stavbou
obchvatu 1/13.

Vysledkem ovéfeni bylo potvrzeni o moznosti prajezdu vozidel danych rozmérd danymi useky
a kfizovatkami. Ve vétSiné pfipadd byla zvolena nakladni ndvésovéa souprava jako referenéni
vozidlo s délkou 18 m. V mistech sjezdd bylo poté zvoleno referenéni vozidlo s mensim
rozvorem. Paklize se jednalo o silnici, kde je nebo bude zakazany prajezd rozmérnéjSich
vozidel, byly vie€né kfivky ovéfovany pouze pro dalkovy autobus, ktery zaroven svou délkou

nahrazuije i pfipadny prajezd vozidel SUS.
11 Rozhledové poméry

Rozhledové poméry byvaji astym problémem jiz pfi fazi navrhu v projektové dokumentaci.
NejCastéjSim oveéfenim byva rozhled fidi€l vozidel, pfijizdéjicich ke kfizovatce po vedlejSi
komunikaci, kde musi mit dostateCny rozhled, ktery jim umoZzni v€as zjistit usporadani
pfednosti v jizdé urcené dopravnim znaenim. Dostatecny pfehled o tvaru kfiZzovatky,
dopravnim znaceni a pohybu na kfiZovatce jsou hlavnimi pfedpoklady pro dostate€¢nou reakci
fidice, kterou je sniZeni rychlosti, pfipadné UpIné zastaveni v bezpe¢né vzdéalenosti tak, aby
neomezil a neohrozil ostatni U€astniky provozu. V rozhledovém poli nesmi byt Zadné
pfekazky, které by branily pfimému rozhledu z referenéniho bodu vozidla. Za pfekazky se
povazuji pfedméty pfesahujici vySku 0,25 m a Sitku nad 0,15 m. P¥i zjiStovani rozhledovych
poli a rozhledovych trojuhelniku je vSak nutné uvazovat vedle trvalych prekazek také docasné,
kterymi mohou byt parkujici vozidla, skupiny chodcu, vegetace a jiné bezpeénosti provozu
ovliviujici skute€nosti. [32]

Pfed samotnym navrhem rozhledovych trojuhelniku v danych kfizovatkach bylo vzdy

rozhodnuto o maximalni pfipustné skupiné vozidel viz Obrazek 27.

Skupina Vozidla zastupujici skupinu Délka vozidla v m Rovnomérné zrychleni v m/s®
1 osobni a dodavkovy automobil 6,00 22
2 vozidlo pro odvoz odpadu 10,00 17
nakladni automobil, autobus
3 kloubovy autobus 18,00 13
jizdni souprava
4 nejdelsi vozidio podle zvlastniho 22,00 1.2
pfedpisu”

Obrazek 27 — Skupiny vozidel pro uréeni rozhledu na Urovriové kfizovatce (zdroj: [32])

Kromé urceni skupiny vozidel bylo také nutné urcit typické uspofadani komunikace s pfednosti
v jizdé. V dané studii se objevuje pouze usporadani dvoupruhové komunikace, pfipadné

tfipruhova komunikace ve smyslu dvoupruhoveé s odbo€ovacim pruhem vlevo.
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Délky stran rozhledovych trojuhelnikd byly zvoleny na zakladé CSN 73 6102, ktera definuje

vzdéalenosti jednak pro ,stop, dej pfednost v jizdé", ale také pro samotné ,dej pfednost v jizdé"

viz Obréazek 28.
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Legenda

X8, Y8, Xt, YC :strany rozhledovych trojuhelniki - stop, dej pfednost v jizdé

XB1, YB1, X1, Y1 : strany rozhledovych trojuhelnikl pro zastaveni vozidla A pred vijezdem na kfizovatku - dej prednost v jizdé

Obrézek 28 — Rozhledové trojihelniky definované CSN 73 6102 (zdroj: [32])

Vzdalenost vztazného bodu referenéniho vozidla byla vzdy stanovena 3,0 m od okraje krajniho
jizdniho pruhu. Poté byly zvoleny hodnoty délek stran rozhledovych trojuhelniku na zakladé
pFedem definovanych tabulek v CSN 73 6102. Tyto tabulky definuji délky stran trojihelniku
v zavislosti na pfipustné skupiné vozidel a typu pficného uspofadani komunikace v daném
misté kfizeni.

Polni cesta SO111.3 byla posouzena jako UCelovd komunikace a v takovém pfipadé Ize
rozhledovy trojuhelnik sestavit dle pravidel pro samostatny sjezd z pozemku. V takovém
pFipadé se vychazi z délky rozhledu pro zastaveni D,. Pro D, je poté v CSN 73 6101 tabulka
zavislosti podélného sklonu a rychlosti, jejiz vysledkem je dan& hodnota rozhledu pro
zastaveni potfebna pro sestaveni rozhledového trojuhelniku.

Vysledkem ovéfeni rozhledovych pomérd v ramci této prace bylo zjiSténo, Ze pudorysné
nevyhovuje rozhled pro sjezd polni cesty SO111.3 z didvodu napojeni uvnitf sméroveho
oblouku, kde by FeSenim této problematiky bylo provést zvétSeni nezpevnéné krajnice, a tim i
posunuti svodidel. V tomto pfipadé by bylo nutné také posoudit, zda jsou svodidla pfekazkou
vzhledem k podélnému profilu hlavni trasy.

V této studii byly kromé rozhledovych trojuhelniku na vedlejSich pozemnich komunikacich,
ovéreny také zpétné rozhledy z pfipojovacich pruhud. Cilem téchto ovéfeni je zjistit napfiklad
ve smérovém oblouku, zda se vozidlo v pribézné pruhu nenachéazi v mrtvém uhlu pfipojujiciho

se vozidla.
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12 Navrh Uprav stavajiciho pruatahu
/13

Pfedpokladem k navrhu Uprav stavajiciho stavu pratahu silnice 1/13 je ¢astec¢né prevedeni
tranzitni prijezdné dopravy vcetné dopravy zbytné. Vysledkem takového efektu je uvolnéni
prostoru mistnich komunikaci, resp. uliéniho prostoru v misté vedeni pavodni komunikace.
Z pohledu dopravni infrastruktury je mésto Frydlant relativné nové zrekonstruované z davodu
¢astych povodni, nicméné se na daném pritahu objevuji mista, ktera jsou nebezpecéna jednak
pro motorova vozidla, ale také pro pési provoz.

Zacatek zkoumani vad pritahu méstem byl zvolen okruzni kfizovatkou, ktera je tvofena
pranikem ulic Zitavska a Liberecka. Tato okruzni kfizovatka je navrzena i s ohledem na
rozmérnéjsi vozidla, stavebné pak uspofadana na rychlost 30 km/h s jizdnim profilem 5,5 m
v&etn& provedeni srpovité krajnice. Uprava této kfizovatky neni potfeba. Silnice dale vede
v pfijatelnych podminkach Sifkového usporadani s prabéznym chodnikem vpravo i vlevo az
k aroviiovému Zelezni¢nimu pfejezdu. Jedna se o svételné zabezpeceny Zelezni¢ni pfejezd
pro dvoukolejnou Zeleznici, jez je mimo jiné zabezpecen i pro pé&Si formou mechanického
zabezpec€ovaciho zafizeni. Z pohledu bezpecnosti je zde vyfeSena veSkera problematika
vCetné rozhledovych pomérd a jedinym dalSim FeSenim pro zvySeni bezpecnosti by bylo
mimouroviové kfizeni, které je vSak vzhledem k vyhledovym intenzitim nevhodné
a redundantni. Po trase se dale nachazi odsazena kfizovatka, sloZzena ze stykové a prasecné.
Stykova kfizovatka je tvofena ulicemi Tovarni a Zitavska, pficemz do prajezdného profilu pfi
odbocCovani vlevo ¢astec¢né zasahuje dopravni ostrivek autobusové zastavky typu zétka.
Vzhledem k povaze ulice Tovarni neni pfedpoklad, Ze by slouZila pro vjezd rozmérnéjSich
vozidel s napravou min. 10 m, takZe jsou stavajici kfizovatkové pohyby vyhovuijici. Prise¢na
kiizovatka je tvofena ulicemi Komenského, Zitavska, Nadrazni a Miru. Kfizovatka je vhodné
feSena s ohledem na rozhledové poméry a kapacitu. V misté kfizeni je z povahy terénu
proveden vySkovy zakruZovaci oblouk, za kterym v ulici Komenského leZi pfechod pro chodce.
Postfehnutelnost pfechodu je omezena vySkovym vedeni komunikace v misté, nicméné SDZ
IP6 je na retroreflexnim a fluorescenénim podkladu, navic je upevnén v dostate¢né viditelné
vySce z vétSi vzdalenosti. Pro zvySeni bezpecnosti by zde byla pfijatelna varianta umistit pfed
kiizovatku SDZ A11, které udavéa vystrahu o pfechodu pro chodce. Usek, ktery nasleduje za
kfizovatkou, je soubé&zny s vodnim tokem a oddélen zelenym pasem vcetné zabradli. Zde by
bylo vhodné provéfit moznost umisténi silninich svodidel zajiStujicich bezpecnost proti vyjeti

vozidel mimo pozemni komunikaci a zamezit pfipadny pad do Feky, ktery by mohl znedistit

73



vodni tok. V rdmci tohoto Useku je upraven povrch vozovky pfed pfechodem pro chodce.
Povrch je upraven pomoci hrubého obrusného krytu pro zvySeni adheze ve zhorSenych
klimatickych podminkach a barevné odliSeni od béZzného provedeni asfaltu. Po tomto Useku
néasleduje kfizovatka ulic Flignerova, Hejnicka a Vrchlického. Jedna se prasecnou kfizovatku,
ktera by byla vhodn& k upravé pfedevsim kvali zajisténi bezpecnosti chodcl pfi pfechazeni.
Pro chodce je zde proveden pfechod, ktery je vSak pfes 3 jizdni pruhy vcetné jednoho
odboc&ovaciho vlevo. Upravou by byl délici ostravek, jez by slouzil k ochrané chodcu pfi
prechazeni. Pfechod postrada vodici linie a signélni i varovné pasy pro osoby se sniZzenou
schopnosti orientace a pohybu. Kromé tohoto pfechodu je v kfiZovatce absence dalSich
pFechodd pro chodce. ReSenim by byla Uprava celé kfizovatky pro zajisténi bezpeénych
pohybl péSich v narozi i mimo né&j. Po této kfiZzovatce nasleduje dalsi, prisecna kfizovatka ulic
Flugnerova, Husova a Bélikova. Tato kfiZzovatka je dle stavajicich stavebnich Uprav viditelné
rekonstruovana vcetné zajisténi prvkd pro OSSPO. DalSi Usek za kfizovatkou je zUZen
z pavodni kategorie do kategorie min. o tfidu niZ, coz zpasobuje viditelné uzsi uliéni prostor
a funguje jako psychologické zpomaleni, resp. nuti fidi€e k ostrazitosti. Zavérem pratahu
silnice 1/13 méstem je odsazen& kfizovatka Fugnerova, LuZickd a Novoméstska. Tato
kfizovatka byla pavodné ve studii od spole€nosti Valbek pfepracovana na okruzni, nicméné
autor této prace se domniva, Ze po pfevedeni silnych intenzit provozu pfes obchvat mésta,
dojde i k pfevaznému odlehceni této kfizovatky. Kfizovatka bude moct byt poté upravena
méné nakladnym feSenim. Spolu s tim je nutné vyfeSit i ulici Novomeéstskd, jez je jednim
zramen pfedmétné kfizovatky a ciselné oznaceni silnice tvofici tuto ulici je 11/291. Ve
stavajicim stavu je tato silnice na otevieném prostoru pfed vjezdem do mésta a z principu
velmi malych podélnych sklontd a velkorysych smérovych oblouk, plyne vy3Si rychlost vozidel
pFijizdéjicich smérem do obce. Nejjednodussim FeSeni takového problému byva stavebni

Uprava pomoci tzv. viezdové brany zobrazené na Obrazek 29.
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Obrazek 29 — Stredni délici ostravek pfi vjezdu do obce (zdroj: [34])
13 Zaveér

Tato diplomova prace vznikla na zakladé zjiSténi potfeby o pfevedeni zbytné tranzitni dopravy
z centra mésta Frydlant. Prace je zpracovana s cilem o navrZzeni vhodné varianty, ktera by
vyreSila veSkerou problematiku spojenou se silnici I/13 v pfedmétné oblasti z pohledu dopravni
infrastruktury. V ramci zpracovani je kladen vyrazny ddraz na zachovani vyznamnych
krajinnych hodnot v€etné ochrany Zivolichi a co nejmenSi zasah do urbanizované Casti
vnéjsSiho okoli mésta. Navrzena silnice obchvatu je limitné omezena koridorem dle tzemniho
planu, jeZ je dodrZzeno v celé délce hlavni trasy.

Podkladem préace je studie z roku 2014 zpracovana spole¢nosti VALBEK s r.0. se sidlem
v Liberci. Poskytnutéa studie byla autorovi zprostfedkovana libereckym RSD. Mapové podklady
byly ziskany z Ceského Gfadu zeméméri¢ského a katastralniho.

Uvodem prace je vymezeno zajmové Gzemi mésta, ale i obce s rozsifenou pusobnosti

Frydlant. Popis m& za cil seznamit Ctenafe sfeSenou lokalitou, a zaroveri ma pomoci
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k nadhledu do problematiky SirSich vztah nejen v ramci obce, ale i za jejimi hranicemi. DalSi
kapitolou této ¢asti je charakteristika oblasti z hlediska geomorfologie, geologie, hydrologie a
klimatickych podminek. Ucelem popisu t&chto charakteristik je pfiblizeni struktury terénu
zajmové oblasti.

V dalSi ¢asti této prace jsou popsany nové investice dopravni infrastruktury, které byly prevzaty
z projektd na strankach spravované RSD. Projekty vtéto kapitole pFimo souviseji
s navrhovanym obchvatem, protoZze se jednd o zhotovené projekty, pfip. o projekty
pfipravované. V druhé ¢asti je oddvodnéni zaméru studie véetné navazani na ZUR a UP
Frydlantu.

Pfed samotnym navrhem této studie bylo provedeno mistni Setfeni a sbér dat dopravnim
prizkumem o stavajicich intenzitich provozu v dané lokalité. Vysledkem sbéru dat je
charakteristika provozu v zajmové oblasti se vztahem na SirSi okoli. Vzhledem Kk situaci
pandemie CoViD-19 byly vSak vysledky dle o¢ekavani velmi nepfesné a odchylky od platnych
Gdaju CSD vyrazné prekracovaly mezni hodnoty vhodné k zpracovani. Na zakladé toho bylo
pfistoupeno k pouZziti platnych tdaju CSD vytvoreného roku 2016. Tyto hodnoty poté slouZily
jednak pro zpracovani kartogramu vyhledovych intenzit s pferozdélenim dopravy na novou
dopravni sit, ale také ke zpracovani predbéZznému feSeni kfiZzovatek na trase silnice obchvatu.
Druhou ¢asti této kapitoly je poté provedena analyza nehodovosti stavajiciho pritahu silnice
1/13. Vyhodnocenim analyzy jsou tabulky podporujici vyznam zdméru celé stavby.

Po pfedchozich kapitolach nasleduje ¢ast prace, kterd se zabyva predevSim popisem
parametru celé trasy vcetné jednotlivych podobjektd. Podkladem pro zpracovani této ¢asti byly
jednak platné CSN a TP, ale také zpracovany dopravni prizkum, resp. data ziskana z CSD
2016. Je zde popséan postup vybéru konstrukce vozovky, typu odvodnéni anebo typy
kfizovatek na trase obchvatu.

Kromé navrhu parametru hlavni trasy bylo také nutné vyfeSit problematiku ochrany pfirody.
Tato problematika byla FeSena jiz ve zjiStovacim fizeni, ze kterého plynou limity Gzemi
a potfeba prospésnych staveb pro pfevedeni pohybu zvéfe. Na zakladé vysledku fizeni jsou
navrzeny dimenze staveb pro potfebu migrace Zivocicha.

Popis objektu, dalSi a témér zavérecnou cCasti prace, slouzi predevsim k popisu technického
feSeni a zdavodnéni u€elu danych SO. Celkem bylo navrZzeno 20 silni¢nich objektd, 3 mostni
objekty a 3 propustky. Mostni objekty a propustky byly vS8ak popsany pouze schematicky a
jejich technicky popis ani podrobny navrh neni pfedmétem této prace. Schématicky navrh
vSech objektd je potom pfilohou této textové zpravy. Pfiloha €. 2 je smérové vedeni véetné
napojeni na stavajici stav dopravni sité, pfiloha ¢. 3 je podélné feSeni vSech objektl a pfilohou
€. 4 jsou pracovaneé vzorové pficné fezy.

Obchvat vyfeSi problematiku spojenou s tranzitni dopravou a vedenim silnice I. tfidy jako

pratahem mésta. Navrh kfiZzovatek je zpracovan pro zajisténi bezpeéného, kapacitniho a
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plynulého pfevedeni provozu na stavajici dopravni infrastrukturu. Mimo névrh je sou€ésti této
prace zpracovano oveéfeni dopravné — technickych parametrt jako jsou vle¢né kfivky Ci

rozhledové poméry.
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