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Abstrakt

Pfedmétem této bakalarské prace ,Svételna signalizace jako prvek zklidnéni pritahd® je
analyza sou€asnych stavl na pritazich silnic vytipovanych obci. Na zakladé provedenych
dopravnich prizkum0 a zjisténych dopravné inzenyrskych dat vyhodnotit vhodnost svételné
signalizace a poté navrhnout alternativni stavebni Upravy vedouci ke zklidnéni dopravy s méné

restriktivnim u€inkem.
Klicova slova: svételna signalizace, zklidhovani dopravy
Abstract

The subject of the bachelor thesis "Traffic Signalization as Tool for Traffic Calming" is analysis
of the current states on the roads delays of selected municipalities. On the basis of traffic
surveys detected traffic engineering data to assess the appropriateness of alternative traffic

signalization and propose alterations leading to traffic calming with a less restrictive effect.

Key words: Traffic signalization, traffic calming
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1 Uvod

Bakalarska prace pojednava o problému svételné signalizace jako prvku zklidnéni pratah(
silnic 1., 1l. a Ill. tfid ve vytipovanych obcich. Nutno podotknout, Ze se jedna o svételna
signalizaCni zafizeni instalovana v mezikfizovatkovych usecich a jejich funkce spociva ve
zpomaleni &i zastaveni vozidla jedouciho nedovolenou rychlosti. V nékterych pfipadech je
soucasti téchto opatfeni i pfechod pro chodce. Téma je aktualni pfedevsim z davodu, ze
Policie CR ve vét§iné pfipadu takova zafizeni na priitazich obcemi neschvaluje. Argumentuje
tim, Ze svételné signalizaCni zafizeni se uziva pro fizeni provozu vzajemné Kkoliznich
dopravnich pohybu. Spravné by tedy zpomalovaci svételné signaliza¢ni zafizeni mélo byt ve

spojeni alespon s pfechodem pro chodce.

V dnesnim svété je velkym trendem zklidhovani dopravy v obcich a méstech. Jsou to vlastné
jednotlivé soubory nastroji a opatieni, které si davaji za ukol v danych lokalitach zvySeni
bezpecnosti provozu, vytvoreni lepSich podminek pro pési a cyklistickou dopravu a zlepseni

zivotniho prostredi.

Jako podklad k vypracovani prace poslouzi provedené a vyhodnocené dopravni priizkumy
zameéfené predevSim na intenzitu silnicni, pé€Si dopravy a na dodrzovani nejvyssi dovolené

rychlosti v pfedem vytipovanych problémovych lokalitach.

Hlavnim cilem této bakalafské prace je zhodnotit vhodnost SSZ, dale navrhnout a vyhodnotit
alternativni stavebni Upravy v lokalitach, kde jsou SSZ v sou€asnosti nainstalovana. Navrzené
stavebni upravy povedou rovnéz ke zklidnéni dopravy na pratazich obcemi, ale budou mit
méné omezujici ucinek nez svételna signalizace. Zaroven zajisti bezpeény a plynuly provoz

silnini, pé&Si i cyklistické dopravy.

Vystupem prace je textova &ast a vykresova &ast, kde jsou schematicky zobrazeny
navrhované stavebni Upravy a pfiloha s podrobnymi vysledky provedenych dopravnich

prizkumd.



2 Teoreticka ¢ast pro vSechny lokality

Nejdfive je vhodné zminit, na jakém principu vlastné SSZ pro zklidnéni dopravy

v mezikfizovatkovych Usecich v intravilanu funguji. Vyuzivaji se dva typy vychozich stavi SSZ:

1) Vychozim stavem SSZ je trvale svitici zeleny signal pro vozidla v obou smérech jizdy
a Cerveny signal pro chodce. Pokud potfebuje chodec pfechod pouzit, aktivuje poptavku
pomoci chodeckého tlacitka a po chvili se SSZ pfepne do jiné faze a chodcum se rozsviti
zeleny signal. V pfipadé, kdy detektor na SSZ detekuje vozidlo jedouci vySSi nez nejvysSi
dovolenou rychlosti, i kdyz pfechod neni sou€asné poptavan Cekajicim chodcem, rozsviti se
Cerveny signal a fidi€¢ musi vozidlo zpomalit, v pfipadé velkého pfekro€eni nejvyssi dovolené
rychlosti musi vozidlo zastavit. Tento vychozi stav je vhodné pouzit v pfipadé blizkosti

dynamicky fizenych kfizovatek.

2) Vychozim stavem SSZ je trvale svitici ¢erveny signal pro vozidla jedouci v obou smérech
jizdy a Cerveny signal pro chodce. V pfipadé, Ze blizici se vozidlo nepfekroCi nejvyssi
dovolenou rychlost v dané lokalité, automaticky se svételna signalizace pfepne z ¢erveného
na zeleny signal v obou smérech jizdy. Pro chodce stale sviti &erveny signal, pokud chce
pfechod pouzit, musi stisknout chodecké tlaCitko. Tento vychozi stav je vhodné pouzivat

v lokalitach, kdy se v blizkosti nenachazeji Zzadné kfiZzovatky.

V lokalitach, kde SSZ neni spojeno s pfechodem pro chodce funguje zafizeni na stejném
principu, pouze je vynechana faze pro chodce a zafizeni se fidi pouze podle jizdnich rychlosti

projizdéjicich vozidel.

Pfi rozhodovani o zfizeni SSZ &i pfechodu pro chodce je nutné nezavisle ovéfit nékolik kritérii.
Mezi tyto kritéria fadime pfedevsim bezpelnost provozu, intenzitu silni¢ni dopravy, intenzitu

pésiho provozu a plynulost jizdy vozidel MHD.

Je dllezité se také zamyslet nad tim, zda fidi€ snizi rychlost pouze v blizkosti vySe uvedeného
dopravniho opatfeni a vzapéti jiz zvySuje rychlost nebo fidi€ pfizplsobi rychlost jizdy na celém
pratahu obci. Re$enim ke zklidovani dopravy v intravilanu neni pouze otazkou jednoho
dopravniho opatfeni, ale musi se FeSit v celé oblasti komplexné. PoZadujeme zvySeni
bezpecnosti vSech ucastnikud silni€niho provozu, pfedevsim chodcu a cyklistd, kterych se na
komunikacich nebo v jejich blizkosti v intravilanu pohybuje velky poCet a jedna se

o nejzranitelné&jsi ucastniky dopravniho proudu.



3 Zasady dopravniho zklidnovani

Pozemni komunikace maji v intravilanu jiné funkce nez v extravilanu. Kromé dopravni funkce
zde maji také funkci pobytovou pro mistni obyvatele. Dochazi ke konfliktim jednotlivych druht
doprav. V intravilanu je tedy nezbytné vytvofit lepSi podminky pro pohyb zejména chodciim
a cyklistim a odstranit nadfazenost automobilové dopravy. Dojde tim pfedevSim ke zvySeni
bezpecnosti, plynulosti dopravy a ke zlep$eni Zivotniho prostfedi v obcich. Pfi navrhu opatfeni
se pozaduje také respektovani dalSich dulezitych kritérii, kterymi jsou estetika zpracovani,
spokojenost uzivatell a obyvatel. Zklidhovaci opatfeni maji pusobit na snizeni intenzit provozu
a na snizeni rychlosti motorovych vozidel. Je nutné si uvédomit, ze dopravni zklidfiovani
urc€itych mistnich komunikaci, vedouci ke snizeni intenzit, vyvolava nutnost zajisténi podminek

pro zvySené intenzity provozu na jinych komunikacich. [12]
Hlavni zasady pfi navrhu opatfeni vedouci ke zklidnéni dopravy jsou nasledujici [13]:

e Sitky jizdnich pruhd nesmi byt pfedimenzované

o Funkéni rozdéleni uliénich a dopravnich ploch v navaznosti na prijezdni dopravu
a stupné obsluhy daného uzemi

e Reseni dopravy v klidu, zejména umisté&ni parkovist

e ZlepSeni provoznich podminek na kfizovatkach (napf¥. koordinace SSZ)

e Podpora pési a cyklistické dopravy

e Optimalizace jizdni rychlosti spolu se snizenim bariérového efektu komunikace

o Podpora vysadby zelené [13]

Opatreni délime podle oblasti pouziti na opatfeni pfed vjezdem do obce, opatfeni na vjezdu

do obce a opatfeni v priibéhu pratahu obci. [12]

Jednotlivé prvky zklidnéni dopravy rozdélujeme do dvou skupin. V prvni skupiné se jedna
o prvky psychologické, které upozoriuji napfiklad na zménu dopravniho rezimu v Uzemi, ale
fidiCe fyzicky nedonuti ke zméné stylu jizdy. Druh& skupina zahrnuje prvky fyzické, které jiz
fidi¢e donuti ke zpomaleni rychlosti vozidla, protoZe v pfipadé nerespektovani opatfeni hrozi

kolize s pfekazkou &i poskozeni vozidla, realizace téchto prvkl je vSak financné i stavebné

viev s



4  Vytipovani lokalit

K analyze sou¢asného stavu dopravnich opatfeni bylo zapotfebi vytipovat vhodné lokality, kde
jsou aplikovany prvky zklidnéni dopravy pomoci SSZ nebo se v budoucnosti uvaZuje o jejich
realizaci. Po konzultovani s vedoucim prace a s pfisluSnymi firmami, které se zabyvaji
instalaci SSZ, byly vybrany lokality ve Stfedodeském a Usteckém kraji, kde je v dnesni dobé
téchto zafizeni pomérné mnoho nainstalovano. Konkrétné se jedna o obce Vysoka Liben
a Vaviine¢ na Mélnicku ve StfedoCeském kraji a o mésta Lovosice s HoStkou na Litoméficku
v Usteckém kraji. V8echny lokality jsou zakresleny do mapy, kterou vidime na obrazku 1.
Pokusil jsem se najit néjaké lokality i v Plzefiském kraji, odkud pochazim, ale vySe zminéna
dopravni opatfeni vedouci ke zklidnéni dopravy v intravildnu se zde v soucasné dobé
nevyskytuji. Pfednost zde maji spiSe stavebni Upravy pratahl pred instalaci svételné
signalizace. Nékterymi Upravami jsem se i inspiroval v této praci, protoze jsou velmi ucinna,
v mistech se sniZila nehodovost a chodci spole¢né s cyklisty maji vétsi pocit bezpeci, coz sam
jako cyklista velmi oceriuji. Uli¢ni prostor také vypada z estetického hlediska mnohem lépe nez
dfive, kdy pozemni komunikace byly velmi Siroké s uzkymi chodnikovymi plochami a zelen

s parkovacimi pasy zde vibec neexistovaly.

— —_— e
Dubl  Krupka § Ceska Lipa_741py Hodkovice
X, Chavafovice  Usti nad Mohelkou
g \nad Labem Wimon Cesky Dub
Tepl ce Ead)) )-)Bm-lny
B rod
Meziboti  Osek [
o5
Litvinov. 4~ Duchcov: [ \ / Semily
Lom W stk / Turmov
(ESS] ~ Doksy b/
siLovosice | 4 Lo Hostka o e
s 7 LitoméFice Dubad M"‘(hmc//m] nad Popelkou
37Hf F 08IC0 " Tarazin - Hradisé i
Jirkov Mosts 7 moeié?e;em 3
Trebenice Bakoy, Faad)
Chomitov - S e 2 )
h e 6t e
R Rovanee mseVysoka Libefriesmenosy Do Sicio._o-
\ \au Labem Miada Bousov
RS ‘ Lbothovce Gianie Vaviineé Bojeskay j
ID]\\\\ nad Ohfi / {
Liban
== D =76\ Dobrovice
\ POS0IBpITy.  Houny A\ Mélnik e
2atec u?é] SS Kopidino
Bondty 2 {
nad Jizerol
Velvary
Ve"'“”\ Neratovice
Krahupy .\
Podborany rSiang nad Viiavou N\ =4 Milovice
- =0 Brandys
N N nad Lab{\m 7 Lysa e
Satho D7} E\{ - Stara Boleslav nad Labem Nymburk vl
& [£<&] Roztoky it Celakovice = C
_— Nove Kladno Bustéhrad nad
1 Stradec: ) Sodskd Podébrady/
E4s] = | R c:: //_/—‘ By ———e [ i
Rakovnik 06 SR . 8 < i
E43 1SN = 00 olky
Unhost="Hosiwee I ~CPRAHA -8 ;.. " Cotiyare
50 =\ - ===} Kolin O
Esof oo} ., Kosteloc L
Koziany 7 =g B ricany, nad Cernymi lesy Koutm
& Kraklvioss % S S—=mm )\ ; NPV CcS
—‘ — BG(DUH’ = \/_‘m./\ o
. oons Cemogice = E50] Zésquky. Kutna Hora

Obrazek 1 — Mapa analyzovanych lokalit (podklad mapy.cz)



5 Obecné k dopravnim prizkumim

Ve vybranych lokalitach bylo zapotiebi provést profilové dopravni prizkumy, které probihaly
v blizkosti SSZ. Ziskana data z téchto prizkum( budou dale pouzita k vypocteni intenzit
provozu z hlediska vozidel i z hlediska chodcl, ke zhodnoceni ucinnosti danych dopravnich
opatfeni. K dispozici je i porovnani intenzit dopravy z provedenych prizkum( a intenzit
z celostatniho scitani dopravy, které probihalo vroce 2010. V prabéhu finalizace této
bakalafské prace byly zvefejnény i vysledky celostatniho scitani dopravy z roku 2016, které

v8ak v praci nejsou brany v uvahu.
5.1 Vyhodnoceni prazkumu podle TP 189

Pro vyhodnoceni ziskanych dat byl pouZit postup podle TP 189 — Stanoveni intenzit dopravy
na pozemnich komunikacich. Stanoveni odhadu RPDI na zakladé kratkodobého prizkumu
provadime pomoci prepoctovych koeficientll, které charakterizuji denni, tydenni a ro¢ni
variace intenzit dopravy. Piepoctové koeficienty se stanovuji zvlast pro riizné skupiny vozidel,
dale zalezi na charakteru provozu na pozemni komunikaci a obdobi, kdy se priizkum provadi.
U silnic Il. a lll. tfidy je dal§i déleni podle podilu rekrealni dopravy. Podil rekreaéni dopravy je

dan tzv. nedéInim faktorem. [14]

Obecné se vypocet provadi oddélené pro kazdy druh vozidel v téchto krocich:

- Stanoveni odhadu denni intenzity v den prlzkumu — zohlednéni dennich variaci —
pfepocet intenzity zjisténé za dobu prlzkumu na hodnotu denni intenzity v den
prizkumu.

- Stanoveni odhadu tydenniho priiméru dennich intenzit — zohlednéni tydennich variaci
— prepocet denni intenzity v den prizkumu na hodnotu tydenniho priméru dennich
intenzit.

- Stanoveni odhadu roc¢niho priiméru dennich intenzit — pfepocet tydenniho priméru

dennich intenzit na ro€ni primér dennich intenzit (RPDI) [14]

Stanoveni odhadu RPDI z vysledku kratkodobého priizkumu se provede pro kazdy druh

vozidla x [3]:
RPDI, =1, Ky a - Kqt - Kerepi

Im intenzita dopravy daného druhu vozidla zjisténa v dobé priizkumu [voz/doba prizkumu]
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kma  pFepoctovy koeficient intenzity dopravy v dobé prizkumu na denni intenzitu dopravy

dne pruzkumu (zohlednéni dennich variaci intenzit dopravy) [-]

Ka.t prepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prlzkumu na tydenni pramér

dennich intenzit dopravy (zohlednéni tydennich variaci intenzit dopravy) [-]

kirroi  pFepoctovy koeficient tydenniho priméru dennich intenzit dopravy na roéni prameér

dennich intenzit dopravy (zohlednéni ro€nich variaci intenzit dopravy) [-]
Hodnoty prepoctovych koeficientli se uréi pomoci nasledujicich vztaha [14]:

100%
d =
" >4

Yp% soucet podili hodinovych intenzit dopravy za dobu prizkumu na denni intenzité

dopravy [%0]

100%
dt = <t
¢ Zpti

>pi  podil denni intenzity dopravy v den prizkumu i ku tydennimu priméru dennich intenzit

dopravy [%0]

100%
t.RPDI = Zpri

>pi podil denni intenzity dopravy mésice i v roce ku ro¢nimu praméru dennich intenzit

dopravy [%0]

Vysledna hodnota ro&niho priméru dennich intenzit dopravy pro vozidla celkem se ur€i
souctem jednotlivych ro€nich primérd dennich intenzit dopravy pro jednotlivé druhy
vozidel. Jednotlivé druhy vozidel byly rozdéleny do &tyf skupin: osobni automobily,

motocykly, nakladni automobily a nakladni soupravy + autobusy.

RPDI = Z RPDI,
X

Jednotlivé prepoctové koeficienty se v prubéhu vypoétu zaokrouhluji na dvé desetinna mista

a vypoctené intenzity na cela Cisla. [14]
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Odhad padesatirazové hodinové intenzity dopravy:

Z jiz vypoctenych hodnot RPDI urime odhad padesatirazové hodinové intenzity ze vztahu:

Iso

RPDI

kRPDI, 50

Iso = RPDI - Kgppy 50
padesatirazova hodinova intenzita dopravy [voz/h]
ro€ni prameér dennich intenzit dopravy [voz/den]

prepoctovy koeficient roéniho priméru dennich intenzit dopravy

na padesatirazovou hodinovou intenzitu dopravy [-] [14]

Hodnota krppi, 50 je stanovena podle charakteru provozu na pozemni komunikaci.

Intenzita dopravy Spi¢kové hodiny:

Z vypoctené hodnoty RPDI uréime intenzitu Spi¢koveé hodiny podle nasledujiciho vztahu:

lsh

RPDI

Krppl, 5h

Isn = RPDI - Kgppysn
intenzita dopravy Spickové hodiny v béZny pracovni den [voz/h]
rocni pramér dennich intenzit dopravy [voz/den]

prepoctovy koeficient ro€niho priméru dennich intenzit dopravy na Spi¢kovou

hodinovou intenzitu dopravy [-] [14]

Hodnota krepi, sh je stanovena podle charakteru provozu na pozemni komunikaci.

Stanoveni intenzity pési dopravy:

Denni intenzita pési dopravy se stanovi podle vztahu:

Ig=1y- km,cl
denni intenzita pési dopravy v den prazkumu [ch/den]
intenzita pési dopravy v dobé prazkumu [ch/doba prizkumu]

pfepoctovy koeficient intenzity dopravy bé&hem doby prizkumu na denni

intenzitu dopravy dne priizkumu (zohlednéni dennich variaci intenzit dopravy)

[-][14]
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6 Lokality

6.1 Vysoka Liben

6.1.1 Obecné informace

Vysoka Liber je spolu s vesnici Radoun soucasti obce Mélnické Vtelno, od kterého je vzdalena
2 km. Lezi v nadmofské vySce okolo 280 m. n. m. Ve vesnici trvale Zije v souCasné dobé
pfiblizné 200 obyvatel. V bfeznu 2017 zde bylo evidovano 122 adres v celkem 8 ulicich. V obci
se nenachazi Zadna skola, posta ani Zadné zdravotnické zafizeni a ob¢ané museji dojizdét do
Mélnického Vtelna, Mélnika nebo do Mladé Boleslavi. Na obrazku 2 je zakreslena poloha obce
do mapy CR. [15]

Obrézek 2 — Poloha Vlysoké Libné na mapé CR [10]

6.1.2 Doprava a Sirsi vztahy

Obci prochazi pratah silnice 1/16. Jedna se o silnici spojujici Revniov, ktery leZi blizko
Rakovnika, s hraniénim pfechodem Kralovec/Lubawka na &esko-polské hranici pobliz
Trutnova. Silnice vede pfes Mé&lnik, Mladou Boleslav, Ji¢in a Trutnov. Tvofi spojnici mezi
Ceskymi dalnicemi D6, D7, D10, D35 a D8. Zkracovat si cestu pFes tuto silnici se ¢asové
v zadném pfipadé nevyplati, protoZe v celé délce vede pFes velké mnozstvi mést a obci, z toho
vyplyva, Ze cestovni rychlost je vyrazné menSi nez po dalnici. Celkova délka silnice €ini 190,7
km. [1]

Vysoka Liberi nema zadné zelezniCni spojeni, lidé vyuzivaji pro dopravu za praci a do skol

pfedevSim osobni automobily a linkové autobusy. Linkova autobusova doprava zajiStuje

Benatky nad Jizerou (17 km), MéInik (18 km) a Mlada Boleslav (28 km).
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V obci se nachazeji na dvou mistech SSZ, v jednom pfipadé je SSZ na vjezdu do obce bez
pfechodu pro chodce, jedna se o zpomalovaci semafor, v druhém pfipadé je SSZ spojeno

s pfechodem pro chodce.
6.1.3 Resena oblast

Resenou oblasti je jiz vy$e zmifiovany svételné fizeny prechod pro chodce. Nachazi se
v pomérné neprehledném uUseku, kdy se na smérovém vedeni pozemni komunikace podileji
stfidajici se pravé a levé smérové oblouky. Jedind moznost, jak bezpeéné prejit pozemni
komunikaci od autobusovych zastavek je pravé pouziti tohoto pfechodu pro chodce
(viz obrazek 3). Vozidla maji stale zeleny signal, v pfipadé poptavky po pfechazeni, kterou je
stisknuti chodeckého tladitka, se SSZ pfepne do jiné faze. Vozidla v tu chvili maji ¢erveny

signal a chodci mohou bezpecéné prejit pfes komunikaci.

Obrazek 3 — Vysoka Libeli — SSZ s pfechodem pro chodce (foto Thomayer 2016)

6.1.4 Dopravni prizkum

Z dlvodu zjisténi rychlosti jizdy motorovych vozidel, intenzity silniéni dopravy, intenzity pési
dopravy a chovani fidi€u v blizkosti SSZ byl proveden profilovy dopravni priizkum v utery 23.
srpna 2016 mezi 10:00 — 12:00. S¢itani probihalo na prutahu obce silnice 1/16 pobliz navsi.
K méfeni byl pouZit staticky radar Sierzega SR4 a kamerové zafizeni. Radar byl umistén
pfiblizné 100 m za SSZ z duvodu, aby bylo patrné, jak Fidi¢i uzpusobuiji rychlost jizdy vozidla
pred/za prechodem (viz obrazek 4). V dobé dopravniho prizkumu nebyla na Uzemi obce
Vysoka Libenl Zadna uzavirka komunikace ¢&i jiné dopravni omezeni. Nejvys8i dovolena

rychlost je v tomto misté stanovena na 50 km/h.
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Obrazek 4 — Vlysoka Liberi — umisténi radaru pfi dopravnim prizkumu (podklad mapy.cz)

Tabulka 1 — Vysoka Liben — vyhodnoceni dopravniho prazkumu

Vozidla celkem

Provoz | Pramérna
RPDI 's0 len Ves v koloné | rychlost
[voz/24h] [voz/h] [voz/h] Tkm/h] [%] km/h]
3638 367 364 47,5 26 42

V tabulce 1 vidime vyhodnoceni riznych dopravnich charakteristik z provedeného priazkumu.
Z duvodu, Ze byl proveden pouze dvouhodinovy dopravni prizkum v dopolednim sedle mame
pomérné velkou odchylku od vypoétené hodnoty RPDI +/- 19,44 %. PF¥i CSD 2010 byla v tomto
Useku zjisténa intenzita dopravy 3 327 voz/24h, coz oproti souCasné intenzité znaci, Ze

v oblasti doslo k narlstu intenzity dopravy.

V dusledku toho, Ze svételné signalizaCni zafizeni je fizeno pouze na vyzvu chodce (stisknutim
chodeckého tlac¢itka), jinak projizdéjicim vozidlim sviti stale zeleny signal, se v prubéhu

dopravniho prizkumu nestalo, Ze by vozidlo projelo na €erveny signal.
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Prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti 50 km/h bylo ve vétSiné pfipadl maximalné o 7 km/h.
Jedna se tedy o malé prekroceni rychlosti, celkové §lo 0 6 % Fidi€¢l ze vSech méfenych vozidel
(viz obrazek 5).

Dodrzovani nejvy$si dovolené rychlosti - Vysoka Liben

EDodrZenirychlosti  mPFekrogeni rychlosti

Obrazek 5 — Vlysoka Liberi — dodrZzovani nejvysSi dovolené rychlosti

V pribéhu dopravniho prizkumu byla mala intenzita chodcu, ktefi pouzili dany pfechod pro
chodce, vysledky tak mohou byt v menSi mife zkreslené. Nizka intenzita péSi dopravy byla
pravdépodobné zplsobena pfedevsim dobou prizkumu, jednalo se také o obdobi letnich
prazdnin. Mimo dobu prazdnin je zde poptavka po pfechazeni vy$Si v rannich hodinach, kdy
déti, studenti a pracujici lidé vyrazeji linkovymi autobusy do vétSich mést a v odpolednich

hodinach, kdy se naopak vraceji domu.

Tabulka 2 — Vysoka Liber — statistické udaje pési dopravy z dopravniho prizkumu

Chodci celkem (za dobu prizkumu)

Pocet prechazejicich Prechazeni na ¢ervenou

27 11

Ve vySe zminéné tabulce 2 jsou zobrazeny statistické udaje poctu pfechazejicich osob a poctu
pfechazejicich na Cerveny signal. Za dobu dopravniho prizkumu vyuzilo svételné fizeny
pfechod pro chodce celkem 27 pfechazejicich osob, z toho 11 chodcl pfechazelo na Cerveny
signal. Po zohlednéni dennich variaci intenzit dopravy jednoduSe stanovime denni intenzitu
pési dopravy, ktera Cini 150 chodcu/den. Denni intenzita péSi dopravy je vSak spiSe jen

orientaéni udaj, ktery je zavisly na mnoha faktorech a je velmi proménlivy.
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Svételné fizeny prechod pro chodce - Vysoka Liben

B Pfechazeni na zeleny signal B Pfechazeni na &erveny signal

Obréazek 6 — Vysoka Liberi — pfechazeni na ¢erveny signal

Z obrazku 6 mizeme vidét, Zze 41 % chodcl, ktefi pouzili svételné Fizeny pfechod pro chodce,
prechazeli na Eerveny signal a porusovali tedy pravidla. Ve v§ech pfipadech tak €inili z divodu,

Ze na pozemni komunikaci v tu dobu neprojizdéla Zzadna vozidla.

Skladba dopravniho proudu - Vysoka Liben

®m Osobni automobily = Motocykly Nakladni aut. + bus ®Nakladni soupravy

Obrazek 7 — Vysoka Liben — skladba dopravniho proudu

Na obrazku 7 je zobrazena skladba dopravniho proudu za dobu dopravniho prizkumu. Zcela
pfevazuji osobni automobily, kterych je 75 % z celkového poltu naméfenych vozidel. Dale
nasleduji nakladni soupravy 15 %, nakladni automobily spoleéné s autobusy 9 % a motocykly
1 %.
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6.2 Vavrinec

6.2.1 Obecné informace

Vavfined je vesnice, ktera tvofi spole¢né s Jelenici ¢asti obce Maly Ujezd v okrese MéInik
ve StfedoCeském kraji. Trvale zde Zije pfiblizné 430 obyvatel. Lezi v nadmofské vySce
193 m. n. m. V poslednich letech doSlo k vyznamnému narustu individualni bytové zastavby
ve vSech €astech obce, zajem o vystavbu maji nejen mistni, ale i lidé ze sousednich obci
a blizkého Mélnika. VeSkera obCanska vybavenost — zdravotnicka zafizeni, kompletni sit
obchodu a sluzeb je dobfe dostupna autobusem, vlakem i autem v blizkém Mélniku. Na

obrazku 8 je zakreslena poloha obce do mapy CR. [5]

Obréazek 8 — Poloha Vavfinée na mapé CR [10]

6.2.2 Doprava a Sirsi vztahy

Obci prochazi pritah silnice 1/16. O silnici 1/16 jiz bylo v této praci zminéno, pouze
pfipomeneme, Ze se jedna o spojnici mezi Ceskymi dalnicemi D6, D7, D10, D35 a DS8.
Autobusové spojeni je v obci mimo jiné zajisténo s mésty Mélnik a Mlada Boleslav. Za vesnici
také prochazi Zelezni¢ni trat z Lysé nad Labem do Usti nad Labem, ale vlakova zastavka se

nachazi pouze v Malém Ujezdé (cca. 2 km).

19



6.2.3 Resena oblast

Na vjezdech do obce z obou smérll je nainstalovano SSZ pro omezeni rychlosti vozidel,
soucasti SSZ neni pfechod pro chodce. Vychozim stavem SSZ je svitici zeleny signal, pokud
detektor na semaforu detekuje vozidlo pohybujici se vy$Si nez nejvyssi dovolenou rychlosti,
dojde k rozsviceni ¢erveného signalu a fidi€ musi pfibrzdit nebo UpIné zastavit vozidlo. Celou

situaci mizeme vidét na nasledujicich obrazcich 9 a 10.

Obrazek 10 — silnice 1/16 - zpomalovaci SSZ, pohled ve sméru jizdy na Mélnik [5]

Nejvétsi problémy z hlediska rychlosti jizdy vozidel vznikaji na vjezdech do obce z obou

smeért, kdy se smérové vedeni pozemni komunikace sklada zpomérné dlouhych
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a pfehlednych pfimych Usekd, které Fidi¢e svadeéji k rychlé jizdé a pfedjizdéni. P¥i pfijezdech

do obce nejsou k vidéni téemér zadné zklidAujici prvky, pouze vySe zmifiované zpomalovaci

semafory, které maji fidice donutit pfizplisobit rychlost jizdy na pritahu obci.
6.2.4 Dopravni prazkum

Z duvodu zjisténi rychlosti jizdy vozidel a dalSich dopravnich charakteristik byl proveden
profilovy dopravni prizkum v pondéli 22. srpna 2016 mezi 14:00 — 17:00. Jednalo se
o tfihodinové scitani, které probihalo pobliz navsi na prutahu silnice 1/16. K méfeni byl pouzit
staticky radar Sierzega SR4. V tomto pfipadé nebylo pouzito kamerové zafizeni. Pfedmétem
meéfeni bylo predevSim zjis§téni, jak uc¢inné plsobi zpomalovaci svételna signalizace
na dodrzovani nejvy$si dovolené rychlosti 50 km/h. V dobé dopravniho priizkumu nebyla

na uzemi obce Vysoka Liben Zadna uzavirka komunikace €i jiné dopravni omezeni.

Tabulka 3 - Vavfine¢ — vyhodnoceni dopravni prizkumu

Vozidla celkem

Provoz | Pramérna
RPDI 's0 lsn Ves v koloné | rychlost
[voz/24h] [voz/h] [voz/h] [km/h] [%] [km/h]
4 350 439 435 52,5 30 46,5

V tabulce 3 vidime vyhodnoceni riznych dopravnich charakteristik z provedeného prazkumu.
Pfi CSD 2010 byla vtomto uUseku zjisténa intenzita dopravy 3 982 voz/24h, coz oproti

souCasné intenzité znaci, ze v oblasti doslo k narustu intenzity dopravy.

Prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti 50 km/h bylo ve vétsiné pfipadi maximalné o 10 km/h.

Celkové rychlost pfekrocilo 35 % fidicu (viz obrazek 11).
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Dodrzovaninejvyssi dovolené rychlosti - Vavrinec

m DodrZeni rychlosti  mPrekroCeni rychlosti

Obrazek 11 - Vavriine¢ — prekroc¢eni nejvy$si dovolené rychlosti

Skladba dopravniho proudu - Vavrine¢

m Osobni automobily  ®Motocykly Nakladni aut. + bus mNakladni soupravy

Obrazek 12 - Vavrine¢ — skladba dopravniho proudu

Na obrazku 12 je zobrazena skladba dopravniho proudu za dobu dopravniho prizkumu. Zcela
pfevazuji osobni automobily, kterych je 75 % z celkového poc¢tu naméfenych vozidel. Dale
nasleduji nakladni soupravy 14 %, nakladni automobily spole¢né s autobusy 10 % a motocykly
1 %.
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6.3 Hostka

6.3.1 Obecné informace

Jedna se o malé mésto, které lezi v severnich Cechach v Usteckém kraji pobliz dalsiho mésta
Stéti. Trvale zde Zije okolo 1767 obyvatel. M&sto mé vice mistnich &asti, jedna se o Kochovice,
MaleSov, VeleSice a samotnou HoStku. Nachazi se v nadmorské vySce 174 m. n. m. V mésté

je zFizena matefska a zakladni $kola. Poloha mésta na mapé CR je zobrazena na obrazku 13.

[2]

Obrézek 13 — Poloha Hostky na mapé CR [10]

6.3.2 Doprava a Sirsi vztahy

HosStka lezi na pritahu silnice 11/261, ktera vede po pravém brfehu Labe z Libéchova
ve Stfedoeském kraji do D&g&ina v Usteckém kraji. M&sto ma i Zelezniéni spojeni, kterym
prochazi Zelezniéni trat &islo 072 vedouci z Lysé nad Labem do Usti nad Labem, na které je
zfizena Zelezni¢ni zastavka Hostka. Kvdli velikosti mésta zde zastavuji pouze osobni viaky,
rychliky zastavkou projizdi. Do Hostky také zajizdi &tyfi linky integrovaného systému DUK

(Doprava Usteckého kraje).

Nejbliz&imi vétsimi mésty jsou Stéti (5 km), Roudnice nad Labem (12 km), Litomé&Fice (17 km)
a Mélnik (20 km).

6.3.3 Resena oblast

Analyza souc€asného stavu byla zaméfena na svételné fizeny pfechod pro chodce, ktery je
fizen dynamicky. Jedna se o pomérné pfimy usek a pozemni komunikace zde pfipomina spise
charakterem extravilan, podél komunikace nejsou vybudovany ani chodnikové plochy
(viz obrazky 14 a 15). Pfechod pro chodce vyuzivaji pfedevSim obyvatelé ¢asti obce Kochovice

pro cesty k vlakové zastavce, do matefské a zakladni Skoly a do arealu sportu a volného ¢asu.
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Vychozim stavem SSZ je svitici zeleny signal pro vozidla v obou smérech jizdy a svitici
Cerveny signal pro chodce. Pokud chce chodec pfechod pouZit, aktivuje poptavku pomoci
chodeckého tlacitka. V pfipadé, kdy detektor na SSZ detekuje vozidlo pohybujici se vy$Si nez
nejvy8si dovolenou rychlosti, byt pfechod pro chodce neni sou€asné poptavan Cekajicim

chodcem, dojde k rozsviceni €erveného signalu pro vozidla v obou smérech jizdy. NejvysSi

dovolena rychlost je 50 km/h. V této obci se jedna o jediné SSZ.

Obréazek 14 — Hos$tka — silnice 11/261 — zpomalovaci SSZ, smér Stéti [6]

Obrazek 15 — HoStka — silnice 11/261 — zpomalovaci SSZ, smér Litomérice [7]
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6.3.4 Dopravni prazkum

@ -umisténi radaru i

Py
Boaskovd

e

Mepr.cz

Obrazek 16 — HoStka — umisténi radaru pfi dopravnim priazkumu (podklad mapy.cz)

Z duvodu zjisténi rychlosti jizdy vozidel, dodrzovani pravidel jizdy na SSZ, poptavky pési
dopravy po pfechazeni a dalSich dopravnich charakteristik byl proveden profilovy dopravni
prizkum v utery 23. srpna 2016 mezi 15:00 — 18:00. Jednalo se tedy o tfihodinové scitani,
které probihalo na pratahu obci silnice 11/261. K méFeni byl pouzit staticky radar Sierzega SR4
a kamerové zafizeni. Staticky radar byl umistén pfiblizné 150 metrd za SSZ ve sméru
na Litoméfice z dlivodu, aby bylo patrné, jak fidi€i uzpusobuiji rychlost jizdy vozidla pfed/za
pfechodem (viz obrazek 16). Kamerové zafizeni se nachazelo pfimo u SSZ. Pfedmétem
meéfeni bylo pfedevSim zjisténi, jak ucinné puUsobi zpomalovaci svételna signalizace na
dodrzovani nejvysSi dovolené rychlosti 50 km/h. Druhym vyznamnym cilem méfeni bylo zjistit
pocet chodcu vyuzivajicich pfechod pro chodce. V dobé& dopravniho prizkumu nebyla na
uzemi obce Vysoka Liben zadna uzavirka komunikace €i jiné dopravni omezeni. Nejvyssi

dovolena rychlost je v tomto misté stanovena na 50 km/h.

Tabulka 4 - HoStka — vyhodnoceni dopravniho priizkumu

Vozidla celkem

Provoz | Pramérna
RPDI 's0 lsh Ves v koloné | rychlost
[voz/24h] [voz/h] [voz/h] [km/h] [%] [km/h]
2747 335 305 54 12 48
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V tabulce 4 jsou vyhodnocené potfebné dopravni charakteristiky z provedeného prazkumu. P¥i
CSD 2010 byla v tomto Useku zjiSténa intenzita dopravy 2 804 voz/24h, coz oproti sou¢asné

intenzité znaci, Ze v oblasti je intenzita dopravy témérf srovnatelna s rokem 2010.

Dodrzovaninejvyssi dovolené rychlosti - Hostka

BEDodrzenirychlosti mPFekroéeni rychlosti

Obrazek 17 — HoStka — dodrzovani nejvyssi dovolené rychlosti
Prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti 50 km/h bylo ve vétsiné pfipadi maximalné o 15 km/h.
Pouze jeden fidi¢ projel méfenym mistem rychlosti 78 km/h, coz byla i nejvyS§Si naméfena

rychlost za dobu méfeni. Celkové rychlost pfekrocilo 35 % Fidi€u (viz obrazek 17).

Dodrzovani pravidel jizdy na SSZ - HoStka

@ Jizda na zelenou M Jizda na ¢ervenou

Obrazek 18 — HoStka — dodrzovani pravidel jizdy na SSZ
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V Sesti pfipadech fidi€i vibec nerespektovali Cerveny signal na svételném signalizacnim
zafizeni. Jednalo se 0 1 % z celkového poCtu vSech projizdéjicich motorovych vozidel

(viz obrazek 18).

Skladba dopravniho proudu - Hostka

= Osobni automobily  ®Motocykly Nakladni aut. + bus ®m Nakladni soupravy

Obrazek 19 — Hostka — skladba dopravniho proudu

Na obrazku 19 je zobrazena skladba dopravniho proudu za dobu dopravniho prizkumu. Zcela
pFevazuji osobni automobily, kterych je 87 % z celkového poctu naméfenych vozidel. Dale
nasleduji nakladni soupravy 7 %, nakladni automobily spole¢né s autobusy 3 % a motocykly

3 %.

Svételné rizeny prechod pro chodce - Hostka

B Pfechazeni na zeleny signal B Pfechazeni na éerveny signal

Obrazek 20 — HoStka — pfechazeni na ¢erveny signal
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Z obrazku 20 je patrné, ze 51 % chodcu, ktefi pouzili svételné Fizeny pfechod pro chodce,
pfechazeli na Cerveny signal a porusovali tedy pravidla. Ve vSech pfipadech tak Cinili z ddvodu,

Ze na pozemni komunikaci v tu dobu neprojizdéla zadna vozidla.

Tabulka 5 — Hostka — statistické udaje pési dopravy z dopravniho prizkumu

Chodci celkem (za dobu prizkumu)

Pocet prechazejicich Prechazeni na ¢ervenou

43 22

Ve vy3e zminéné tabulce 5 jsou zobrazeny statistické udaje po&tu pfechazejicich osob a poctu
pfechazejicich na Cerveny signal. Za dobu dopravniho prizkumu vyuzilo svételné fizeny
pfechod pro chodce celkem 43 pfechazejicich osob, z nichz 22 pfechazelo na Eerveny signal.
Po zohlednéni dennich variaci intenzit dopravy jednoduse stanovime denni intenzitu pési
dopravy, ktera udava hodnotu 168 chodcu/den. Denni intenzita pési dopravy je vSak spiSe jen

orientaéni udaj, ktery je zavisly na mnoha faktorech a je velmi proménlivy.
6.4 Lovosice

6.4.1 Obecné informace

Lovosice jsou mésto, které se nachazi v severnich Cechach v Usteckém kraji na levém brehu
feky Labe. V souCasné dobé Zije v Lovosicich pfiblizné 9 tisic obyvatel. Lezi v nadmofiské
vySce okolo 171 m. n. m. Vstupem do mésta po fece od severu je Porta Bohemica — Brana
Cech, kde si Labe, pobliz Malych Zernosek, vynutilo pratok kafionem a v téchto mistech tvori
velky oblouk, kterym obtéka hradbu lovoSského dtvaru. Poloha Lovosic na mapé CR je

zakreslena v obrazku 21. [3]

Obrézek 21 — Poloha Lovosic na mapé CR [10]
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6.4.2 Doprava a Sirsi vztahy

Mésto je diky své strategické poloze vyznamny dopravni uzel. Kromé& nakladniho fi¢niho
pfistavu na Labi ma mésto i vyborné spojeni s Prahou a Némeckem po dalnici D8. Dalsi
dopravni spojeni s okolnimi mésty zajiStuji dvé silnice I. tfidy, jedna se o silnici 1/30 (Lovosice
— Usti nad Labem — Chlumec) a I/15 (Most — Lovosice — Litomé&fice — Zahradky u Ceské Lipy).
Méstem také prochazi vyznamny Zelezniéni koridor na trase Praha — Usti nad Labem
— Drazdany (Trat 090). Nejbliz§imi vétsimi mésty jsou Litoméfice (6 km), Usti nad Labem (21
km), Teplice (24 km) a Roudnice nad Labem (24 km).

6.4.3 Res$ena oblast

V mistech se v tuto chvili Zadné SSZ nenachazi, ale lokalita byla zahrnuta do této prace
z dhvodu, Zze mésto o SSZ uvazovalo. Pfechazeni silnice 1/30 je zde velmi komplikované
z dlvodu pomérné vysoké intenzity dopravy. Lidé, ktefi chtéji prejit smérem od sidlisté
pozemni komunikaci do pfilehlého parku a naopak, nemaji jinou moznost komunikaci pfejit
nez v mistech, ktera mizeme vidét na obrazcich 22 a 23 uvedené nize. Pozemni komunikace
je zde pomérné Siroka a pocitové pfipomina spiSe komunikaci v extravilanu. K dispozici nejsou
zadné zklidhovaci prvky a pro pési dopravu zcela chybi chodnikové plochy. Chodci jsou
konkrétné v tomto misté vystavovani velkému nebezpeci. Z vlastniho pozorovani pfimo na
misté Ize fici, Ze lidé zde velmi riskuji a je zde velké riziko srazky chodce s motorovym

vozidlem. Bylo by tedy vice nez vhodné se zamyslet nad realizaci opatieni pro chodce, které

Obréazek 22 — Lovosice — pohled na fe$ené misto smérem na Usti nad Labem [8]
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Obrazek 23 — Lovosice — pohled na feSené misto smérem do centra mésta [9]

6.4.4 Dopravni prizkum

Z davodu zjisténi rychlosti jizdy vozidel, dodrzovani pravidel jizdy na SSZ, poptavky pési
dopravy po pfechazeni a dalSich dopravnich charakteristik byl proveden profilovy dopravni
prazkum ve stfedu 27. Cervence 2016 mezi 11:30 — 15:00 kamerovym zafizenim a statickym
radarem. Statickym radarem se muselo méfeni opakovat jesté v pondéli 1. srpna 2016, kdy
probihalo v ¢ase mezi 16:00 — 21:00. Opakované méreni se konalo z dlivodu, Ze data z méfeni
z 27. Cervence byla znehodnocena vlivem vzduti vozidel v misté profilového prizkumu.
Celkové se jednalo o pétihodinovy prizkum silniéni dopravy a tfi a pul hodinovy prizkum pési
dopravy. Scitani probihalo na dvou mistech silnice 1/30. K méfeni byl pouZit staticky radar
Sierzega SR4 a kamerové zafizeni. Radar byl umistén na konci mésta ve vzdalenosti pfiblizné
tficeti metrl od svislé dopravni znacky IZ 4b, kde jiz nedochazi ke vzduti vozidel. Kamerové
zafizeni se nachazelo ve vzdalenosti 350 metrt od radaru smérem do centra mésta v miste,
kde je zvySeny pohyb chodcu, ktefi zde pfechazeji komunikaci. Maximalni dovolena rychlost
je zde 50 km/h. V dobé dopravniho prizkumu projizdélo obéma misty méreni velké mnozstvi
vozidel tranzitni dopravy, pfedevSim se jednalo o nakladni automobily a nakladni soupravy.
Divodem byl nedostavény posledni Usek dalnice D8 z Lovosic do Rehlovic. V8echna doprava
z dalnice D8 byla vedena pravé po silnici /30 spojujici Lovosice s Ustim nad Labem.
V soudasné dobé je v3ak dalnice D8 z Prahy do Usti nad Labem a dale do Némecka
zprovoznéna. Vliv otevieni dalnice D8 na intenzitu dopravy na silnici 1/30 v Lovosicich by mohl

byt pfedmétem pro novy dopravni prizkum.
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Tabulka 6 — Lovosice — vyhodnoceni dopravni prizkumu

Vozidla celkem

Provoz | Pramérna
RPDI 's0 lsn Ves v koloné | rychlost
[voz/24h] [voz/h] [voz/h] [km/h] [%6] [km/h]
10 426 1053 1043 63,5 52 5585

V tabulce 6 vidime vyhodnoceni dopravnich charakteristik z provedeného prizkumu. Pfi CSD
2010 byla vtomto useku zjisténa intenzita dopravy 9 331 voz/24h, coz oproti soucasné

intenzité znaci, Ze v oblasti doSlo k narustu intenzity dopravy.

Prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti 50 km/h bylo ve vétsiné pfipadl maximalné o 20 km/h.
Dva fidi¢i dokonce méfenym mistem projizdéli rychlosti 95 km/h, zajimavosti je, ze v obou
pripadech se jednalo o fidi€e nakladnich souprav. Pfekro&eni nejvyssi dovolené rychlosti,
kterého se dopustilo 65 % Fidi€l (viz obrazek 24), bylo zpisobeno nejspie tim, Ze radar byl
umistén pfiblizné 30 metrd pfed svislou dopravni znacku 1Z 4b (konec obce) a Fidici jiz v tomto
useku zrychlovali ve sméru jizdy z mésta a pfi jizdé v opatném sméru, tedy ve sméru do
mésta, nezpomalovali hned v okamziku spatfeni svislé dopravni znacky IZ 4a (zacatek obce).
Radar byl takto umistén z dlivodu, ze predchozi méfeni, které probihalo o 5 dni dfive, bylo
velmi ovlivnéné tim, ze v plvodnim misté, kde se radar nachazel, se tvofily dlouhé kolony

vozidel a data z méfeni byla nasledné nepouzitelna.

Dodrzovaninejvyssi dovolené rychlosti - Lovosice

EDodrZeni rychlosti  mPfekroéeni rychlosti

Obrazek 24 — Lovosice — dodrZzovani nejvy$$i dovolené rychlosti
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Skladba dopravniho proudu - Lovosice

m Osobni automobily  mMotocykly Nakladni aut. + bus = Nakladni soupravy

Obréazek 25 — Lovosice — dodrzovani nejvy$8i dovolené rychlosti

Na obrazku 25 je zobrazena skladba dopravniho proudu za dobu dopravniho prizkumu. Zcela
pFevazuji osobni automobily, kterych je 68 % z celkového poctu naméfenych vozidel. Dale
nasleduji nakladni soupravy 18 %, nakladni automobily spole¢né s autobusy 13 % a motocykly
1 %.

Tabulka 7 - Lovosice — statistické udaje pési dopravy z dopravniho prizkumu

Chodci celkem (za dobu prazkumu)

Pocet prechazejicich Prechazeni na ¢ervenou

68 -

Za dobu dopravniho pruzkumu ¢&inila poptavka po prechazeni celkem 68 chodcl (viz tabulka
7). Po zohlednéni dennich variaci intenzit dopravy jednoduse stanovime denni intenzitu pési
dopravy, ktera Cini 238 chodcl/den. Denni intenzita péSi dopravy je vSak spiSe jen orientacni

udaj, ktery je zavisly na mnoha faktorech a je velmi proménlivy.
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7  Navrhované stavebni upravy

Samotné navrhovani stavebnich Uprav je inspirovano rlznymi dopravnimi a stavebnimi

feSenimi z publikace Dopravné inZzenyrska opatfeni BESIP v obcich.
7.1 Vysoka Liben

V této obci je nejvétSim problémem dopravni uspofadani na navsi. V misté se nachazeji velmi
rozlehlé asfaltové plochy, kde nejsou vymezeny plochy pro dopravu v klidu, zcela chybi
chodnikové plochy a chodci sdili pozemni komunikaci spolec¢né s vozidly, coz je dost
nebezpecné predevSim v rannich a odpolednich hodinach z divodu, Ze se v blizkosti
nachazeji autobusové zastavky. Samotné dopravni fedeni na navsi by bylo na samostatnou
praci, proto jenom v jednoduchosti popidi vhodnou upravu, ktera ani neni pfedmétem
vykresové dokumentace v pfiloze bakalaiské prace. Cilem je zklidnit dopravu v okoli navsi
a pfilehlych autobusovych zastavek, které vyuZivaji lidé dojizdé&jici do okolnich obci a mést,
ale i déti pro dojizdéni do Skoly. Je nutné vybudovat pfedevsim chodnikové plochy o Sifce
optimalné 2,25/2,50 m pro bezpecny pohyb chodcu. Dale vybudovat nékolik kolmych nebo
podélnych parkovacich stani a obecné zuzit Sitku pozemni komunikace. Intenzita silniéni
dopravy, zvlasté potom dopravy pési je pomé&rné nizka a podle normy CSN 73 6110/Z1 SSZ
neni nutné. V pfipadé nepfitomnosti SSZ by bylo vhodné v misté pfechodu pro chodce
vybudovat stfedni ochranny ostrivek pro usnadnéni prechazeni. Pro lepsi pfedstavu, jak to

na feSeném misté vypada v soucasnosti, je pfilozen nasledujici obrazek 26.

Obrazek 26 — Vysoka Liberi — feSena oblast (souc¢asny stav, podklad mapy.cz)
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7.2 Vavrinec

Hlavnim problémem je v této lokalité pfenos extravilanovych rychlosti do intravilanu, coz je
nezadouci. Navrzené varianty budou zaméfeny na zvyraznéni zacatku obce, které povedou
k regulaci rychlosti jizdy silni¢nich vozidel a ke zvy$eni bezpe€nosti na prutahu obci.
V extravilanu patfi pozemni komunikace, ktera prochazi obci, do navrhové kategorie S9,5.
Jedna se o dvoupruhovou smérové nerozdélenou komunikaci. Z toho vyplyva Sifka jizdniho
pruhu 3,50 m, vodici prouzek 0,25 m, zpevnéna krajnice 0,50 m a nezpevnéna krajnice
0,50 m. Soucasny stav na vjezdech do Vaviin€e vidime na obrazcich 27 a 28.

Obrazek 27 — Vavrine¢ — pfijezd od Mélnika (soucasny stav, podklad mapy.cz)

Obrazek 28 — Vavrineé — pfijezd od Mladé Boleslavi (soucasny stav, podklad mapy.cz)
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7.2.1 Varianta A — vjezdové ostrivky

Zacneme s nejdrazsi, ale vzhledem ke zklidnéni dopravy na vjezdech, nejefektivnéjsi stavebni
upravou, kterou zde mizeme navrhnout. Jedna se o stfedni délici ostrivky na vjezdu do obce,
které patfi do skupiny fyzickych prvkd vedouci ke zklidnéni dopravy. Ostravky fyzicky donuti
fidice na vjezdu do obce i na vyjezdu z obce pfizpusobit rychlost jizdy blizici se nejvyssi
dovolené rychlosti, kterou pozadujeme. Dochazi totiz k vychyleni smérl obou jizdnich pruhu.
V dusledku nedostatku mista pro stavebni Upravu na pocatku sou¢asné zastavby bude nutné
posunout svislé dopravni znacky |Z 4a oznacujici zaCatek a 1Z 4b konec obce. Svisla dopravni
znacka informujici o existenci dopravniho ostriivku IS 10c je ve sméru do obce umisténa 100
m pred obrubou dopravniho ostrivku a v opaéném sméru je umisténa 50 m pred obrubou

ostravku.

Pfi pfijezdu do intravilanu se Sifka pozemni komunikace postupné zuzZuje. V misté je
vybudovan stfedni délici ostrivek. Sitka samotného dopravniho ostriivku je 7,00 m. Jizdni
pruhy maji Sitku 3,35 m z ddvodu, Ze ve smérovém oblouku o poloméru 80 m musi dojit
k rozsifeni jizdniho pruhu o 0,10 m. Mezi jizdnim pruhem a obrubou je umistén vodici prouzek
o Sifce 0,25 m. Nasleduje dalSi zazeni jizdnich pruhd na 3,25 m s vodicimi prouzky 0,25 m po
kazdé strané. Sitka pozemni komunikace na pritahu obci tedy &ini 7,00 m. Po stranach je vice
nez vhodné vybudovat chodnikové plochy o Sifce optimalné 2,25/2,50 m obsahuijici prvky pro
osoby se shiZzenou schopnosti pohybu a orientace. VySe zminéné dopravni opatfeni musi byt
pro fidi¢e v€as rozpoznatelné, srozumitelné a prehledné. V okoli je zfizeno vefejné osvétleni,
které musi byt soucasti opatfeni. Na ostrlivku je osazeno svislé dopravni znaceni C 4a
udavajici pfikdzany smeér objizdéni vpravo spolecné se znackou Z 4b, poté v kazdém sméru
jesté nasleduji dvojice znacek opét Z 4b. Souclasti tohoto feSeni je u mistni uprava
vodorovného dopravniho znaceni, které je popsano ve vykresové ¢asti. Pocita se i s novou
vysadbou vhodné zelené v blizkosti svislych dopravnich znacek 1Z 4a a 1Z 4b, ktera klade
dlraz na optické zuzeni komunikace a znaci zménu dopravniho rezimu. Navrzené dopravni
ostrivky musi byt feSeny ve varianté pojizdénych pro pfepravu nadrozmérnych nakladd,

protoze se jedna o silnici I. tfidy a je nutné brat tento faktor v uvahu.

Vyhodou tohoto feSeni je regulace rychlosti vozidel na hranici extravilanu s intravilanovou
zastavbou, z toho vyplyvajici dodrzovani nejvyssi dovolené rychlosti na celém prutahu obci.
Pro fidiCe vjezdovy ostrivek predstavuje lepsi identifikaci zacatku obce v podobé zmény
dopravniho rezimu. Nevyhodou mohou byt mozné kolize silni¢nich vozidel s dopravnim

ostrivkem a také cena stavebni Upravy.
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7.2.2 Varianta B — opticko psychologicka brzda

Druhym moznym feSenim je zfizeni opticko psychologické brzdy na vjezdu do obce, ktera
bude koncit v tésné blizkosti svislé dopravni znacky 1Z 4a oznacujici zaCatek obce. Opticko
psychologicka brzda se zfizuje v pfipadech, kde je nutné pfimét fidice ke snizeni rychlosti
jizdy. Docilime toho uzitim pfi€nych &ar umisténych ve zkracujicich se vzajemnych
vzdalenostech. V fidiCi to vyvolava dojem vysSi rychlosti jizdy, nez je rychlost skute¢na. Jedna
se prvek zklidnéni dopravy ze skupiny psychologickych. Pficné Cary V18 jsou od sebe
vzdaleny v nasledujicich intervalech 3 x4,5m,1x12m,2x18 m, 1 x24 m a 1 x 30 m a maji
délku 3,00 m. Sitka &ar v intervalech 4,5 m &ini 0,25 m, poté jsou jiz zfizovany v Sifkovém
provedeni 0,50 m z dlivodu vysSich jizdnich rychlosti pfijizdéjicich vozidel. Pocita se i s novou
vysadbou vhodné zelené v blizkosti svislych dopravnich znacek |Z 4a a 1Z 4b, ktera klade

dlraz na optické ztzeni komunikace a znaci zménu dopravniho rezimu.

Opticko psychologicka brzda mize byt zaroven i v akustickém provedeni, ale z divodu
blizkosti zastavby rodinnych domu, kde by dochazelo k ruseni obyvatel, neni toto provedeni

doporuceno.

Kladem vySe zminéného feSeni je jako v ostatnich variantach regulace rychlosti jizdy vozidel
a lepsi identifikace zacatku obce, ktera je zpusobena zménou dopravniho rezimu. DalSi

vyhodou muze byt cena Upravy, kdy je proveden viastné pouze natér bilou barvou na vozovku.
Nevyhodou muze byt mala ucinnost ve srovnani s vybudovanim fyzickych prvka.
7.2.3 Varianta C — obchvat

V Uvaze mUlze pfipadat i obchvat obce, ktery by odved| z intravilanu tranzitni dopravu, ktera
zde hraje velkou roli. Kazdodenni hluk z projizdé&jicich silni€nich motorovych vozidel, obzvlasté
z kamionové dopravy, znepfijemnuje Zivot mistnim obyvatelim a vystavbou obchvatu by se
zajistilo pro ob&any lepSi Zivotni prostfedi v obci. Stavbu obchvatu v8ak nelze finanéné

srovnavat s vySe uvedenymi stavebnimi upravami.
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7.3 Hostka

Hlavnim kritériem navrzenych variant je regulace rychlosti na pratahu obci
v mezikfizovatkovém useku pozemni komunikace vedouci pfedevsim k zajisténi bezpeéného

pfechazeni pozemni komunikace pro chodce. Re$enou oblast vidime na obrazku 29.

Obréazek 29 — HoStka — feSené oblast (soucasny stav, podklad mapy.cz)

7.3.1 Varianta A — umisténi ochranného ostrivku

Prvni varianta alternativni upravy stavajiciho prutahu obci silnice Il. tfidy v okoli sportovniho
aredlu spociva ve vybudovani stfedniho ochranného ostrivku v Sifce optimalné 2,50 m
s pfechodem pro chodce. Pfechod pro chodce bude proveden v Sifce 4 m. Chodcum bude
zajisténo bezpelnéjsi prechazeni pres komunikaci, kdy prechazeji vzdy pouze pfes jeden
jizdni pruh a mohou vyuZivat kratSi mezery v dopravnim proudu. Pfechod musi byt pouZitelny
i pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace, proto jsou vysky hran snizeny
na 2 cm a jsou zde zfizeny varovné a signalni pasy. Z davodu regulace rychlosti dojde
k vychyleni obou jizdnich pruhd. Sitka jizdniho pruhu mezi ostriivkem a chodnikovou plochou
je 3,00 m s vodicimi prouzky po obou stranach v $itce 0,25 m. Sitka pozemni komunikace
mezi obrubami je tedy pro kazdy smér 3,50 m z divodu, Ze obci projizdi dopravni prostfedky
linkové autobusové dopravy. Musime zaijistit, aby bylo vySe uvedené dopravni opatfeni
vedouci ke zklidnéni dopravy pro fidiCe vCas rozpoznatelné pomoci svislych dopravnich
znacek a prostor okolo pfechodu pro chodce fadné osvicen. Na ostrlvku jsou osazeny svislé
dopravni znacky C 4a udavajici pfikdzany smér objizdéni vpravo spolu se znackou Z 4b
a pfechod pro chodce je oznacen svislymi dopravnimi znackami IP 6. Soucasti tohoto feseni

je u mistni uprava vodorovného dopravniho znaceni, které je popsano ve vykresové Casti.
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Jako doplrikovy bezpeénostni prvek vedouci ke zvyraznéni bliZiciho se pfechodu pro chodce
muze byt navrzeno vodorovné dopravni znaceni na vozovce pomoci bilé klikaté ¢ary V12e.
Poté je nutné zfidit plnou ¢aru V1a v délce 35 m na oba sméry, méfeno od pfechodu pro
chodce a dopravni stiny V13a v délce 20 m od hrany ostrlvku. Z ddvodu, ze navrhované
feSeni je 0 2,00 m SirSi nez stavajici pozemni komunikace, tak zasahuje i na jiné pozemky,

které jsou vSak ve vlastnictvi mésta HoStky.

Klady tohoto dopravniho opatfeni vidim v regulaci rychlosti na hodnotu nejvy$si dovolené
rychlosti, plynulej§i dopravé, pfi rozhodovani pfed vstupem na vozovku ma chodec prekonat

kratSi vzdalenost a sleduje vzdy pouze jeden smér pohybu vozidel.

Zaporem muze byti mozné riziko kolize vozidla s dopravnim ostrivkem, ale z ddvodu, ze
ostrivek bude osazen svislym i vodorovnym dopravnim znaéenim a fadné osvétlen, je toto

riziko kolize minimalni.
7.3.2 Varianta B — umisténi vysazenych ploch a zuzeni jizdnich pruhu

Druha varianta pocita s navrhem vysazenych ploch a lokalnim zazenim jizdnich pruht na Sifku
3,00 m s postrannim vodicim prouzkem o $ifce 0,25 m. Sitka pozemni komunikace mezi
obrubami je 6,50 m. Navrzeny pfechod pro chodce je proveden v Sifce 4 m. Pfechod musi byt
opét pouzitelny i pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace, proto jsou vySky hran
shizeny na 2 cm a jsou zde zfizeny varovné a signalni pasy. Nutnym bezpeénostnim prvkem
musi byt specialni osvétleni pfechodu, aby bylo mozné bezpeéné pfechazeni i za snizenych
svételnych podminek. Je potfeba zajistit, aby bylo vySe uvedené dopravni opatieni vedouci ke
zklidnéni dopravy pro fidi¢e v€as rozpoznatelné. Zuzeni pozemni komunikace bude oznaceno
svislym dopravnim zna¢enim pomoci vodivych desek Z 4b. Pfechod pro chodce je oznacen
svislymi dopravnimi znackami IP 6. Pro zvyraznéni pfechodu je pouzito vodorovné dopravni

znaceni V12e — ,bila klikata ¢ara“ v délce 35 m.

Klady tohoto dopravniho opatfeni vidim v regulaci rychlosti na hodnotu nejvyssi dovolené
rychlosti a lepsi identifikaci pfechodu pro chodce z pohledu fidi¢l. Z diivodu, Ze navrhované
feSeni je v Sifkovém usporadani jako stavajici pozemni komunikace, neni problém s vykupem

pozemkau.

Zaporem vySe uvedené varianty mize byt riziko stfetu protijedoucich vozidel z divodu zuzeni

jizdnich pruhu.
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7.4 Lovosice

Letecky pohled na feSenou oblast je zobrazen na obrazku 30.

Obrézek 30 — Lovosice — feSena oblast (soucasny stav, podklad mapy.cz)

Navrzena varianta klade dlraz prfedevS§im na bezpeénost chodcl pfi pfechazeni pozemni
komunikace. Dopravni opatfeni v sob& bude zahrnovat pfechod pro chodce se stfednim
ochrannym ostrivek a specialni osvétleni pfechodu. Oba jizdni pruhy budou vychyleny ze
svych smérli z dGvodu regulace rychlosti jizdy vozidel. Sitka jizdnich pruhd je ponechana na
3,25 m s vodicimi prouzky 0,25 m po obou stranach. Pozemni komunikace je tedy pro jeden
smér jizdy Siroka mezi obrubami chodnikové plochy a ostruvku 3,75 m. Jedna se pomérné
o komfortni Sifku, ale byla zvolena z dlvodu velkého poctu projizdéjicich vozidel kamionové
a hromadné osobni autobusové dopravy. Vybudovanim stfedniho ochranného ostrivku, ktery
ma Sifku 2,50 m, docilime plynulejsi dopravy, kdy chodci pfechazeji kratSi vzdalenosti a mohou
vyuZzivat kratS8i mezery v dopravnim proudu za ucelem pfechazeni komunikace. Pfechod pro
chodce bude proveden v Sifce 4 m. Musi byt opét pouzitelny i pro osoby se sniZzenou
schopnosti pohybu a orientace, proto jsou vySky hran snizeny na 2 cm a jsou zde zfizeny
varovné a signalni pasy. Na ostrivku jsou osazeny svislé dopravni znacky C 4a udavajici
pfikdzany smér objizdéni vpravo spolu se znackou Z 4b a pfechod pro chodce je oznaCen
svislymi dopravnimi znackami IP 6. V okoli pfechodu pro chodce budou také vybudovany nové
chodnikové plochy, aby byl efektivnhé vyuzivan a chodci k nému byli spravné nasmérovani.
Pokud nebudou nové chodniky vybudovany, hrozi, Ze chodci budou prechazet pozemni

komunikaci v jinych mistech, nez pozadujeme. Pocita se i s novou vysadbou vhodné zelené
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v blizkosti pfechodu pro chodce, ktera si klade za ukol znemozZnéni pfechazeni komunikace

mimo prechod pro chodce.

Navrzeny dopravni ostrivek musi byt FeSen ve varianté pojizdénych pro pFepravu
nadrozmérnych nakladl, protoZe se jedna o silnici I. tfidy. Vezmeme-li v potaz, Ze se

v Lovosicich nachazi velky fi¢ni pfistav, je dllezité brat tento faktor v ivahu.

Vyhodu této varianty vidim v plynulejSi dopravé, pfi rozhodovani pfed vstupem na vozovku ma
chodec piekonat kratSi vzdalenost a sleduje vzdy pouze jeden smér pohybu vozidel. Opét

timto dopravnim opatifenim docilime k regulaci rychlosti jizdy vozidel.

Nevyhodou muze byti vy$Si riziko moznosti kolize vozidla s dopravnim ostrivkem.
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8 Zhodnoceni

Nejprve tedy zhodnotime vhodnost svételné fizeného pfechodu pro chodce podle grafu
znormy CSN 73 6110/Z1. Jedna se o graf, z kterého je mozné prozkoumat uplatnéni
jednotlivych typl opatfeni pro prechazeni chodci v mezikfizovatkovych Usecich
dvoupruhovych mistnich komunikaci s nejvyssi dovolenou rychlosti 50 km/h. K dispozici
mame naméfena data z dopravnich prizkum v jednotlivych obcich. Do grafu jsou na x-ové
ose vyneseny poéty vozidel ve Spickové hodiné v obou smérech a na y-ové ose pocty chodcu

pfechazejicich pozemni komunikaci ve Spickové hodiné (viz obrazek 31).
E3N 73 8110/Z1

pocet chadcl

ve §pitkové
hodiné 500 ! ! ‘ Legenda:
: @; = Hoslka
400 A, : — Lovosice
) @\\r — Vysoka Liben
300 - {

200 @

0o = L b

2
v 0 ESdSEESS S| LR 0 S e b
0 500 1000 1500
305 364 1043 podet voridel

va spickové hoding
v obou smérech

Obrazek 31 — uplatnéni jednotlivych typ( opatieni pro pfechazeni
(podklad graf z CSN 73 6110/21)

Pod kazdym pismenem se skryvaji jednotliva dopravni opatfeni, ktera jsou vhodna pro dané

intenzity silni¢ni dopravy spole¢né v zavislosti na intenzité pési dopravy.

A = opatfeni nejsou nutnd; v zavislosti na mistnich podminkach se doporucuje pouzit néktera

opatfeni usnadriujici pfechazeni > HOSTKA,

B = misto pro pfechazeni/pfechod pro chodce podle potfeby se stavebnimi opatienimi
(vysazené chodnikové plochy, stfedni déleni, zuzeni jizdnich pruhu, zvySené plochy —

kombinace prvkl je mozna)
C = pfechod pro chodce se stifednim délenim - LOVOSICE

D = pfechod pro chodce Fizeny svételnou signalizaci
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Ve Vysoké Libni a HoStce feSime problematiku svételnych signalizacnich zafizenich jako prvky
zklidnéni dopravy na pratahu obci. Podivame — li se na vySe uvedeny graf, zjistime, Ze pfi
danych intenzitach silni¢ni dopravy bychom potfebovali poptavku po pfechazeni vice jak
500 - ti chodcu za $pickovou hodinu, aby podle normy bylo mozné zfidit pfechod pro chodce

fizeny svételnou signalizaci.

V obci Vavfine€ je realizovano SSZ bez pfechodu pro chodce, jeho ucel spo€iva pouze ve
zpomaleni vozidel na vjezdu do obce. Lze navrhnout vhodnéjsi dopravni opatfeni vedouci
k regulaci rychlosti jizdy vozidel na viezdech do obce v podobé stavebnich Uprav. Tyto Upravy
spocivaji ve vystavbé vjezdového ostrlivku, tim dojde k vychyleni jizdnich pruht z pfimého

sméru. Takové feSeni je optimalnéjsSi a dojde i k vizualnimu zatraktivnéni lokality.

V Lovosicich uz je vSak situace jina. Kvali vysoké intenzité silniéni dopravy je vhodné podle
normy zfidit alespon misto pro pfechazeni ¢i pfechod pro chodce podle potfeby se stavebnimi
opatfenimi, navrzena varianta pocitd s vybudovanim pfechodu pro chodce se stfednim

délenim.

Z pozorovani chovani chodct pfi dopravnich prizkumech vyplynulo, ze pfi nizkych intenzitach
dopravy chodci porusuji pravidla na SSZ a pfechazeji pozemni komunikaci na Cerveny signal.
Chodci k pfechazeni pozemni komunikace vyuzivaji mezery v dopravnim proudu. SSZ poté
ztraci na vyznamu a neni vhodné ho na takova mista instalovat, coz potvrzuje i vySe uvedeny
graf z CSN 73 6110/Z1.

Pfechody pro chodce fizené svételnou signalizaci jsou tedy vhodnéjSimi opatfenimi spiSe pro
mésta s vétSimi intenzitami silni¢ni a pési dopravy. Napfiklad mésto s intenzitou silnicni
dopravy ve $pi¢kové hodiné 1000 voz/h a poptavce po pfechazeni ve Spickové hodiné vyssi
nez 200 chodcl/h je idealnim prFikladem téchto opatfeni. V menSich obcich bych doporudil
navrhovat a realizovat spiSe mista pro pfechazeni nebo pfechody pro chodce s ochrannymi

ostrivky. Ke kazdé lokalité vS§ak musime pfistupovat individualné.

Vg waw s

a) Dle analyzovanych lokalit:

e HosStka + Vaviine€C = SSZ neni vhodné; existuji jiné vhodnéjsi varianty feSeni, nizka

e Lovosice &> SSZ neni nutné, idealni pfechod pro chodce se stfednim délenim, vyssi

intenzita dopravy a existuje i poptavka po prechazeni
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e Vysoka Libert > SSZ neni nutné; mala intenzita pésii silniéni dopravy, vhodné zménit

dopravni rezim na navsi
b) Obecné:

o Nizké intenzity silni¢ni a pési dopravy - SSZ neni vhodné

o Vysoké intenzity silniéni nebo pési dopravy - SSZ potfebné

e Nezfizovat SSZ pouze z duvodu regulace rychlosti jizdy vozidel

o Neukaznény fidi¢, ktery pojede nedovolenou rychlosti a rozsviti se mu ¢erveny signal
na svételné signalizaci, zpomali ostatni vozidla za sebou i vozidla v opaéném sméru,
mnohdy porusi i pfedpisy jizdou na &erveny signal - nevhodné, zhor3uje plynulost
provozu, porusduji se pravidla o provozu na pozemnich komunikacich

o SSZ ma slouZit k Fizeni provozu, zvySovani bezpecCnosti a zlepSeni plynulosti provozu
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9 Zaver

Cilem této bakalarské prace bylo zhodnotit vhodnost svételnych signalizacnich zafizeni jako
prvka zklidnéni dopravy na prutahu obcemi a navrh alternativnich stavebnich uprav, které

povedou taktéz ke zklidnéni dopravy, ale s méné omezujicim ucinkem.

Kazda lokalita ma svuUj stru¢ny popis soufasného stavu. Bylo nutné ke kazdému
analyzovanému mistu pfistupovat individualné, protoZe Uprava, ktera byla navrzena v jedné
obci, se nadala pouzit z rGznych divodu v obci druhé. Z dopravnich prazkumu byly zjistény
zakladni charakteristiky dopravniho proudu. K posouzeni vhodnosti SSZ poslouZily naméfené
intenzity provozu z hlediska vozidel a intenzity provozu z hlediska péSi dopravy. Nasledné
probé&hlo ovéfeni vhodnosti pfechodli pro chodce podle grafu z normy CSN 736110/Z1 —
Uplatnéni jednotlivych typl opatfeni pro pfechazeni chodcu v mezikfizovatkovych usecich

dvoupruhovych mistnich komunikaci s nejvy$si dovolenou rychlosti 50 km/h

Dale jsou v praci navrzeny alternativni stavebni upravy, které povedou ke zklidnéni dopravy
v mistech, kde se v souCasné chvili nachazeji dopravni opatfeni v podobé svételné
signalizace. V nékterych lokalitach bylo navrzeno vice variantnich feSeni, proto ma kazda
o schématické vykresy, protoZze podrobné feseni a analyza jednotlivych lokalit by byly tématem
pro samostatné prace. Jedinou lokalitou, ktera nema ani vySe zminény schematicky vykres, je

Vysoka Liben z divodu, Ze se jedna o problém celé navsi a feSeni by muselo byt podrobnégjsi.

SSZ je vhodné realizovat pouze v mistech, kde je opravdu potfebné z hlediska intenzit silniéni
a pési dopravy. SSZ, které je instalovano pouze za ucelem regulace rychlosti jizdy vozidel je
podle mého nevhodné. Pro obce, které uz se rozhodnou pro dopravni opatfeni vedouci ke
zklidnéni dopravy na pritahu obci pomoci svételnych signalizacnich zafizeni realizovat, je
vhodné doporucit, aby se zaméfily na systém pokutovani fidi€u, ktefi projedou svételna
signaliza€ni zafizeni na Cerveny signal. V mnoha pfipadech by systém pokutovani vedl ke

zvyseni ucinnosti téchto dopravnich opatfeni.

V oblasti ekologie a vlivu silnicni dopravy na zivotni prostfedi by bylo zajimavé provést néjaka
méfeni na produkci emisi ze silniCnich vozidel v oblastech, kde dochazi ke zklidhovani
dopravy. Podle mého nazoru by byly naméfeny vySSi hodnoty produkce emisi oproti pfipadu,
kdy vozidla projizdéji usekem konstantni rychlosti a nemuseji akcelerovat a decelerovat kvuli
dopravnim opatfenim vedoucim ke zklidnéni dopravy. Véfim, Zze veSkeré poznatky ziskaneé pfi

tvorbé bakalarské prace a navrzena feSeni vyuziji i v budoucnosti ve své dalsi praci.
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11 Seznam priloh

Priloha — Vysledky dopravnich prizkum

Vykresova dokumentace:

Cislo Nazev MéFitko Format
1 HosStka - varianta A 1:500 420 x 297 mm
2 Hostka - varianta B 1:500 420 x 297 mm
3 Vavfine€ - varianta A - pfijezd od Mladé Boleslavi 1:500 841 x 297 mm
4 Vavfine€ - varianta A - pfijezd od Mélnika 1:500 841 x 297 mm
5 Vavfine€ - varianta B - pfijezd od Mladé Boleslavi 1:500 841 x 297 mm
6 Vavfine€ - varianta B - pfijezd od Mélnika 1:500 841 x 297 mm
7 Lovosice 1:500 841 x 297 mm

47




