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Abstrakt
Tato prace se zabyva oblasti Na Slatinach v Praze 10. Pfedmétem prace je analyza
souc€asné situace s moznymi variantnimi navrhy rozvoje této oblasti a pfipadnym navrhem

dopravni obsluhy pro tyto varianty.
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Abstract
This work deals with the area Na Slatinach in Prague 10. The subject of this work is the
analysis of the current situation with possible alternative proposals for the development of

this area and possible design of transport services for these variants.
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SEZNAM ZKRATEK

IDS — Integrovany dopravni systém
P+R — Park and ride

B+R — Bike and ride

K+R — Kiss and ride

SZDC — Sprava Zelezniéni dopravni cesty
CD - Ceské drahy

MC — Méstska &ast

MHD — Méstska hromadna doprava
hl. m. — hlavni mésto

tzv. — takzvany

napf. — napfiklad

os/m® — osob na metr &tverecni

obr. — obrazek



1 UvoD

Praha je krasné hlavni mésto Ceské republiky a se svymi necelymi 1,3 miliony obyvatel je
nejvétsim meéstem této zemé lezici v srdci Evropy. Mé&sto ma i svou vyraznou pozici v ramci
celého svéta, jelikoz svymi pamétihodnostmi, historii a kulturou patfi mezi c&asto
navstévované misto cizinci. Svlj podil na tom ma i kvalitni vefejna doprava fadici se mezi
Spicku v Evropé, ale i vramci celého svéta. Pfesto, Ze mésto pro cizince a ostatni turisty
vramci nasi zemé& pusobi utulng, Cisté a bezpecné, najdou se zde i mista, ktera si toto
pojmenovani nezaslouzi. Bézny turista o tyto mista zpravidla ani nezavadi, ale mistni
obyvatelé z dot€enych oblasti a blizkého okoli o nich védi. Ostatné, takto to pravdépodobné

bude v kazdém vétSim mésté na celém svété.

V této bakalarské praci bude nastinéna situace v jedné prazské oblasti, ktera je zatim
neatraktivni a z velké Casti opusténa a zanedbana. Oblast se nachazi nedaleko od centra
v méstské Casti Prahy 10. Konkrétné se jedna o oblast Na Slatinach nebo téz nazyvana
Slatiny a jeji pfilehlé okoli, s kterym Uzce souvisi. V prvni kapitole bude nejprve shrnuta
charakteristika integrovaného dopravniho systému, ktery jiz tvofi vefejnou dopravu v Praze.
Ve druhé kapitole bude pfiblizena struéna historie a aktualni situace této oblasti. DalSi
kapitola se bude vénovat stavajicim moznostem dopravni obsluhy v oblasti a jejimu okoli.
V dalSi fazi bude rozebran potencialni rozvoj tohoto Uzemi s vice variantnimi navrhy na
feSeni. Nasledné, na zakladé stavajici a navrhové situace rozvoje uzemi, bude provedena
analyza dochazkovych vzdalenosti k jednotlivym zastavkam vefejné dopravy a podle této
analyzy se stanovi, zda je v dané situaci potfeba navrhnout feSeni pomoci vefejné dopravy
¢i nikoliv. V pfedposledni fazi bude feSen navrh dopravni obsluhy pro jednotliva variantni
feSeni rozvoje uzemi, kde budou navrzena linkova vedeni autobusovych ¢i tramvajovych
linek. Posledni kapitolou bude celkové zhodnoceni jednotlivych variant rozvoje uzemi, véetné

dopravniho navrhu zahrnujici klady a zapory jednotlivych feSeni.



2 CHARAKTERISTIKA IDS

Integrovany dopravni systém je systematické propojeni a prositovani viech dostupnych linek
v dané oblasti a druhti méstské a regionalni dopravy v jeden systém. Rozdil oproti béznému
systému verfejné dopravy spociva vtom, Ze cestujicimu muize byt nabizeno spojeni ve

smyslu ,1 jizdenka, 1 jizdni fad, 1 tarif a 1 sit*. JelikoZ se v dané oblasti vyskytuje vice druh(
dopravy, vice dopravcl a také administrativni hranice napf. mezi méstem a regionem, tak
pojem integrovany, zde €asto znamena - napfi¢ vice druhy dopravy, pfes plsobnost vice

dopravcu €i spole¢né nebo jednotné.

Navrhnout ¢i zfidit IDS znamena:

e propojeni méstské a regionalni dopravy

e propojeni vSech druhl dopravy v Uzemi - zeleznice, metra, tramvaji, trolejbusd,
autobusu a také pfivoz(, lanovek a dalSich.

e vyuziti pfiméstské dopravy (zZeleznice, autobusy, ...) pro obsluhu mésta a také
prodlouzeni méstskych linek (autobusy, tramvaje, ...) pro obsluhu regionu

e spolecny tarif pro vSechny existujici linky v dané oblasti

o sluzby vefejné dopravy pro cestujiciho z jednoho ,odlitku*

e spolupraci koordinatora, objednavatel(i, dopravcu a dalSich pfisluSnych instituci

e stejny a nediskriminujici pfistup dopravct na trh

e vyuziti synergickych efektl — celek je vice nez jednotlivé soucasti

Integraci v ramci IDS jsou maximalizovany vyhody a minimalizovany nevyhody jednotlivych
druht dopravy. To zvySuje celkovou atraktivitu vefejné dopravy pro cestujiciho, zaroven také

roste efektivita dopravniho systému pro objednavatele.

Ze spoletného integrovaného dopravniho systému budou mit uZitek obyvatelé mést
i regionu, perspektivy pfinasi rovnéz pro dopravce, pfinosy systému oceni i mésta, ktera jsou

centry aglomerace a také okolni obce v regionu.



K dosazeni cile Ci zlepSeni integrace v oblasti slouzi systematické uspofadani integracnich
opatfeni rozdélujici se do Ctyf skupin:

e organizaCni opatfeni

e dopravné — provozni opatfeni

e stavebni opatfeni

e technicka opatieni

Aby byl dopravni systém povazovan za IDS, musi mit alespofi na nizkém stupni integrace

realizovana vSechna hlavni organiza¢ni, dopravné — provozni, stavebni a technicka opatfeni.

2.1 OrganizaCni opatfeni

Je to integrace provoznich vykonl a dopravnich nabidek jednoho nebo vice dopravcu,
a jednoho nebo vice druht dopravy, a to prostfednictvim spoleéného postupu feseni, lepsi

organizaci a koordinaci jednotlivych soucasti.

Organizacni opatfeni je velmi rozsahlou skupinou opatfeni, v praxi se jedna pfedevSim
o nasledujici €innosti:

e zfizeni koordinatora

zavedeni jednotného (spole&ného) tarifu

e zavedeni spoleCnych prepravnich podminek

e rozdéleni trzeb z jizdného

e smluvni zajisténi systému a délba uhrady plateb objednavatell
e pfiprava dopravniho planu

e zavedeni jednotnych standardu kvality sluzeb

e komplexni informovani cestujicich a spoleény marketing

Zfizeni koordinatora

Pro zajisténi atraktivni a efektivni vefejné dopravy je nutné zfidit jednoho samostatného
koordinatora, ktery bude vykonavat systémoveé cCinnosti pro zajisténi integrace vefejné
dopravy. Tyto systémové &innosti nebudou umistény ani u dopravcu, ani v oblasti vefejné
spravy. Vznika tak tfidroviiovy model vefejné dopravy: politicka uroven (kraje, mésta Ci

obce), koordinator a dopravci.



Kompetence koordinatora:

e objednavka regionalni Zelezni¢ni dopravy v zaintegrované oblasti

¢ navrh dopravnich opatfeni, intervalu linek, jizdnich fadd, prokladl a navaznosti

e koncepéni planovani, koncepéni rozvoj integrovaného systému, tvorba dopravniho
planu

e podpora zlepSovani prestupnich vazeb

e spoluprace na realizaci preferenénich opatreni

e stanoveni standardu kvality, vyvoj a realizace fizeni systému kvality, pfepravni
kontrola

e provadéni pfepravnich pruzkuma a prizkumu spokojenosti cestujicich
v zaintegrované oblasti

e provadéni vybérovych Fizeni

e organizacni zajisténi dopravni obsluznosti Uzemi zapojeného do IDS (smlouvy,
finanéni toky, podklady pro licence)

e spoluprace na modernizaci a vyvoji vozového parku a jeho vybaveni

e provadéni dalSich Cinnosti pro objednavatele nebo dopravce

2.2 Dopravné — provozni opatreni

Je to integrace provoznich vykonu, popf. dopravnich nabidek jednoho nebo vice dopravci,
a jednoho nebo vice druhl dopravy. VétSinou znamena Upravu jizdnich fadi nebo vedeni
linek.

Mezi tato opatreni patfi:
e prostorova integracni opatfeni
o pFimé spojeni
o koncentrace nabidky
o omezeni soub&hu v ramci dopravné — provoznich opatfeni
e Casova integracni opatfeni
o proloZeni jizdnich fadd a zajisténi navaznosti — taktovy grafikon

o zvlastnosti integrainiho taktového grafikonu v autobusové dopravé
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2.3 Stavebni opatreni

Je to integrace infrastruktury jednoho nebo vice dopravcu, a jednoho nebo vice druhu

dopravy.

Mezi stavebni opatfeni patfi:
e propojovaci traté
e pFestupni vazby — pfestupni uzly, spoleéné pouzivani zastavek vice druhy dopravy

o kombinace dopravy — P+R, B+R a K+R

2.4 Technickd opatreni

Je to integrace provoznich vykonl a / nebo dopravnich nabidek, infrastruktury a zafizeni
jednoho nebo vice dopravcu, a jednoho nebo vice druhl dopravy, a to prostfednictvim (Casto
inovativniho) technického feSeni. Tato opatfeni pomahaji pfekonavat bariéry mezi méstskymi
a regionalnimi sitémi, resp. mezi jednotlivymi druhy dopravy tam, kde jiz ostatni opatfeni

nesta¢i nebo nemohou byt kvuli technickym problémim realizovana.

Technicka opatfeni jsou pfedevsim:
e sjednoceni zpusobu odbavovani a distribuce jizdenek
e sdileni zafizeni

e sdileni trati a vicesystémova vozidla

11



3 CHARAKTERISTIKA OBLASTI

V Praze se nachazi nékolik volnych, vétSinou i zanedbanych a pfevazné nezastavénych
oblasti, které by mohly v budoucnu tvofit pfijemné prostiedi k bydleni €i spoleenskému
zivotu a rekreaci. Tato mista mohou byt vyuzita jak k obytné zastavbé, tak k tvorbé parku
a hfist. Pfikladem mohou byt nasledujici mista nachazejici se na uzemi hlavniho mésta,

ktera tuto charakteristiku vystihuiji.

Zabéhlice

Oblast mezi Zabéhlicemi a Chodovem je tvofena samostatnymi loukami, kde neprobiha
zadna zemédélska produkce. Bezprostfedné vedle luk je alespor sad zahradnické mladeze.
V blizkosti se také nachazi lesik, kde se shromazduji lidé bez domova. Vyhodou téchto luk,

je patrné jen to, ze je tu trochu zelené, ktera zadrzuje vodu.

Bubny

Oblast lezici vedle zelezni¢niho nadrazi Praha — Bubny, kde jiz vlaky pravidelné nezastavuiji.
Jedna se o samostatné uzemi rozprostirajici se témér az k dalSimu Zelezni€énimu nadrazi
Praha — HoleSovice. Je zde jiz celkovy koncept na novou vystavbu, ktery by mohl byt

zahajen do 5 let.

Smichov
Také jako u pfedchoziho pfikladu se jedna o oblast lezici vedle Zelezni¢niho nadraZzi,
tentokrat Praha - Smichov. V téchto mistech je nyni poloopusténé nakladové nadrazi. Zde je

také velky developersky plan na vznik nové &tvrti.

Rohanské nabrezi

Velkym samostatnym prostorem je také Rohanské nabfezi kolem Vitavy. Je zde rozlehla
louka a golfové hristé. | pfesto, ze se jedna o zatopovou oblast je zde plan na vystavbu
rezidencnich a administrativnich budov a v blizkosti podél Vitavy by mohla vzniknout

promenada s parkem. V jizni ¢asti nabfezi jiz bylo nékolik budov postaveno.

12



Radlice

NejvétS§im samostatnym volnym prostorem pobliz centra je oblast mezi Radlicemi
a Hlubolepy az po Jinonice. Zde se nachazi velké pole, louky a smérem Kk Vitavé
a Prokopskému udoli jsou misty i skaly. Hlavnim divodem, pro¢ nedochazi k rozvoji tohoto
uzemi je, Ze podstatna Cast spada pod pfirodni park Prokopské a Dalejské udoli a je tedy
zakonem chranéno. Zbyla ¢ast by mohla byt vyuzita k jinym Gceliim, napf. rekreacni zona.
Bytova vystavba je zde patrné vyloucena, jelikoz se tu udajné nachazi nevyhovuijici podlozi

zamezujici stavebni rozvo;.

Takovych mist, kde se nachazi pouze samostatna louka ¢i nizky neudrzovany porost by se
v centru nebo na okraji mésta mohlo najit vice. V centru se spiSe jedna o mista s mensi
rozlohou, ktera nejsou tak nevzhledna. Na okrajich mésta jsou naopak i rozlehlejSi oblasti,
které jsou méné Ci vice neudrzované. VSechna tato Uuzemi by mohla nabyt potencialu
v rozvoji mésta a zaplnit tato prazdna ¢&i neudrZzovana mista. Z ¢asti by se mohlo zamezit
problému suburbanizace, kdy se lidé z mésta stéhuji za jeho hranice, kde bydli ve svych
rodinnych domech a za praci, Skolou a sluzbami jsou nuceni dojizdét do mésta. V téchto
obcich nebydli tolik obyvatel a jsou rozprostfeny do mnoha vesnicek. To je pfevazné veliky
problém pro vefejnou dopravu. Nelze zajistit takovou obsluhu, ktera je poskytovana ve
meésté, ale i vytizenost spoji nebyva tak vysoka. Lidé tedy vyuzivaji k cesté do mésta také
své osobni automobily a zatézuji vice zivotni prostfedi a zplUsobuji kongesce na vjezdech do

mésta.

13



Uzemi, které bude rozebrano v této praci, patfi mezi ta, ktera jsou v Praze z vétsi &asti

zanedbana a neudrzovana. Jedna se o oblast Na Slatinach nachazejici se v méstské Casti

Prahy 10, rozprostirajici se ve tfech méstskych ¢tvrtich, kterymi jsou Michle, Zabéhlice

a Strasnice. Podrobnéji se uzemi nachazi mezi oblastmi nazvanymi Pod Bohdalcem, Starymi

Strasnicemi a Zahradnim Méstem. P¥iblizna rozloha uzemi je kolem 90 ha, tedy necely

1 km?. Vyfez FeSeného Gzemi je znazornén na nasledujici mapce.
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Obr. 1: Mapa oblasti [2]
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3.1 Historie

Na mapce je vidét oblast z 19. stoleti, kdy okolni méstské Casti byly jesté malymi vesnicemi
za hranici Prahy a kolem vedla zelezni¢ni trat smérem na jih, ktera byla zprovoznéna v roce

1871. Na feSeném Uzemi se pouze nachazela pole a louky, ktera mohla slouzit zemédélské

produkci.

Obr. 2: Historickd mapa oblasti [2]

Situace se na tomto misté a v okoli zagala ménit po vzniku Ceskoslovenska s prvni

republikou.

Béhem dvacatych let 20. stoleti byl na kraji VrSovic vedle Zelezni¢ni traté vybudovan
rozsahly zabavny park Eden. Nachazely se zde tobogany, kolotoCe a velka 5 km dlouha
horska draha. Konala se zde tane¢ni pfedstaveni, karnevaly nebo tomboly. V dobach

nejvétsi slavy se park podobal zndmému videniskému zabavnému parku Pratru.

Ve stejné dobé, kdy vznikl zdbavny park, se Praha jako hlavni mésto nové republiky
rozristala a potfebovala nové pracovniky. Ti pfichazeli do Prahy za praci, ovSem cena za
bydleni ve mésté pro né byla pfili§ vysoka a tak v mistech na opacné strané zabavného
parku za zZelezni¢ni trati v dneSni oblasti Pod Bohdalcem, a pfedevsim Na Slatinach zacala

vznikat mala obydli.
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Stavbou téchto domkl a okolim se tato oblast trochu podoba znamym vylou€¢enym oblastem
v Jizni Americe, napf. v Rio de Janeiru a dalSim jihoamerickym méstim. Je to tézko
uvéfitelné, ale toto vzniklo i u nas v Ceskoslovenské republice. Jednalo se o tzv. nouzovou

kolonii.

Prvni domky vznikly kolem roku 1924. VétSina téchto staveb byla postavena neopravnéné

bez povoleni a ze vSeho mozného, co obyvatelé nasli a sehnali.

Celkem se zde postavilo zhruba 400 domkl, v kterych dohromady bydlelo zhruba
2 200 obyvatel. V dobé jeji nejvétsi slavy v kolonii bylo nékolik hostinct, zmrzlinaf, pekarna,

feznictvi, plsobil zde i fotbalovy klub a krouzek divadelnich ochotnikd.

Zacatky zde byly tézké, bez pfivodu elektfiny a vody. Voda a elektfina zde byla zavedena
v roce 1934. Vodu mohli lidé zdarma Cerpat z hydrantd. Elektfina byla zpoplatnéna a vétSina
lidi si ji nemohla dovolit. Elektfinou se zacalo svitit az za protektoratu, kdy nebyl k dostani

petrolej do lamp.

V Sedesatych letech minulého stoleti s rozvojem sidlidtni zastavby za€ala kolonie zanikat. Za
pfidéleni bytu museli lidé svoje staveni zni€it. Od sedmdesatych let bylo lidem, ktefi zde méli

trvaly pobyt nabizeno nahradni bydleni. Této nabidky ovSem vyuZili jen néktefi.

Zadny rezim si s kolonii nedokazal poradit, a tak zde zbylo mnoho obydli do dne$ni doby.
V souCasné dobé se Na Slatinach také z asti jedna o nouzovou kolonii a ¢ast tvofi

zahradkarskou osadu.
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Znamymi objekty, které stoji v blizkosti na Bohdalci, jsou budovy, ve kterych se natacel
zakladni Skola byvala a zaci se tu ucili od prvni do paté tfidy. Do vySSich ro¢nikd uz déti
musely dochazet do Vrdovic. Postupem ¢€asu budovy zchatraly a zalaly se rozpadat.
V soucasné dobé jsou budovy osidleny pouze lidmi bez stfechy nad hlavou. Na nasledujicich

fotografiich je k porovnani stejné misto v dobé vzniku filmu a ze sou€asnosti.

Film Soucéasnost

Obr. 5: Trida ve filmu [3] Obr. 6: Trida ze soucasnosti [3]
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3.2 Soucasnost

Cela oblast je nyni obklopena Zzelezni¢nimi tratémi. Na severu zelezniéni trati vedouci
z Prahy smérem na Ceské Budé&jovice a koleje odpojujici se a sméfujici do Malesic.
Na zapadé se nachazi zacdatek odstavného nadrazi Praha — jih a zjizni strany vedou
propojovaci koleje z jiz zminéného odstavného nadrazi znovu smérem do MaleSic. Uprostied

uzemi jsou také staré kusé zelezni¢ni koleje.
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Obr. 7: Stavajici situace v oblasti [2]

V letech 2018-2021 ma dojit k rekonstrukci a upravé trati ve stfedu FeSeného uUzemi
na 4. tranzitnim koridoru smérem na Ceské Budé&jovice a zruSeni stavajici trati vedouci
pres zastavku Praha — StraSnice zastavka. V sou€asnosti jsou jiz ve vystavbé nové stanice
Praha — Eden a Praha — Zahradni Mésto. Misto stavajici trati se planuje vybudovani stezky

pro chodce, cyklisty i in-line bruslafe. Tento projekt je prezentovan pod nazvem Drazni
promenada.

Oblasti je pro cyklisty vedena cyklotrasa s oznaenim A42 zacinajici v ulici U VrSovického
hibitova, ktera dale vede pifes Bohdalec a nasi oblast do Zabéhlic. Vede zde i kratky
propojujici usek ze zahradkarské kolonie pfes Trnkov do Zahradniho Mésta. Tato Cast

cyklotrasy nema ovSem zadné Ciselné oznaceni.
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Pfiblizné na necelé tfetiné uzemi, které je na zapadni strané, se nachazi zahradkarska
kolonie. Jako celek tato ¢&ast Uzemi nepUsobi prilis§ atraktivng, nebot témeér polovina
zahradek neni udrzovana. Mezi nékterymi zahradkami jsou i prazdna zarostla mista. Celkovy
charakter oblasti je dan tim, Ze zde v minulosti byvala tzv. nouzova kolonie, ktera tu do jisté
miry plni funkci i v sou€asnosti, ale vétSina obydli se zménila na zahradky. Pfi prochazce
touto oblasti se tu ¢lovék nemusi citit moc bezpecné. Mize zde potkat potulujici se psy bez

nahubku, ktefi mnohdy nemaiji svého majitele.

Obr. 8: Gardz jednoho pozemku

Na kraji zahradkarské oblasti v ulici Nad Elektrarnou se nachazi pfiblizné tfinact starSich
i novéjsSich rodinnych domkdu, kde jejich obyvatelé Ziji. Z jedné strany této ulice také stoji
budova patfici SZDC, u které za&ina odstavné nadraZi Praha — jih. Na druhé strané je
postavena novéjSi budova, ve které sidli nékolik firem. Zahradkarska kolonie a ulice Nad

Elektrarnou je automobilem dostupna z Bohdalce.

Smérem do Strasnic od zahradkarské kolonie a sidla firem se nachazi prazdna louka a za ni
oblast zvana Trnkov zahrnujici kolem tficeti rodinnych domu, kde lidé trvale bydli. Jedna se
o tfi ulicky a jednu pfijezdovou ulici. Tyto domy jsou dostupné automobilem z druhé strany

uzemi z ulice V Korytech.
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V severni &asti tohoto Gzemi se nachéazi trat sméfujici z Prahy na Ceské Budé&jovice &i do
Malesic. Za kolejemi je vSak prazdna nevyuzita plocha, kde je velké mnozstvi hliny, Stérku,

pisku a suti. Jedna se o misto, kde dfive byvalo sefadovaci nadrazi Praha — VrSovice.

Obr. 9: Velké mnozstvi hliny a suti v misté starého sefadovaciho nddrazi

Za témito misty je zaCatek oblasti Starych Strasnic s ulici U Trati a za ni aktualni Zelezni¢ni
trat se zastavkou Praha — Strasnice zastavka. Tato zastavka bude s Upravou 4. zelezni¢niho
koridoru zruSena. Pfijezd autem do ulice je umoznén také pouze z ulice V Korytech. Ve
slepé ulici U Trati je spousta rodinnych domt a nékolik menSich bytovek slouzicich k bydleni.
V této ulici smérem k Zelezni¢ni zastavce od rodinnych domu je k dispozici viceucelové
hfisté slouzici pro klub Union Praha. Pfimo vedle Zeleznitni zastavky slouZi vefejnosti

nékolik dilen a podniku.

Obr. 10: Rodinné domky v ulici U Trati
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Na nasledujici mapce je vidét aktualni vyfez z platného uzemniho planu celé Prahy
k1. 1. 2018. Na mapce je zachyceno vyuZziti pozemku. Orientace v mapé je vytvofena
pomoci rliznych barev a popiskl v podobé zkratek. Kazda barva a zkratka reprezentuje dany
typ vyuziti pozemku. Napfiklad tmavé fialova barva nam znazorfiuje Zelezni¢ni traté, hnéda
barva prezentuje smiSené vyuziti, svétle hnéda obytnou zastavbu, zelena pfirodu, Seda

primysl a jiné.

SO LT

Obr. 11: Aktudlne platny tzemni plan [4]

Zjednodusena legenda podle izemniho planu:
SP — sport

SV - vSeobecné smiSené

ZMK — zeleh méstska a krajinna

VV — vefejné vybaveni

VN — nerusici vyroby a sluzby

OB - Cisté obytna

OV - vSeobecné obytné

ZVO - zvlastni komplex ob&anského vybaveni — ostatni
DH — plochy a zafizeni vefejné dopravy

TVE - energetika

IZ —izolacni zelen

DZ — traté a zafizeni zelezni¢ni dopravy

PZA — zahradnictvi

ZP — park, hrbitov
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Na nasledujici mapce je zjednodusSeny pfehled vlastnik( pozemku v feSené oblasti. Jedna se

Sy Ty men e e

spoluvlastnéno dvém

Obr. 12: Schéma vlastniki pozemkd [5]

Zhruba tfetina pozemkl je ve vlastnictvi mésta, potazmo méstské cCasti ¢i vlastnéno
prostfednictvim statnich organizaci. Ze statnich organizaci pfedevSim Cervené oznacena
barva zahrnujici SZDC a CD vlastnici pozemky Zelezniéni traté. Dal$i tfetina pozemk( je
vlastnéna pravnimi subjekty, tedy firmami a rdznymi spolky. Posledni tfetina pozemkul je

vlastnéna fyzickymi osobami, které zde hlavné vlastni dim ¢&i pozemek se zahradou.

Nékteré pozemky jsou vlastniky zanedbany, a tak to vypada nevzhledné a neudrzované.
Duvodli muze byt vice, napfiklad vlastnici nemaji penize na opravu €i udrzbu svého
pozemku nebo se zamérné o néj nestaraji. Néktefi majitelé mohou byt jiz po smrti a nikdo
z rodiny se k danému mistu nehlasi. V pfipadé, ze majitel umfel a nikomu majetek neodkazal

a nema zadné dédice, tak majetek pfipadne statu.
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4 STAVAJICi MOZNOSTI DOPRAVNI OBSLUHY

Tato kapitola se zabyva aktualnimi moznostmi dopravni obsluhy v dotéeném Gzemi. V tomto
pfipadé uvnitf feSeného Uzemi zatim neni zadna zastavka vefejné dopravy. Nejblizsi
zastavky verejné dopravy jsou k dispozici na hranicich feSeného Uzemi nebo az za nim.
PfedevSim se jedna o autobusové, ale i tramvajové zastavky. Nyni zde jesté funguje
Zelezni€ni zastavka Praha — StrasSnice zastavka, ktera bude ovSem v nejblizSi dobé zrusena.
Misto ni vzniknou na hranicich uzemi nové budované Zelezni¢ni stanice Praha — Eden
a Praha — Zahradni mésto. V mapkach je strucny pfehled autobusovych a tramvajovych

linek, které jsou v okoli oblasti béhem dne provozovany.
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Obr. 13: Denni autobusové linky [6]
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Obr. 14: Denni tramvajové linky [6]
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4.1 Zastavky verejné dopravy

Nyni je uveden pfehled autobusovych i tramvajovych zastavek nejblize dostupnych
z feSeného uzemi. U kazdé linky zastavujici v dané zastavce je uveden jeji interval v ramci
pracovniho dne i vikendll. Béhem pracovniho dne byly vybrany ranni a odpoledni $picky,
dopoledni sedlo a veclerni interval. V brzkych rannich hodinach a pfechodech meazi
jednotlivymi dennimi obdobimi jsou intervaly rizné. VSechny intervaly jsou ovSem uvazovany
v taktové skupiné. Intervaly v brzkych rannich hodinach a pfechodovych obdobich
v tabulkach nejsou zahrnuty. Napfiklad interval ranni Spic¢ky je 7,5 minut a dopoledni sedlo
ma interval 15 minut, pfechodovy interval je stanoven na 10 nebo 12 minut. Takto obdobné
se postupuje pfi vytvarfeni v8ech pfechodovych obdobi. Ranni Spic¢ka je uvazovana kolem
7 — 8 hodiny, dopoledni sedlo je vztazeno k11 hoding, odpoledni S3picka kolem

16 — 17 hodiny. Vecerni intervaly jsou uvazovany od 21 do 23 hodiny.

Na nasledujicim schématu je souhrn v8ech autobusovych a tramvajovych linek se

zastavkami provozovanymi v okoli oblasti zanesenymi do mapového podkladu.

Obr. 15: Schéma linkového vedeni [2,6]
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4.1.1

Bohdalec

Jednd se o autobusovou zastavku, nachazejici se v ulici Bohdalecka. Na zastavku je
umoznén pfistup pé&sky ulici Nad Vr8ovskou horou a je druhou nejblizSi zastavkou od
zahradkarske kolonie. Celkem zde jezdi aktualné pét dennich autobusovych linek. Autobusy
sem pfijizdéji ze severu od zastavek Slavia, VrSovicky hibitov a z jizni strany ze zastavek

Chodovska ¢i Bohdalecka. Linky propojuji Vinohrady pfes Vr3ovice se Zabéhlicemi nebo

Denni provoz

smérem na Michli & Spofilov a opaéné.

Tabulka 1: Zastdvka Bohdalec [6]

Pracovni den (min.) Sobota a Nedéle (min.)
Linka | Ranni Odpoledni . . .
Spicka Sedlo Spicka Vecer Rano |Den| Vecer
101 20 30 20 30 30S,40N| 30 30
135 6 12 7,5 15-20 20 15 | 15-20
136 5 10 6 15 - 20 20 15 | 15-20
150 6 15 7,5 15-20 20 15 | 15-20
213 5 10 6 15 - 20 20 15 | 15-20
Zabéhlice

Je to nejblize dostupna zastavka vzdusSnou vzdalenosti od zahradkaiské kolonie
a nékolika rodinnych doma. Autobusy zastavuji v ulici Zabéhlicka a jezdi zde dvé linky ze

Zahradniho Mésta smérem do VrSovic a Michle &i naopak.

Tabulka 2: Zastdvka Zdabéhlice[6]

Pracovni den (min.) Sobota a Nedéle (min.)
Linka | Ranni Odpoledni . .
Sedlo - Vecer Rano Den | Vecer
Spicka Spicka
101 20 30 20 30 30S,40N | 30 30
188 6 15 7,5 15-20 20 15 | 15-20
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Korytna, Zelivecka a Jesenicka

Jedna se o autobusové zastavky, které jsou nejblize dostupné z oblasti Trnkova. Pfistup na
zastavku Korytna je ulici Priihonicka. Na zastavky Zelivecka a Jesenicka je umoznén pfistup
podchodem pod Jizni spojkou a dale se projde ulici Zirovnickou &i Jesenickou. V&echny tyto
zastavky jsou umistény v ulici V Korytech. V zastavce Korytna a Zelivecka nyni jezdi dvé

denni linky. V zastavce Jesenicka zastavuji tfi denni linky. Linky zde propojuji Zahradni

Mésto s vazbou na metro A na Strasnickou ¢i Skalku a samoziejmé opacnym smérem.

Korytna a Zelivecka

Tabulka 3: Zastdvky Korytnd a Zeliveckd [6]

Pracovni den (min.) Sobota a Nedéle (min.)
Linka | Ranni Odpoledni
Sedlo Veéer | Rano Den Vecer
Spicka Spicka
154 12 30 15 30-40 40 30 30 - 40
188 6 15 7,5 15-20 20 15 15-20
Jesenicka
Tabulka 4: Zastdvka Jesenickad [6]
Pracovni den (min.) Sobota a Nedéle (min.)
Linka | Ranni Odpoledni
L. Sedlo L. Vec€er | Rano | Den Vecer
Spicka Spicka
154 12 30 15 30 - 40 40 30 30 - 40
188 15 7,5 15-20 20 15 15-20
195 6 15 7,5 15-20 20 15 15-20

26




Kubanské namésti, Priibézna a Na Hroudé

VSechny tyto zastavky se nachazeji nejblize od slepé ulice U Trati, kde je spousta rodinnych
domu a sportovni hfisté klubu Union Praha. Zastavka Na Hroud& neni urCena jen pro
autobusy, ale zastavuji zde spole¢né s nimi i tramvajové linky. Naopak zastavka Priibézna je
Cisté tramvajovou, ale v blizkosti se nachazi autobusova stanice s nazvem Pod Rapidem.
Kubanské namésti je pouze tramvajovou zastavkou. Vedle sportovni haly je i zfizeno

obrati§té pro tramvajové linky, kde jsou ukon&eny linky 6 a 24. Z téchto zastavek je jiz

zajisténa pfima vazba, pfedevsim tramvajovymi linkami, do centra mésta.

Kubanské nameésti

Tabulka 5: Zastdvka Kubdnské namésti [6]

Pracovni den (min.) Sobota a Nedéle (min.)
Linka | Ranni Odpoledni
Spicka Sedlo Spicka Vecer Rano |Den | Vecer
6 8 10 8 15-20 20 15 | 15-20
7 8 10 8 15-20 20 15 15-20
22 4 5 4 75-10| 75-20 | 75| 7,5-10
24 8 10 8 - - - -
Prabézna
Tabulka 6: Zastdvka Prabéznd [6]
Pracovni den (min.) Sobota a Nedéle (min.)
Linka | Ranni Odpoledni
Spicka Sedlo Spicka Vecer Rano |Den | Vecer
7 10 15-20 20 15 15-20
22 5 75-10| 75-20 | 75| 7,5-10
175 12 20 15 20 - 30 30 30 30

Pro autobusovou linku 175 se zastavka jmenuje Pod Rapidem.
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Na Hroudé
Tabulka 7: Zastdvka Na Hroudé [6]

Pracovni den (min.) Sobota a Nedéle (min.)
Linka | Ranni Odpoledni

L. Sedlo L. Vecer Rano | Den | Vecer

Spicka Spicka
22 4 5 4 75-10| 75-20 | 75 | 7,5-10
26 8 10 8 15-20 20 15 15-20
154 12 30 15 30-40 40 30 | 30-40
188 6 15 7,5 15-20 20 15 15-20

Nadrazi Strasnice

Pfistup do zastavky je nejblize také z ulice U Trati. Na této zastavce je mozno vyuzit
tramvajové i autobusové linky. Aktualné je zde zatim také k dispozici zelezni¢ni zastavka
Praha — Strasnice zastavka, ktera bude ale v brzké dobé zruSena. Z této zelezniéni zastavky
je zatim moznost dostat se jednim smérem na stanici Praha - hlavni nadrazi a opacnym
smérem na BeneSov. Na této zeleznitni trati zastavuji linky S9 jezdici v trase
Lysa nad Labem — BeneSov u Prahy. VétSina spojl je ovSem provozovana v useku BeneSov

u Prahy — Praha — hlavni nadrazi.

Tabulka 8: Zastdvka Nddrazi Strasnice [6]

Pracovni den (min.) Sobota a Nedéle (min.)
Linka | Ranni Odpoledni

Spicka Sedlo Spicka Vecer Rano |Den | Vecer

S9 15 15 15 30 30 30 30
22 4 5 4 75-10| 75-20 | 75| 7,5-10
26 8 10 8 15-20 20 15 15-20
154 12 30 15 30-40 40 30 30-40
188 6 15 7,5 15-20 20 15 15-20
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4.1.2 Nocni provoz

Autobusové zastavky, kde zastavuji autobusy i v noci, jsou pouze Bohdalec, Nadrazi
Strasnice, Na Hroud&, Korytna, Zelivecka a Jesenicka. Na zastavce Bohdalec jezdi pouze
linka 913 s intervalem jedné hodiny. V ostatnich zminénych zastavkach jezdi linky 901

a 906, které maji taktéz interval 60 minut.

Tramvajové linky no¢ni dopravy zastavuji na v3ech zastavkach denniho tramvajového
provozu. Na zastavkach Kubanské namésti a Prubézna zastavuji linky 95, 97 a 99.
V zastavkach Na Hroudé a Nadrazi Strasnice jezdi linky 91, 97 a 99. V8echny tramvajoveé
linky maji v noci interval 30 minut, jen z patku na sobotu a ze soboty na nedéli jsou intervaly

20 minut.

Schéma noc¢niho provozu je zachyceno na nasledujici mapce.
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Obr. 16: Nocni provoz [6]

VSechny vyjmenované zastavky denniho i noCniho provozu se nachazi na hranicich
feSeného Uzemi nebo az za nim a jsou z oblasti relativné daleko. Zda zastavky spliuji

standard kvality na dochazkovou vzdalenost, zjistime v jedné z dalSich kapitol.
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5 PREDPOKLADANY ROZVOJ RESENEHO UZEMI

Stavba &i Uprava Uzemi nebo pozemku podléha uréitym pravidlim. VétSinou se jedna
o dlouhodoby a slozity proces. Nez mlze byt uréita stavba ¢&i Uprava Uzemi nebo pozemku
povolena musi projit nékolika fazemi. Oblast, ktera se timto zabyva, je nazvana uzemni
planovani. Je stanovena zakonem €. 183/2006 Sbirky o uzemnim planovani a stavebnim
fadu, ve znéni pozdéjSich predpisu. Tento zakon se Casto nazyva zjednoduSené jako
stavebni zakon. Podrobnym a vyznamnym prvkem je uzemni plan, ktery poskytuje informace

o jednotlivych plochach a moznostech jejich vyuZiti.

V pfipadé snahy jakychkoliv zmén je potfeba nejdfive zanést do naSeho uzemniho planu
pozadavky statu, kraje a obce, které maji nadfazeny charakter. V3echny tyto nakresy musi
byt zaneseny v uzemnich planech. Schvaleni stavby €i jiné zmény na pozemku jsou mozné
jen za predpokladu, Ze v uzemnim planu nejsou na daném pozemku zaneseny zadné plany

Z nadfazenych dokumentu.

5.1 Uzemni planovani

Soustavné a komplexné FeSi funkCni vyuziti Uzemi, ve kterém stanovuje zasady jeho
organizace. Casové koordinuje vystavbu a jiné &innosti, které ovliviiuji rozvoj tzemi. Vytvari
predpoklady pro trvaly soulad pfirodnich, civilizaénich a kulturnich hodnot v uzemi

s ddrazem na ochranu zivotniho prostiedi a jeho slozek, coz je voda, ptda a ovzdusi.

Hlavnimi ukoly uzemniho planovani je stanovit limity vyuziti Uzemi, regulovat funkéni
a prostorové uspofadani uUzemi a navrhnout vhodna opatfeni k dosazeni co
nejoptimalnéjSiho vyuziti. Dale vymezuje chranéna uzemi, objekty, oblasti klidu a ochranna
pasma. UrCuje pofadi vystavby a umisténi staveb navrhnout tak, aby co nejlépe splfiovala

urbanistické a architektonické zasady.

Rozhodnuti tykajici se dalSiho vyvoje Uzemi jsou dlouhodoba a maji tedy vliv na vdechny
obyvatele zijici v dané oblasti v€etné dalSich generaci, a proto je potfeba respektovat
tzv. trvale udrzitelny rozvoj. Jeho snahou je uspokojovat potfeby a tuzby sou€asnosti, aniz by
omezovaly potfeby budoucich generaci. Principem této mySlenky je zachovat rovnovahu

3 slozek — socialni, ekonomické a ekologické.
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5.1.1 Nastroje Uzemniho planovani:

Jsou ur€eny jiz zminénym zakonem €. 183/2006 Sbirky o uzemnim planovani a stavebnim

fadu, ve znéni pozdéjSich predpis.

Uzemné planovaci podklady — UPP
Uzemné analytické podklady
e ZjiStuji a vyhodnocuji stav a vyvoj uzemi a limity vyuziti uzemi. Jedna se o aktualni

stav, jsou schvalovany a kazdé 2 roky se aktualizuiji.

Uzemni studie

¢ Navrhuje, provéfuje a posuzuje moznosti zmeén, co je mozné a co ne.

Politika Uzemniho rozvoje — PUZ
e Pofizuje ji Ministerstvo pro mistni rozvoj pro celé tuzemi CR a schvaluje ji vlada.
UrCuje pozadavky v republikovych, pfeshrani¢nich a mezinarodnich souvislostech.
Vymezuje plochy a koridory technické infrastruktury a dalSi zaméry pfesahujici Uzemi

jednoho kraje.

Uzemné planovaci dokumentace — UPD
Zasady uzemniho rozvoje
o Pofizuje kraj a projednava se sousednimi kraji a navrh posoudi ministerstvo.
Stanovuji zakladni pozadavky na ucelné a hospodarné uspofadani uzemi kraje.
Vymezi plochy a koridory nadmistniho vyznamu. Vypracovava se vykres v méfitku
1:100 000.

Uzemni plan
e Vypracovava obec pro katastralni uzemi obce. Jedna se o zakladni koncepci rozvoje
Uzemi v obci, ochrany hodnot, uspofadani krajiny a vefejné infrastruktury. Uzemni
plan vytvafi projektant a naklady hradi obec. Stava se zavaznym pro pofizeni
a vydani regulacniho planu zastupitelstva obce a vydavani uzemnich rozhodnuti.

Vykres je kreslen v méfitku 1:10 000.
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Regulacni plan
o Zakladni jednotkou regulace je pozemek. V feSené ploSe stanovi podrobné podminky
pro vyuziti pozemk(, umisténi a usporadani staveb (tvar, barva stfechy, ...)
pro ochranu hodnot a charakteru Uzemi pro pfiznivé Zzivotni prostfedi. Méfitka

vykresu jsou vypracovavana v 1:1000 nebo 1:500.

Uzemni rozhodnuti
e Uzemni rozhodnuti vydava stavebni ufad. Na jeho zakladé Ize umistovat stavby nebo
zarizeni, ménit vyuziti tzemi, déleni nebo scelovani pozemkd, feSeni ochranného

pasma a dalsi.

Uzemni opatfeni o stavebni uzavéie a izemni opatieni o asanaci Gzemi
Stavebni uzavéra

¢ Omezuje nebo zakazuje stavebni Cinnost ve vymezeném uzemi.

Asanace uzemi
o Vydava se na uzemi postizenou zivelnou pohromou nebo zavaznou havarii. Vydava

se také pro zastavéna uzemi, ve kterém jsou zavadné stavby.

Nezbytnym krokem této prace je tedy potencionalni rozvoj tohoto Uzemi. Nékteré navrhy
na zmeénu jsou zaneseny v novém metropolitnim planu Prahy. Dlouhodoby navrh pro obnovu

celé oblasti si nechala vypracovat méstska ¢ast Praha 10 v urbanistické studii.
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5.2 Metropolitni plan

Metropolitni plan je nova podoba uzemniho planu pro Prahu a ma nahradit aktualné platny
Uzemni plan zroku 2000. Metropolitni plan byl vytvofen pro rok 2016 a nyni probiha
pfipominkové fizeni. Méstské Casti a jejich obyvatelé mohou podavat navrhy na upravy Ci
zmény. Poté dojde k jejich vyhodnoceni a naslednému zapracovani nékterych zmén Ci

Uprav.

Metropolitni plan se sklada z nékolika druhl vykres obdobné jako Uzemni plan. V hlavnim
vykresu je uveden prakticky souhrn vSech stézZejnich a dulezitych informaci. Jedna se
o €lenéni uzemi a navrh k jejimu vyuZiti v konkrétnich charakteristikach, napf. jako rozvojova
¢i transformacni plocha. Dale je zde uvedena struktura Uzemi, do které spadaji parky
a regulace vysek, tedy vySkova omezeni novych budov. Nasledné je zanesena veSkera
infrastruktura, do niz patfi veSkeré druhy dopravy a vefejna vybavenost. Ostatni vykresy jsou

jiz podrobné&jsimi ¢astmi z jednotlivych sloZek z hlavniho vykresu.

Na vytazku z metropolitniho planu je oblast Na Slatinach rozdélena do oblasti Slatiny
a V Korytech. Prfilehlou oblasti je i ¢ast Pod Bohdalcem. V8echny tyto &asti jsou stanoveny
jako transformaéni plochy. Transformacni plocha je charakterizovana tim, Zze by mohla
v budoucnu zménit svUj charakter uzemi i zastavby a jakykoliv z plan by v pfipadé zmén

nemusel byt viibec realizovan.
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Obr. 17: Navrh metropolitniho pldnu [7]
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Na nasledujicim obrazku je zachyceno schéma vyskové regulace z navrhu metropolitniho
planu. Informace nam sdéluje, do kolikatého patra by bylo mozné stavét nové budovy.
Zhruba z poloviny je regulace nastavena na vySkové budovy do 4. patra a ¢ast do 6. patra.

Je tu nékolik mist, ktera by méla podle navrhu zUstat volna, napf. misto pro planovany rybnik

na slatinském potoce a jeho pfilehly park.

Obr. 18: Vyskova regulace metropolitniho planu [7]

Metropolitni plan ovSem nedava zadné konkrétni navrhy, jakym rozvojem a smérem by se
oblast méla stavebné a urbanizacné vyvijet. Jsou zde stanoveny jen moznosti vyuZiti ploch
a regulace vySkovych budov. KonkrétnéjSim navrhem je pouze navrzeni propojovaci
komunikace z Bohdalce do ulice V Korytech a mozné napojeni na Jizni spojku. V pfipadé
realizace propojujici komunikace by se mohla zvysit atraktivita oblasti a vice lidi by zde

mohlo najit prostor k bydleni.

Takovymto konkrétnim navrhem, feSici komplexné celou oblast, je urbanisticka studie
vytvofena pro Prahu 10. Z této studie a propojenim vice pohledd na toto Uzemi je Cast

zanesena i do tohoto metropolitniho planu.
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5.3 Urbanisticka studie Bohdalec — Slatiny — brownfield StrasSnice

Jak jiz bylo fe€eno, Praha 10 si nechala zpracovat a vytvofit projekt navrh urbanistické
studie: Bohdalec — Slatiny - brownfield Strasnice, ktery se zabyva timto rozlehlym tuzemim.
Tento dokument byl vytvoren pro MC Praha 10 a &asteéné také tvofi podklad pro

Metropolitni plan, ktery vytvofilo hl. m. Praha. Je zde navrzena varianta, jak by mohlo celé
uzemi v horizontu 50 let vypadat.

Navrh studie pocCita s vystavbou nové méstské ctvrti Nové Slatiny. V mistech aktualni
zahradkarske kolonie, prazdného sefadovaciho nadrazi a okolnich prazdnych ploch by méla
vzniknout nova méstska &tvrt, ktera by se skladala z 5 menSich celkd.

Zachovanou ¢asti by byla pouze ¢ast ulice U Trati a oblast Trnkova, kde by nedaleko odtud
mohl vzniknout park s jezirkem na slatinském potoce. Podle této urbanistické studie by
v nové méstské ¢Etvrti Nové Slatiny a stavajici ¢asti Trnkova mohlo bydlet a zit zhruba
18 783 obyvatel. Pfiblizné tolik obyvatel bydli ve mésté Kralupy nad Vlitavou. V soucasné
dobé ovSem probihaji navrhy na zmirnéni plant této studie a celkového snizeni
potencionalniho poctu obyvatel o nékolik tisic.

Do planované upravy v ramci celé studie spada i pfilehla oblast Pod Bohdalcem a oblast
kolem budované Zelezni¢ni zastavky Praha — Zahradni Mésto.
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Obr. 19: Rozdéleni na nové ctvrti podle ndvrhu urbanistické studie [5]
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Takto vypada vizualizace navrhu, jak by mohla dana oblast podle studie v horizontu nékolika
desitek let vypadat.
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Obr. 20: Vizualizace urbanistické studie [5]

V celé oblasti je kromé bytové zastavby také plné navrZzeno rozlozZeni funk&nich ploch
pro rekreaci a obanskou vybavenost. Sou€asné byla i zpracovana doprava zahrnujici nové
pozemni komunikace, tramvajovou trat a Zelezni¢ni zastavku. Byly zde také navrZzeny

tramvajové a autobusové zastavky v€etné dochazkovych vzdalenosti.

36



6 ANALYZA DOCHAZKOVYCH VZDALENOSTI K VEREJNE DOPRAVE

V této Casti bude zanalyzovana dochazkova vzdalenost k zastavkam vefejné dopravy.
Dochazkova vzdalenost je jeden z mnoha dulezitych aspektl, zda se potenciadlni cestujici
rozhodne vyuzit vefejnou dopravu nebo vyuZije jinou alternativu, pfedevdim individualni

automobilovou dopravu.

Dochazkova vzdalenost nam Fika, jak daleko &i jak dlouho je potfeba jit pésky, nez se
cestujici dostane k nejblizsi zastavce MHD. Jsou vytvofeny standardy kvality, které fikaji, do

jakych vzdalenosti by mély byt optimalné dostupné zastavky verejné dopravy.

Pro Prahu a v8eobecné mésta jsou standardy kvality nastaveny podle charakteru zastavby.
Rozdéluji se tfi varianty na vysokopodlazni, nizkopodlazni a rozptylenou zastavbu. Pro
v8echny varianty se uvazuje rychlost chize 4,5 km/h. Do vysokopodlazni skupiny se fadi
hustSi zastavba, kam se fadi pfedevdim panelové a ¢inZovni domy. Pro tuto skupinu je
stanovena maximalni dochazkova vzdalenost 400 m, vyjimecné i 600 m a jedna se zhruba
o pét minut chize. Druhou skupinou je nizkopodlazni zastavba, kam patfi zejména rodinné
a vilové ¢tvrti. Zde se maximalni dochazkova vzdalenost pohybuje kolem 800 m, vyjimeéné
1000 m. Tyto vzdalenosti odpovidaji pfiblizné 10 minutam chdze. Pro rozptylenou zastavbu
je dochazkova vzdalenost 1500 m. Dochazkova vzdalenost se v mapach tvofi pomoci tzv.
izochron. Jsou to kruzZnice, které jsou pomoci velikosti a méfitka nastaveny pro pozadovany
standard kvality. Pfevazné odpovidaji dochazkové vzdalenosti na 5 ¢i 10 minut. Izochrony
nejsou ovSem zcela pfesné, nemusi zde byt k dispozici uli¢ni sit' a lidé nejdou zcela pfimo,
musi napfiklad obejit blok bytové zastavby nebo dojit na pfechod pro chodce a dalsi

aspekty.

Podle dochazkovych vzdalenosti je moznost zjistit, zda zastavky ze Ctvrté kapitoly odpovidaji
tomuto standardu kvality &i nikoliv. Nasledné Ize potvrdit &i vyvratit, zda je potfeba zavadét
vefejnou dopravu. Re$ena oblast nyni spada do druhé kategorie, tedy nizkopodlazni

zastavbu, jelikoZ tu jsou rodinné domky a zahradkafska kolonie.
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6.1 Aktualni situace dochazkovych vzdalenosti

Pro danou oblast byl vytvofen planek se vSemi zastavkami v okoli oblasti a byly zde

zaneseny isochrony pro obé varianty 5 a 10 minut.

Planek oblasti s isochrony pro dochazkovou vzdalenost 5 minut.

Obr. 21: Dochdzkovd vzddlenost pro 5 minut [2]

Isochrony pro dochazkovou vzdalenost 5 minut prakticky zcela vibec nezasahuji i jen
&asteéné& pokryvaji oblast Na Slatinach a tento standard by nesplfiovaly. Sedé& znazornéna
oblast vyznaCuje prostor, ktery by nebyl spinén. Jelikoz se ovSem jedna o nizkopodlazni

zastavbu, lze uvazovat se standardem dochazkové vzdalenosti 10 minut.
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Na tomto obrazku je zachycena oblast pro dochazkovou vzdalenost 10 minut.

Obr. 22: Dochadzkova vzddlenost pro 10 minut [2]

V pfipadé isochron na 10 minut je to naopak, prakticky celd oblast by tento standard
splhovala. Rizovo fialova barva nam vyznacuje nepatrnou &ast, ktera nesplfiuje standard
dochazkové vzdalenosti 10 minut, ale vzhledem k Uzemi je to zanedbatelné. V tomto pfipadé
by tedy cela oblast standard splfiovala. V aktualni situaci neni tedy potfeba zavadét vefejnou

dopravu do oblasti a aktualni moznosti na hranici uzemi jsou dostacujici.
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V nasledujici mapce a tabulce je uveden piehled v3ech dostupnych autobusovych
a tramvajovych zastavek v€etné Zelezniéni zastavky z feSeného uzemi. Nejdfive jsou
v mapce vyznaceny tfi nejvzdalenéjSi body od zastavek vefejné dopravy. Kazdému z téchto
bodl pfipadaji konkrétni zastavky v okoli. Pro bod jedna jsou spadovymi zastavkami
Bohdalec a Zabeéhlice. K druhému bodu spadaji zastavky Kubanské namésti, Pribézna, Na
Hroudé a NadraZi Stradnice. Posledni tfeti bod zahrnuje zastavky Korytna, Zelivecka
a Jesenickda. V tabulce je pak u kazdé zastavky uvedena dochazkova vzdalenost vztazena
k jednotlivému bodu. U zastavek je také shrnuty pfehled provozovanych linek s intervaly

v ramci pracovnich dna a vikendu.

Obr. 23: Orientacni body k dochdzkové vzddlenosti [2]
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Tabulka 9: Dostupné zastavky z oblasti [2,6]

Intervaly k 26.6.2019
. . Vztainé Pracovni den (min.) Sobota a Nedéle (min.)
Zastévka Dochdzkovd geni | Llinka | Ranni Odpoledni
vzdalenost oznacen . a.rvml Sedlo vpc-)ve " veter Rano Den | Vecer
bodu Spicka Spicka
101 20 30 20 30 30S,40N 30 30
135 6 12 7,5 15-20 20 15 15-20
Bohdalec 1200 metr( 1 136 5 10 6 15-20 20 15 15-20
150 6 15 7,5 15-20 20 15 15-20
213 5 10 6 15-20 20 15 [15-20
Zabshlice 1100 metréi 1 101 20 30 20 30 30S,40N| 30 30
188 6 15 7,5 15- 20 20 15 |15-20
Korytna 918 metrd 3 154 12 30 15 30-40 40 30 30-40
188 6 15 7,5 15-20 20 15 15-20
Jelivecks 795 metrd 3 154 12 30 15 30-40 40 30 30-40
188 6 15 7,5 15-20 20 15 |15-20
154 12 30 15 30- 40 40 30 |30-40
Jesenicka 801 metru 3 188 6 15 7,5 15-20 20 15 15-20
195 6 15 7,5 15-20 20 15 15-20
S9 15 15 15 30 30 30 30
22 4 5 4 75-10| 7,5-20 7,5 7,5-10
Nadrazi Strasnice | 1000 metru 2 26 8 10 8 15-20 20 15 15-20
154 12 30 15 30- 40 40 30 |30-40
188 6 15 7,5 15-20 20 15 |15-20
22 4 5 4 7,5-10| 7,5-20 7,5 7,5-10
Na Hroudé 843 metr 5 26 8 10 8 15- 20 20 15 |15-20
154 12 30 15 30-40 40 30 |30-40
188 6 15 7,5 15-20 20 15 15-20
7 8 10 8 15-20 20 15 15-20
Pribézina 903 metru 2 22 4 5 4 7,5-10| 7,5-20 7,5 7,5-10
175 12 20 15 20-30 30 30 30
6 8 10 8 15- 20 20 15 |15-20
Kubanské namésti| 1100 metrd 2 / 8 10 8 15-20 20 15 ]15-20
22 4 5 4 75-10| 7,5-20 7,5 7,5-10
24 8 10 8 - - - -
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6.2 Navrh dochazkovych vzdalenosti pro metropolitni plan

V pfipadé realizace propojujici komunikace podle metropolitniho planu by bylo mozné oblasti
zavést autobusovou linku. Za této situace by Slo zfidit v oblasti pfiblizné tfi autobusové
zastavky a komfort pro dochazkovou vzdalenost by se vyrazné zvysSil. Soucasné je pfi
navrhu téchto zastavek snaha dodrzet doporu€enou minimalni mezizastavkovou vzdalenost
400 m.

Prvni novou vzniklou zastavkou by mohla byt zastavka Elektrarenska jesté v oblasti Pod
Bohdalcem. Umisténi zastavky by bylo vhodné vedle budovy Magistratu hlavniho mésta
Prahy — Odbor dopravné spravnich &innosti. V této budové probihaji testy na autoSkolu

a pfidéluji se registracni znacky.

Druhou zastavku by bylo vhodné umistit do oblasti pfed Zelezni¢ni trat na konec
zahradkarskeé kolonie nebo za zeleznicni trat pobliZ ulice U Trati. Tato zastavka by se mohla

jmenovat Slatiny ¢i Na Slatinach.

Posledni zastavku by bylo mozno umistit do mist dneSniho velkého mnozstvi hliny a suti,
kde je navrh vést novou pozemni komunikaci. Druhou variantou umisténi této zastavky je
pfimo do ulice U Trati. V obou pfipadech by tak vznikla kratSi dochazkova vzdalenost na
zastavku pro obyvatele z této ulice. Tato zastavka by mohla byt pojmenovana Kruhova podle

ulice v blizkosti.

V pfipadé realizace téchto tfi zastavek by se komfort dochazkové vzdalenosti ze soucasné
situace snizil na dochazku 5 minut v centralni oblasti Na Slatinach a ulice U trati. Oblast

Trnkova by nadale zustala v sou€asném stavu, ktera ¢astecné spliiuje tento standard.
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6.3 Dochazkové vzdalenosti urbanistické studie

Urbanisticka studie jiz poCita se zavedenim vefejné hromadné dopravy do oblasti. Je zde jiz
navrzena zelezniCni zastavka Slatiny, tramvajova trat propojujici Bohdalec s Hostivafi
a varianty vedeni autobusovych tras. Umisténi zastavek je jiz vramci této Casti také
zahrnuto, vCetné stanoveni dochazkovych vzdalenosti k MHD. Pro zelezni¢ni zastavku je
dochazkova vzdalenost 500 m, pro tramvajové a autobusové zastavky je dochazkova
vzdalenost nastavena vstficné na 300 m. Tyto vzdalenosti dostateéné pokryvaji celou oblast
a tento standard kvality nastaveny pro MHD by zcela splfiovala. Ve schématu je oranzové
vyznalena ZelezniCni trat, Cervenou barvu znazorfiuji tramvajové traté a modrou jsou
vyznaceny autobusové trasy. Svétla fialova varianta je mozna rezerva pro dalSi tramvajovou

trat’.

Obr. 24: Ndavrh dopravniho rfeseni podle studie [5]

Vyskytuji se ovSem i informace, Ze by navrhovana Zelezni¢ni zastavka nebyla dostate¢né
vyuzita a jeji realizace stoji za diskuzi. Taktéz budou v blizkosti dvé dalSi Zelezni¢ni stanice
Praha — Eden a Praha — Zahradni Mésto, jejichz vzajemna vzdalenost dosahuje délky kolem
2 km. Ze stfedu oblasti by to tedy bylo k jedné ze zastavek pfiblizné 1 km a bylo by mozné

vyuzit tramvajové Ci autobusové linky.
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7 NAVRH DOPRAVNI OBSLUHY OBLASTI NA SLATINACH

V této kapitole bude nejdfive pfiblizena teoreticka €ast dopravni obsluhy, ktera zahrnuje
volbu druhu dopravniho prostfedku pro obsluhu Uzemi, postup pfi zavedeni nové linky
a orientac¢ni kapacity vozidel vefejné dopravy. Nasledné bude navrzena dopravni obsluha
pro aktualni situaci, metropolitni plan a urbanistickou studii. Vzhledem k velké individualizaci
poptavky neni mozné v kazdé varianté vyhovét vSem cestujicim. Pro ¢ast z nich by zmény
byly pfinosem, pro ostatni by se situace zkomplikovala. Snahou je ovSem pfizpUsobit se

vétsiné cestujicim a neprovadét zasadni zmény.

7.1 Volba druhu MHD pro dopravni obsluhu

Volba druhu MHD zavisi zejména na velikosti mésta (rozloha, pocet obyvatel)

a charakteristice mésta (rozlozeni funk&nich slozek, ¢lenitost terénu, ...).

Podle velikosti mésta se zpravidla urci, které dopravni prostfedky jsou pro mésto vhodné.

Tabulka 10: Dopravni obsluha mésta

Dopravni obsluha podle velikosti mésta
Typ mésta Dopravni obsluha
Malé mésto do 20 000 obyvatel regionalni autobusy
Malé mésto s 20 - 50 tisici obyvateli méstsky autobus nebo i trolejbus
Stfedni mésto 50 - 100 tisic obyvatel trolejbus a autobus
Velké mésto 100 tisic - 1 milion obyvatel tramvaj a autobus, pfipadné trolejbus
Velkomésto nad 1 milion obyvatel méstska rychlodraha - metro,

Cim vétsi mésto tim nutngjsi:
¢ Kombinace druht MHD — zavisla, nezavisla trakce
¢ Nasazeni kapacitnich dopravnich prostfedki

e ZajiSténi kratSich intervall

Tato opatfeni vedou k vytvofeni patefni a doplfikové dopravni sité. Pfi navrhovani linek se
postupuje hierarchicky od patefnich dopravnich systému podle typu mésta. Nejdfive
realizujeme pfiméstskou Zeleznici, méstskou drahu (metro), tramvaje €i trolejbusy a pak
autobusy. Nasledné i moznost doplfikovych systému MHD, kterymi jsou pfedevSim lanovky
a pfivozy. Linky by mély co nejlépe pokryvat uzemi mésta s pfilehlym okolim v ramci
integrovaného dopravniho systému a zajistit kvalitni dopravni obsluhu s pfiméfenymi

naklady.
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7.2 Navrh dopravni obsluhy sité

Z Cisté sitového hlediska by bylo vhodné linku navrhnout tak, aby vedla nejkratsi, nejrychlejsi

nebo nejméné nakladnou trasou. V praxi se ovSem pfihlizi i k dal§im okolnostem

a pozadavk(m, kterymi jsou napf.

obsluha oblasti lezici pobliz trasy
vyuziti méné zatizenych dopravnich cest

navaznost na jinou linku

Postup navrhovani linky

Obvykle je navrh nové linky vazan na jiz existujici linky v systému a je potfeba se jim

prizpUsobit. Pfipadné je moznost stavajici linkové vedeni s novou variantou linky upravit.

Postup navrhu linky se sklada z nékolika po sobé jdoucich kroku:

Vytvoreni progndzy prepravnich potfeb a progndza odpovidajiciho objemu pfepravy
nové oblasti. Prognézu potieb je mozno zjistit napfiklad prizkumem. Nejsou-li Udaje
0 poptavce, vychazi se z koeficientu vytizeni maximalni hodiny 0,17, coZ odpovida
17 % obyvatel.

Navrhne se linka, jeji trasa, vychozi, mezilehlé a koncova zastavka. Trasa by méla

pokud mozno vést mimo Casto frekventované kfizovatky a vyhnout se kongescim.

V zavislosti na prognéze je stanovena pozadovana prepravni kapacita. Vysledna
pfepravni kapacita se doporu€uje navysit zhruba o 20 %. Pfedev§im muize dochazet

k ob&asnym vykyvum, napf. vylet tfidy zakladni Skoly, a jiné.

Stanovi se ob&zna doba, linkovy interval a potfebny pocet vozidel pro obsluhu linky.
Navrhne se grafikon linky, jimz se pfesné stanovi jednotlivé ¢asy pfijezdl, odjezdd,
doby jizdy a obéhy vozidel. Rovnéz je nutné vypracovat turnusy a stfidani fidicu
na lince.

Po téchto krocich je moznost uvést linku do provozu. Samoziejmé je potieba mit

fyzicky pfipravené zastavky s oznacniky, obratisté a vozidla s fidici, které budou linku

obsluhovat.
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e Pribézné probiha kontrola, zda linka odpovida pfepravnim pozadavkim. Zméni-li se

poptavka &i nastanou jiné zmény, je potfeba se pfizpUsobit.

7.3 Kapacita vozidel

Kapacita jednotlivych vozidel se odviji podle standardu obsaditelnosti. V praxi se vyuziva
nékolik druhli obsaditelnosti. Vyrobce uvadi maximalni pocet cestujicich, ktery se vejde do
daného vozidla, pfiéemz uvazuje 8 os/m?® Organizatofi & dopravci maji své standardy
obsaditelnosti, které vice odpovidaji skutednosti. Zde se uvadi zpravidla 4 os/m?. Kazdy
organizator si ovSem muze urcit své vlastni standardy. Pro cestujici je ovSem optimalni

a pohodiné pouze 2 os/m?.

Zde jsou uvedeny orientaéni hodnoty obsaditelnosti pro 4 os/m?.

Tabulka 11: Kapacita vozidel

Kapacita vozidel (40s/m?)
Minibus, midibus 30 osob
Standardniautobus 60 osob
Kloubovy autobus 90 osob
Vicec¢lankovy autobus | vice nez 100 osob podle poctu ¢lankd
Standardni trolejbus 70 0sob
Kloubovy trolejbus 100 osob
Jeden viz tramvaje 70 0sob
Souprava tramvaje 140 osob, podle typu vozidla
Viz metra 125 osob
Viz pfiméstské Zeleznice 100 osob, podle typu vozidla

46



7.4 Navrh dopravni obsluhy pro stavajici situaci

Stavajici moznosti dopravni obsluhy Na Slatinach jsou dosti omezené. Do uzemi je sice
moznost dostat se automobilem ze tfi smér(, ale zadny z téchto smérl neni s dalSim
propojen. Neni zde tedy zadna propojovaci komunikace a oblasti nelze automobilem projet.
NejrychlejSi zplsob, jak se dostat z jedné strany oblasti na druhou, je pouze pésky nebo na
kole. Pé&Si a cyklisté maiji o &tyfi moznosti vice, jak se do oblasti dostat. Tfi tyto varianty jsou
z oblasti od Jizni spojky, posledni moznost je podchodem pod Zelezniéni trati do ulice
U Trati. Na nasledujici mapce je zelené vidét sit pozemnich komunikaci nachazejici se

v dané oblasti a pfilehlém okoli.

Obr. 25: Aktudlni komunikace v uzemi [8]

PFiblizné polovina téchto komunikaci je pokryta asfaltem a ostatni jsou jen lesni cesty
a pésiny. Cast také tvofi cyklisticka stezka a komunikace pro pé&si. Z charakteru komunikaci
jsou v souCasné dobé v podstaté pouze dvé varianty, jak obslouzit tuto oblast. Prvni
moznosti je zavést autobusovou linku do oblasti, kde bude vychozi a cilova stanice. Druhou
variantou je vytvorit tzv. zavlek, coz znamena, ze autobus do uzemi z jednoho mista zajede
a obslouzi zde mezilehlé autobusové stanice. Nasledné se vrati zpét na plvodni misto

a pokracuje dale po své trase.



Ze sméru Bohdalec se zde jako varianta nabizi prodlouzeni stavajici linky 101 a vytvoreni
zavleku. Mohly by zde vzniknout dvé nové zastavky. Jedna ze zastavek by mohla byt na
konci ¢asti Bohdalce vedle budovy hl. m. Prahy, kde probihaji testy na autodkolu. Pro druhou
zastavku se nabizi misto pobliz zahradkarské osady a nékolika rodinnych domd, ktera jsou

stale osidlena.

Pokud bychom chtéli obslouzit vychodni ¢ast oblasti nazyvanou Trnkov, museli bychom to
provést obdobné, jen z druhé strany. Zde jako varianta Iépe vychazi zavedeni autobusové
linky 154, jelikoz linka 188 je provozovana v kloubovych autobusech a ma kratky interval.
V této oblasti by postacilo zavedeni pouze jedné zastavky a autobus by se otacel kolem

bloku rodinnych domu.

Prakticky stejné by se musela také obslouzit ulice U Trati, ktera je také neprujezdna. Zde se
taktéz nabizi zavedeni autobusové linky 154, coz by uz nebylo dosti komfortni, dvakrat takto
zajizdét. V pripadé takového zavedeni je otazkou, zda by se zde autobus dokazal otodit.
Jako alternativni varianta se nabizi zavedeni nové linky do oblasti Starych Stradnic nebo
prodlouzeni jedné z blizkych autobusovych linek. Lidé by pak pfistup na stanici MHD méli
pouze podchodem pod Zelezni¢ni trati, respektive planovanou cyklostezkou. Autobusova
linka ve Starych Strasnicich by mohla napfiklad vést jako okruzni linka ze stanice Strasnicka
zpét do stanice Stradnicka. Prvni varianta by mohla vést ze stanice Strasnicka po
tramvajovych kolejich pres stanici Pribézna na Kubanské namésti a nasledné ulicemi Na
Hroudé, Na VrSich, Pod Altanem do ulice Pribézna a zastavku Na Hroudé a zpét na
Stradnickou. Druha varianta se nabizi z ulice Pod Altdnem do stanice Nadrazi Stradnice
a pak ulici Ke Strasnické, Kolovratska, K Rybnic¢kum, Solidarity a zpét ulici V OlSinach na
zastavku Strasnicka. V obou variantach by v oblasti Starych Strasnic mohly vzniknout dvé
nové zastavky. Ve druhé varianté by bylo mozné také pfidat dvé zastavky do oblasti

Strasnic, napf. v ulicich Kolovratska a K Rybni¢kum.

Vhodnéjsi by ovSem bylo prodlouzZeni jedné z blizkych autobusovych linek, kde se nabizi
pfedevsim linka 175 nebo opét linka 154. Za této situace, aby se jedna z téchto linek pfilis
nezdrzovala, by zde mohla vzniknout pouze jedna zastavka. Umisténi zastavky by bylo

vhodné pobliZ podchodu k ulici U Trati.
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Tyto varianty maji ovSem spiSe své nevyhody. Vytvofeni zavlekl, pfedevSim na lince 154 by
zpusobilo jeji neatraktivnost prodlouzenim jizdni doby a cestujici by v useku kolem
Zahradniho Mésta vice vyuzivali linku 188, pro kterou je nyni linka 154 posilou. Zavedeni
autobusové linky do Starych Strasnic &i vytvofeni zavleku Na Slatinach by bylo spiSe
neekonomické fedeni. Neni zde rozsahla bytova zastavba a standard dochazkové
vzdalenosti je splnén. Z téchto divodu neni také nutné do oblasti zavadét nocni provoz

a stavajici moznosti na okraji uzemi jsou béhem dne i noci dostate¢né.
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7.5 Navrh dopravni obsluhy podle metropolitniho planu

V metropolitnim planu jsou v oblasti zaneseny nové pozemni komunikace, které by propojily
okolni oblasti skrz na$i oblast. Jedna se o propojeni ulice Nad Vr3ovskou horou s ulici
V Korytech. Tato komunikace je z ¢asti navrzena po stavajici silniéni komunikaci. Nasledné
je ovdem vedena smérem vlevo pfes dnedni zahradkaiskou kolonii a dale prekonavajici
Zeleznicni trat’ z Hostivafe do VrSovic. Odtud je vedena mistem dneSniho velkého mnozZstvi
hliny a suti az k vyusténi do ulice V Korytech. Z této silnice je také smérem na jih moznost
napojeni na Jizni spojku mimouroviiovym kfizenim v oblasti dnednich firemnich sidel
a prazdné louky. Na opac¢nou stranu je zanesena Uzemni rezerva pro pozemni komunikaci
sméfujici na Kubanské nameésti pfes planovanou drazni promenadu a skrz dnesni sportovni
areal Slavie. V prostoru oblasti Pod Bohdalcem je zanesena nova Zzelezni¢ni stanice
Praha — Eden a na druhé strané Praha — Zahradni Mésto, které budou v horizontu dvou let
otevieny. Dale je zde znazornéna nova tramvajova spojka vedouci ze Slavie pfes novou
zelezni¢ni stanici Praha — Eden a Bohdalec na stavajici tramvajovou trat v Michli a dale na

Sporilov.

Koh-i-noor : \ ! - W gt =
643 | Eden. X "I 371/ V Rybnickacl

N

55

i
5 1 i N A
i 4 i T e ] RS
W  ‘ / s

Na Bohdalci

2 ‘ i ]

; { ¥ 1556 / SidUSté Zahradni Mésto zapad
tim 1 73 N i !

Obr. 26: Metropolitni ndvrh dopravniho reseni [7]
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Nyni bude navrZena dopravni obsluha pro tuto variantu z metropolitniho planu. Nabizi se tu
teoreticky a logicky jen jedna moznost, a to vést autobusovou linku skrz oblast pomoci nové
navrzenych komunikaci. Jednalo by se tedy o propojeni ze zastavky Bohdalec pfes Slatiny
do zastavky Korytna. Vtomto pfipadé by se mohlo vyuzit tfech dfive navrzenych

autobusovych zastavek z kapitoly o dochazkovych vzdalenostech.

Je zde nyni potfeba navrhnout jakou linku pro tuto trasu pouzit i jaké zmény provést. Jedna
Zz moznosti je pouze zménit stavajici linku 101, ktera by v Useku Bohdalec az V Korytech
misto ulici Zabéhlicka vedla pfes Slatiny a zpét na svou plvodni trasu a objela by témér celé
Zahradni Mésto. Druhou variantou je zde moznost obdobné zavést linku 188. Oblast zde
neni tolik obydlena a realné&jSi moznosti je tedy zavést linku 101 provozovanou v delSich
intervalech s méné& kapacitnimi autobusy. Cetnost spoji by se na lince zachovala
v dosavadnim provozu, tedy v intervalu 20 ¢i 30 minut. Mirné by toto zavedeni poskodilo

oblast Zabéhlic, kde nyni jezdi linky 101 a 188. Nové by zde jezdila pouze linka 188.

Vramci navrhu dopravni obsluhy nesmime opomenout blizce navrhovanou novou
tramvajovou trat ze Slavie do Michle. Zde se nabizi napfiklad zavést linku ze Slavie pres
Bohdalec az na Sidlisté Spofilov. Idealni moznosti je tramvajova linka 6 nebo 24 nyni koncici
v zastavce Kubanské namésti. Optimalni by bylo vyuzit tramvajovou linku 6, ktera je oproti
lince 24 provozovana jak ve vecCernich hodinach v pracovnich dnech, tak i o vikendech.
Dopravu ve VrSovicich by to zasadné nenarusilo, jelikoZz by se odebrala pouze jedna
zastavka na stavajici lince a vazbu na Kubanské namésti by stale zajiStovaly linky
7, 22 a 24. V této varianté by patrné musely zménit svoji trasu i jiné linky nebo by musela byt
rozSifena kapacita obratisté na Sidlisti Spofilov. V aktualni situaci jsou v obratisti dvé koleje
a treti linku by obratidté patrné nezvladlo. Realné by také mohlo byt, Ze se prodlouzi
planovana trat ze Spofilova dale smérem na Chodov a vznikne nové obratisté a moznost

zavest nové spojeni.

V pfipadé no¢niho provozu se situace oproti aktualnimu stavu zasadné nezméni. Je splnén
standard dochazkové vzdalenosti a nedochazi k Zzadnému vyraznému rozvoji uzemi. Neni

tedy opét nutné provadét zmény noéniho linkového vedeni.
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7.6 Navrh dopravni obsluhy podle urbanistické studie

Podle aktualniho navrhu urbanistické studie, kterou si nechala vypracovat Praha 10 je
zaneseno podstatné vice komunikaci nez v metropolitnim planu. Oproti aktualni situaci se
zde nepocita s provozem autobusu v ulici V Korytech v podjezdu pod stavajici Zelezni¢ni
trati. Jak bylo dfive feCeno, jsou zde i zaneseny navrhy na novou zelezni¢ni zastavku,

tramvajové a autobusové zastavky vstficné splfiujici standard dochazkové vzdalenosti.
Schéma ndvrhu tramvajovych a autobusovych trati viz obr. 24

Pokud by bylo cilem navrhnout dopravni obsluhu pro tuto variantu v oblasti na zakladé této
situace, bude to podstatné komplikovanéjsi. K dispozici jsou sice autobusové a tramvajové
zastavky a zbyva tedy navrhnout jaké linky, v jakych smérech a intervalech by zde mély

jezdit.

7.6.1 Navrh linkového vedeni tramvaji

Podle navrhovanych tramvajovych trati ze schématu vyplyva, Ze idealni by bylo vést pres
danou oblast Na Slatinach minimalné jednu tramvajovou linku. Linka by sem pfijizdéla od

Slavie a pokracovala pfes Slatiny na Nadrazi Hostivafr.

Ze sméru od Slavie se nabizi zavedeni tramvajové linky 6 i 24, které nyni konCi v zastavce

Kubanské namésti. Pravdépodobnéjsi je zavedeni linky &islo 6 podobné jako ve varianté

metropolitniho planu.

Ze sméru z Michle by Slo také uvazovat o zavedeni tramvajové linky do nové oblasti. Zde by
se musela kompletné zavést nova linka &i odebrat jednu z linek sméfujici na Spofilov.
Aktualné na Sidlisté Spofilov zajizdi linky 11 a 14. Dfive na Spofilov jezdila pouze linka
11 a lidé chtéli pfimé napojeni do centra, tak byla pfidana linka 14. Za sou€asné situace by
pfesun jedné linky ze Spofilova nebyl vhodnym feSenim, jelikoz cestujicim by se cestovani
zkomplikovalo. Predpoklada se tedy, Ze by tato vazba z Michle na Slatiny byla zajistovana

autobusovymi linkami.

52



7.6.2 Navrh linkového vedeni autobusU

U tohoto navrhu je situace vyrazné komplikovangjsi. Je zde spousta moznosti a variant
navrhu linkového vedeni. Moznosti je kompletné upravit linkové vedeni v oblasti Strasnic,
Michle, VrSovic, smérem na Spofilov a Zabéhlice nebo pouze upravit nékteré linky ¢i zavést
noveé linky. Podle navrhu autobusovych trati by bylo idealni vést oblasti minimalné dvé nebo
tFi linky.

Jedna z linek vedouci pfes oblast by mohla byt linka 101, ktera by projizdéla obdobné jako
ve varianté metropolitniho planu. Mohla by byt ovSem také nahrazena linkou 154 nebo 195,
ktera by ze Zahradniho Mé&sta pokracovala pfes Slatiny na Zelivského. Linka 154 by ovéem
neposilovala linku 188 ze Zahradniho Mésta na Strasnickou, a proto je vyhodné&;jsi prodlouzit
linku 195 ze zastavky Jesenicka. DalSi linkou by mohla byt 150, ktera by projela oblasti
a koncila na zastavce Strasnicka. Zde by se ovSem pro ostatni cestujici ubralo pfimé spojeni
Zz Michle a Kacerova na Slavii, coz je citelny zasah. Misto linky 150 by Slo tedy prodlouzit
linku 196, ktera nyni kon&i na Kloboucnické. Nové by z Michle vedla pfes Slatiny na
Strasnickou. Je zde také moznost lehce upravit linkové vedeni autobusovych linek pfes
Bohdalec na Slavii. Linka 150 by mohla vést kolem nové tramvajové trati a v plivodnim

sméru zachovat linky 135, 136 a 213.

Ze vSech predchozich navrhG na linkové vedeni je vice variant, jak linky spole¢né
zkombinovat. Moznosti je také v jednom Useku ponechat dvé rizné linky. Pokud by bylo
cilem provést co nejméné zmén, bylo by idealni oblasti vést autobusové linky 195 a 196.
Linka 195 by byla vedena severni €asti a linka 196 naopak jizni ¢asti oblasti. Uprostfed

oblasti by obsluhu zajistovala tramvajova linka 6.

Dopravni navrh denniho linkového vedeni podle urbanistické studie, viz pfiloha 1

7.6.3 Navrh noc¢niho linkového vedeni

Noc¢ni linkové vedeni by zde oproti pfedeSlym navrhim bylo vhodné upravit. Nabizi se tu
moznost obslouzit oblast jednou nocni tramvajovou linkou sméfujici ze Slavie na Nadrazi
Hostivar. Jedna z linek 97 ¢&i 99 by misto Stradnicemi projizdéla pres Slatiny a koncila opét
na Nadrazi Hostivaf. Tato linka by mohla zajistit dostateCnou no¢ni obsluhu oblasti, jelikoz by
projizdéla jejim stfedem. Misto této linky by mohla byt StraSnicemi prodlouzena linka
91 z RadoSovické taktéz na Nadrazi Hostivaf. Pokud by bylo snahou oblasti vést i nocni
autobusovou linku, je moznost zménit trasu jedné z linek 901 nebo 906 nyni vedouci ze
Zahradniho Mésta pfes Strasnice na Skalku. Nové by jedna linka ze Zahradniho Mésta vedla

pFes severni éast Slatin na Slavii a dale na Zelivského, kde by mohla byt ukonéena.
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7.6.4 Stanoveni intervall

Predpoklada se, ze by v oblasti bydlelo 18 783 obyvatel a modal split, tedy rozlozeni dopravy
ve mésté je 50 % na 50 %. Polovinu tvofi individualni doprava a druhou polovinu tvofi
vefejna doprava s cyklistickou a pési dopravou. Z koeficientu vytizeni maximalni hodiny ve
Spi¢ce vychazi pro vefejnou dopravu 0,17; coz odpovida 17 % obyvatel oblasti. Vefejnou
dopravu by tedy v maximalnim vytizeni béhem Spi¢kové hodiny vyuzivalo 3 193 obyvatel.
Pro tuto hodnotu bude navrzena dopravni obsluznost, tedy kapacita vozidel, interval

a rozsah provozu. Tyto tfi parametry tvofi zakladni charakteristiku provozu.

Nyni je potfeba ur€it si vnitini modal split pro vefejnou dopravu, ktery je taktéz dalezitym
aspektem. Zde je otaznikem, zda v navrhu uvazovat s novou zelezni¢ni zastavkou ¢&i nikoliv,
jelikoz podle nékterych nazorll by se zde zastavka nevyplatila. Vnitfni modal split zavisi na
specifickych dotazech, kde Ize zjistit, jak se cesty liSi s vyuzitim a bez vyuziti zelezniéni
zastavky a ztakového rozdilu odvodit pfimy vliv zastavky. Samoziejmé& nékteré cesty
obsahuji kombinaci vyuziti vefejné dopravy. Obdobny problém by byl pfi ur€ovani rozlozeni

poptavky pro tramvajovou a autobusovou sit.

Pak je mozno uréit vnitfni modal split vefejné dopravy a nabidnout pfijatelnou dopravni
obsluhu. Za této situace je tedy velmi slozZité az prakticky nemozné urcit dostacujici kapacity
a intervaly pro jednotlivé druhy dopravy. Na zakladé tohoto zjiténi nebude tedy pfimo

projektovan navrh intervald.

Vzhledem k pfedchozi situaci bude provedena analyza kapacity pro $pickovou hodinu podle
navrhovaného linkového vedeni. Oblasti bude vedena jedna tramvajova a dvé autobusové
linky. Tramvajovou linkou je linka 6, ktera je ve Spi€ce provozovana v intervalu 8 minut
s kapacitou jednoho spoje 140 osob. Béhem jedné hodiny je zajiStovano 7,5 spoje, coz je
stfidavé sedm a osm spoju. Celkem je v priméru za hodinu v jednom sméru nabizeno
1050 mist. Autobusovymi linkami v oblasti budou linky 195 a 196. Autobusové linky
195 a 196 jsou provozovany v kloubovych autobusech a kapacita jednoho spoje je 90 osob.

Interval linek 195 a 196 je 6 minut a pfepravni kapacita jedné linky je 900 cestujicich.

Celkem je nabizena kapacita jedné tramvajové linky a dvou autobusovych linek 2850 mist
jednim smérem. V obou smérech je tedy nabizeno 5700 mist a pocCet cestujicich z oblasti by
byl ve $piéce 3 193. Cast mist by jiz byla obsazena cestujicimi jedoucimi skrz oblast, ale

celkové by tato nabizena kapacita méla byt dostacujici.
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8 ZHODNOCENI JEDNOTLIVYCH VARIANT

V ramci této prace byly navrzeny varianty pro obsluhu uzemi Na Slatinach.

VeSkeré varianty se odvijeji od rlznych navrhd a vyuziti Gzemi v horizontu nékolika let.
Kazdy navrh a situace si zada své specifické feSeni a odpovédét na otazku, které z nich je

nejpfijatelngjsi, nejlepsi &i nevhodnéjsi neni jednoduché.

8.1 Aktualni situace

Aktualni situace je pfizniva pro stavajici obyvatele oblasti a majitele zachovalych zahradek.
Maji zde pomérné klid a nejsou ovliviovany tranzitni dopravou. Nevyhoda je spiSe pro
kolemjdouci, ktefi touto oblasti projdou &i projizdéjici cyklisty, pro které tato oblast nemusi

pusobit bezpecné.

V ramci aktualni situace se obsluha Uzemi v ramci zastavek na okraji uzemi jevi jako
dostate¢na. Zprovoznéni linek, které by za aktualni situace zajizdély do oblasti a znovu se
vracely je neefektivni a nevyhodné. Podobné Ize také hovofit o varianté autobusové linky do
oblasti Starych Stradnic. V oblasti nebydli tolik obyvatel a zastavba neni natolik rozsahla, aby
bylo potfeba sniZzovat standard dochazkové vzdalenosti a zavadét autobusové spoje do
oblasti. Zavedeni zavlekl by také mohlo ovlivnit ostatni cestujici vyuzivajici tyto linky, kterym
by se prodlouZzila jizdni doba, a celkovy komfort by se snizil. Také by to mohlo ovlivnit jiné

linky, pro které jsou tyto linky vazané a tvofi jejich doplnék a posilu.

8.2 Metropolitni plan

Podle navrhu a pfipadné realizace propojujici komunikace by se situace oproti aktualni
situaci ¢aste¢né otocila. Byla by sem pfivedena tranzitni doprava a nebyl by tu jiZ takovy klid,

ale na druhou stranu by se mohl zlepsit vzhled oblasti a zvysit pocit bezpedi.

Za predpokladu propojeni ulice Bohdalecka a V Korytech Ize fici, Zze je mozné uvaZovat
0 zavedeni jedné autobusové linky. Oblast by propojenim ziskala vétsi potencial a mohla by
se vice rozvijet. Pokud by zde nasledné doslo k rozvoji vystavby a pfilivu obyvatelstva, tak
by se zavedeni alespon jedné autobusové linky hodilo. V pfipadé zprovoznéni autobusové
linky by se také zvysil komfort pro standard dochazkové vzdalenosti v mistech zahradkarské

kolonie a ulice U Trati.
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8.3 Urbanisticka studie

Za predpokladu vybudovani veSkerych plani by toto zfejmé& neuvitali zahradkafi ani
obyvatelé bydlici v okoli. Zahradkafska kolonie by byla kompletné zlikvidovana a pro
obyvatele v rodinnych domech by bylo zménéno celé okoli. V Uzemi by vznikla nova
zastavba urena pro bydleni a vyrazné by se zvysil pocet obyvatel. Pozitivnim dopadem by

byla celkova zména oblasti a jeji proména na zajimavou lokalitu k bydleni.

Pokud by se tedy mély naplnit plany urbanistické studie, tak je zavedeni vefejné dopravy
nezbytné. Vysledkem by byl zvySeny objem cestujicich a standard dochazkové vzdalenosti
10 minut by byl znaéné nekomfortni. Nestacil by zde ani navrh pro metropolitni plan
a musela by se upravit linkova vedeni autobusu i tramvaji, které by musely byt nové vedeny

pfes feSené uzemi.
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9 ZAVER

V této praci bylo charakterizovano jedno Uzemi nachazejici se v méstské casti Prahy 10.
Vysledkem prace je analyza sou€asného stavu Uzemi i dopravni obsluznosti. Nejdfive byla
nastinéna aktualni situace v uzemi a stavajici moznosti dopravni obsluhy. Na zakladé
rozvoje uzemi byly shrnuty navrhy podle nového Metropolitniho planu pro Prahu a navrhu
urbanistické studie, ktera byla vytvofena pro potfeby méstské ¢asti Prahy 10. V dalSi kapitole
byl vyhodnocen standard dochazkoveé vzdalenosti za sou€asné situace. Zde bylo zjisténo, ze
standard dochazkové vzdalenosti byl splnén a neni potfeba nyni zavadét vefejnou dopravu.
Soucasné byly navrzeny varianty dochazkovych vzdalenosti pro Metropolitni plan a shrnuty
poznatky urbanistické studie. V pfedposledni kapitole byly navrZzeny varianty pro obsluhu
uzemi pro stavajici situaci a dva planované navrhy. Posledni kapitola jiz zhodnotila

pfedchozi navrhy poznatky.

Z autorova pohledu by bylo pfijatelné z oblasti vytvofit prostor pro bydleni s rodinnymi i
fadovymi domy nebo také viladomy s maximalné dvéma podlazimi uréené predevSim pro
rodiny s détmi. V Praze neni pfili§ rodinnych domu, které se nachazeji v pfijatelné
dostupnosti centra. VétSina novych rodinnych domi0 se nachazi na okrajich mésta
a predevs§im v okolnich obcich za Prahou, a to je veliky problém, zejména pro vefejnou
dopravu. Moznosti je také CasteCné zachovat zahradkarskou kolonii. Oblasti by bylo

nasledné vhodné vést jednu az dvé autobusové linky.

Fotografie z uzemi byly pofizeny autorem. Ostatni fotografie a obrazky byly cCerpany
z internetovych zdroju ¢i pfisluSsnych navrhu. Vykresy a upravena schémata byly vytvoreny
v aplikaci Autocad 2017. Odborné texty byly Cerpany z odborné publikace a studijnich
podkladd. Text byl napsan pomoci aplikace Microsoft World 2010.

Tato prace by také mohla slouzit jako podklad ke skute€nym planim v uzemi nebo rozvinout

diskuzi o zanedbanych ¢astech Prahy, které by mohly byt 1épe a ucelné vyuZity.
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