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bakalarska prace
srpen 2020
Jan Veébr

ABSTRAKT

Tato bakalarska prace se zabyva moznostmi zvySeni efektivity provozu autobusové dopravy
v Praze. Konkrétné je prace zaméfena na moznosti omezeni neproduktivnich manipulaénich
(rezijnich) jizd a duplicitnich spoja v obdobich pfechodl mezi dennim a no¢nim provozem.

Po prvotnim rozboru moznych feSeni je v praci predstaven konkrétni navrh optimalizace.

Kli¢ova slova: MHD Praha, optimalizace provozu autobus(, manipulaéni jizdy

ABSTRACT

This bachelor's thesis concerns ways of improving the efficiency of bus service operations
in Prague. In particular, it focuses on the possibilities of reducing unproductive overhead rides
and duplicate connections during transition periods between the day and night traffic. After

an initial analysis of possible solutions, this thesis presents a specific proposal of optimization.

Keywords: urban public transport of Prague, optimization of the bus operations, overhead rides
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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

CSAD Ceskoslovenska automobilova doprava (pted otevienim trhu majoritni

dopravce na pfiméstskych a regionalnich autobusovych linkach)

DPP Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, a.s.

HO Garaz Hostivar Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy, a.s.
IAD Individualni automobilova doprava

IDS Integrovany dopravni systém

IDSK Integrovana doprava Stfedoceského kraje (jeden z organizatort PID)
JR Jizdni Fad

KA Garaz Kacerov Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy, a.s.
Kb Kloubovy autobus (délka 18 m)

KbN Kloubovy nizkopodlazni autobus (délka 18 m)

KL Garaz Klicov Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy, a.s.
MHD Méstska hromadna doprava

odj. Odjezd

PD Pracovni den

PID Prazska integrovana doprava

pfij. Pfijezd

ROPID Regionalni organizator Prazské integrované dopravy

RE Garaz Repy Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy, a.s.
SdN Standardni nizkopodlazni autobus (délka 12 m)

SPP Smluvni pfepravni podminky

TZD Trvald zména dopravy

VHD Vefejna hromadna doprava

VJR Vozovy jizdni fad

vlakokm Vlakovy kilometr (vlakokilometr)

vozokm Vozovy kilometr (vozokilometr)

VR Garaz VrSovice Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy, a.s.
VZP Vyjezdy, zatazeni, pfejezdy (obecné planované rezijni jizdy)
(m Zastavka pouze ve sméru ,TAM®

2 Zastavka pouze ve sméru ,ZPET"



VYSVETLENi VYBRANYCH POUZITYCH POJMU

Celodenni sména

Délena sména

(tzv. Sejdr)

Grafikon

Navozny smér

Nocéni sména

Obéh (vozidla), poradi

Odpoledni sména

Odpoledni vyjizd'ak

Odvratny smér

(nenavozny)

Ranni zatahovak

Tarova sména

Smeéna typicka pro vikendy vykryvajici obdobi vy3Si pfepravni
poptavky (cca 8-20 hod.); zaCatek vzdy v gardzi, ukonceni

zatazenim do garaze nebo stfidanim; 1 fidi¢

1 sména rozdélena do 2 ¢asti, typicky vykryva prepravni Spicky

pracovnich dni (cca 5-9 + 14-20 hod., dopoledne volné); 1 fidi¢

Plan provozu na lince Ci svazku linek, nakresny jizdni fad

Smeér linky, ktery ma v daném ¢asovém obdobi podstatné vyssi
pfepravni poptavku nez smér opacny (napf. smér ze sidlisté

k metru v ranni $pi¢ce pracovniho dne)

Noéni sména (cca 20-5 hod., popf. 0-5 hod.); zaCatek stfidanim

nebo vyjezdem z garaze, ukonceni vzdy v garazi; 1 fidi¢

Sled spojl na lince nebo i vice linkach, které zajistuje 1 vozidlo,

je ohrani¢en vyjezdem a odstavenim (zpravidla v garazi)

Sména v €ase cca 13-23 hod.; zaCatek vzdy v garazi, ukonceni

zatazenim do garaze nebo stfidanim; 1 Fidi¢

Sména vykryvajici pouze odpoledni $piCku pracovniho dne

(cca 14-20 hod.); zaCatek a konec v garazi; 1 fidi¢

Smeér linky, ktery ma v daném ¢asovém obdobi podstatné nizsi
pFepravni poptavku nez smér opacny (napf. smér od metra na

sidlisté v ranni Spi¢ce pracovniho dne, tzv. ,proti Spicce)

Sména vykryvajici pouze ranni S$piCku pracovniho dne

(cca 4-10 hod.), zaCatek a konec v garazi; 1 Fidi¢

Autobus v provozu cely den (cca 4:30-0:30 hod.); z pohledu
fidi€u se déli na ranni (cca 4:30-14:30 hod.) a odpoledni sménu
(cca 14:30-0:30 hod.); 2 Fidi€i

7



1 UVOD

Méstska hromadna doprava je pro fungujici mésto nepostradatelnou soucasti, u mésta
velikosti Prahy to plati dvojnasob. Bez ni by byly komunikace zahlcené osobnimi automobily,
navic v8ichni nemohou ¢&i nechtéji automobil pouzivat. MHD tak pfispiva nejen k celkové vy3si
cestovni rychlosti po mésté, ale i ke zvySeni zivotni urovné obyvatel mésta, a to nejen diky
snizeni hluku a exhalaci, ale i nepfretrzitou nabidkou mobility pro vdechny. A samoziejmé ¢im

vvvvvv

mozné cestujicim nabidnout kvalitn&jsi sluzby (napf. kratSi intervaly).

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze je potfeba navySovat prepravni nabidku i kvalitu poskytovanych
sluzeb. AvSak jako asi vSude, jsou zde limity financnich, ale téz technickych a i lidskych zdroja.
Proto je potfeba se zaméfit na zvySeni efektivity provozu, tedy jak se sou¢asnym objemem
prostfedkl zajistit vice dopravnich vykontl. To znamena, ze je tfeba hledat rezervy ve vnitfnim
zajiSténi a organizaci provozu, nikoliv omezovanim rozsahu provozu (az na vyjimky

duplicitnich spoju jedoucich ve stejny €as a shodné trase s minimaini obsazenosti).

A pravé provéfovanim a hledanim moznosti vnitfni optimalizace se zabyva tato bakalarska
prace. Konkrétné je prace zaméfena na moznosti omezeni neproduktivnich manipulaénich jizd
a duplicitnich linkovych spoju. Cely navrh je feSen nad souc¢asnym stavem linkového vedeni
i jizdnich fadu a nejsou tak az na vyjimky navrhovany zadné uUpravy provozu pro cestujici. Zde
je tfeba jesté uvést, Zze cela prace je zaméfena a feSena pouze z pohledu méstskych

autobusovych linek prazské MHD, zejména pak obéhu vozidel no€nich linek.

V praci je nejprve popsan soucasny stav (za souCasny stav je pro potieby této prace
povazovan provoz platny k 1. 3. 2020) a je poukazano na mista, kde je pfedpoklad moznosti
provedeni zmén. Nasledné je prfedloZzen navrh obecné metodiky, jak by bylo mozné
v identifikovanych mistech optimalizaci teoreticky feSit. V ramci tvorby metodiky byl proveden
rozbor a zhodnoceni moznych feSeni a k dalSi realizaci byla jako vhodna vybrana pouze
néktera z nich. Na tuto teorii navazuje prakticka cast, ve které byly hledany jiz konkrétni mozné
(realizovatelné) upravy provozu pro zvySeni efektivity. Zavér prace se pak vénuje rozboru

a vyhodnoceni vytvofeného navrhu a celkovému shrnuti moznosti optimalizace.



2 CHARAKTERISTIKA IDS

Jak jiz bylo feCeno, tato prace se zabyva moznostmi zvy3eni efektivity autobusového provozu
v ramci prazské méstské dopravy. Tato kapitola je tak vénovana obecné systému prazské

MHD i Prazské integrované dopravé, jelikoz je do ni mistni MHD pIné zaintegrovana.
2.1 Mestska hromadna doprava v Praze

Celkova historie méstské hromadné dopravy v Praze je velmi bohata a saha az do roku 1875,
konkrétné kdatu 23. 9. 1875, kdy vyjely prvni vozy konéspfezné drahy (konéspiezné
tramvaije). Dal§im zlomovym okamzikem byl Cervenec roku 1891, kdy se na Letné uskuteCnila
prvni jizda jiz elektrické tramvaje od inZenyra FrantiSka Kfizika. AvSak jednalo se spiSe
o propagacni provoz, nez-li trat se skute€nym dopravnim vyznamem. V témze mésici se jesté
rozjela i pavodni lanova draha na Petfin, pfedchidkyné té dnesni. Tramvajova trat’ s jiz
realnym dopravnim vyznamem byla do provozu uvedena az o nékolik let pozdéji, a to roku

1896 na Casti drahy Praha — Libern — Vysocany.

Do roku 1897 byly jednotlivé drahy provozovany vyhradné soukromymi subjekty, az 1. zafi
1897 vznikla vefejna (méstska) spolecnost uréena k vyrobé elektrického proudu a provozovani
elektrickych drah — Elektrické podniky kralovského hlavniho mésta Prahy, které jsou pfimym
pfedchlidcem soucasného Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy (béhem let dochazelo
k riznym zménam nazvl a k zaclenovani ¢i naopak vyjimani nékterych &innosti, ale funkce

dopravce a vlastnika (provozovatele) drah platila a plati po celou existenci).

V dalSich letech postupné dochazelo k elektrifikaci tzv. konék, a to az do roku 1905, kdy byl
cely proces dovrSen. SouCasné probihalo zaclefovani soukromych drah do Elektrickych
podnikd. Posledni drahu, drahu provozovanou FrantiSkem Kfizikem, odkoupily Elektrické
podniky v srpnu roku 1907, a od této chvile ma az dodnes prazska tramvajova sit pouze

jediného vlastnika i provozovatele.

DalSim ddlezitym milnikem historie MHD je zahajeni provozu autobust, k ¢emuz doSlo
Elektrickymi podniky v roce 1908, avsak jiz po jednom roce musel byt provoz pro technické
potize zastaven. K znovuobnoveni (jiz pravidelného) provozu doSlo az o 16 let pozdéji,
tj. v Cervenci roku 1925 na lince z VrSovic do Zabéhlic. V roce 1936 pak byl do MHD zapojen
dalsi druh dopravy — trolejbusy. Ty v Praze setrvaly 36 let a v roce 1972 byl jejich provoz po
pFedchozim utlumovani definitivné zruSen a nahrazen autobusy. V fijnu 2017 se ale do Prahy

na zkusebni (ovéfovaci) provoz trolejbusy v podobé parcialnich trolejbust vratily, od ¢ervence



2018 je pak provozovana (stale ale jako ovéfovaci provoz) 1 pravidelna trolejbusova linka &. 58
mezi Palmovkou a Letfiany. Do budoucna se podita s jejich opétovnym rozSifenim pravé

v podobé parcialnich trolejbus.

Historie dnesniho patefniho systému — metra, v podobé, jaké ho dnes zname, se zacala psat
roku 1967, kdy bylo vladou rozhodnuto o pfeméné o rok dfive zapocaté stavby podpovrchové
tramvaje na klasické metro. V pofadi prvni trasa, trasa C, byla nasledné zprovoznéna
9. 5. 1974 mezi Kacerovem a Florenci (tehdy Sokolovskou). Trasa A navazala svym prvnim
usekem o 4 roky pozdéji a jako doposud posledni z tras byla oteviena linka B v listopadu 1985.
Pro uplnost je tfeba dodat, Ze plany na stavbu podzemni drahy, at uz v podobé metra ¢i
podpovrchové tramvaje, se sice opakované nékolikrat objevily jiz pfed rokem 1967, napf. uz
roku 1898 (Ladislav Rott) & pozdéji v roce 1926 (Bohumil Belada a Vladimir List), av8ak nikdy

2.2 Integrované dopravni systémy

Integrované dopravni systémy (IDS) jsou takové dopravni systémy, které na celém uzemi své
pusobnosti (ve méstech i regionu) propojuji vSechny tamni druhy vefejné hromadné dopravy
v jeden celek (bez ohledu na dopravce), ¢ehoz je dosazeno mj. vzajemnou koordinaci
a spolecnym jednotnym tarifem i pfepravnimi podminkami. Za 3 zakladni pilife IDS Ize oznadit:
= vzajemnou koordinaci jizdnich Fadd,
= spolecny tarif,

= koordinaci vyuzivani dopravnich prostfedku.

Pojem IDS téz dobfe vystihuje (vysvétluje) slogan ,,1 jizdenka, 1 tarif, 1 jizdni Fad, 1 sit’ “ [1]

(toto heslo Ize nalézt i v riznych materialech Prazské integrované dopravy).

Integrované dopravni systémy vznikaji primarné ze 2 divodui (sou€asné jsou i jejich cilem) [1]:
= pro zvySeni atraktivity a konkurenceschopnosti vefejné dopravy (jeji preference);
= pro vySSi hospodarnost provozu VHD, jelikoZ jsou odstranény duplicity a celkové lépe

a ucelnéji vyuzity jednotlivé druhy dopravy.

VySSi podil vefejné dopravy na dopravnich vykonech (a tim padem niz8i podil individualni
automobilové dopravy) téz napomaha vyssi plynulosti a bezpecnosti provozu, mensimu
zaboru ploch €i nizSimu zatiZzeni Zivotniho prostfedi. VSech zminénych cild je dosahovano
i diky tzv. synergickému efektu, tedy Ze spole¢né pusobeni nékolika (integracnich) opatfeni

ma svUj vysledny dopad vysSi, nez by byl pouhy soucet vSech takovych dil€ich opatfeni.
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Aby bylo mozné skutecné hovofit o IDS, musi dany systém v urcité alespori minimalni drovni
splfiovat tato hlavni integracni opatfeni [1]:
= organizacni (koordinator systému; jednotny tarif, SPP, informovani a marketing),
= dopravné-provozni (proklady a navaznosti; koncentrace nabidky; pfima spojeni;
zapojeni kolejové i nekolejové dopravy),
= technicka (odbavovaci a informacni systém),

= stavebni (pfestupni body; odpovidajici infrastruktura).

Dle stupné pInéni téchto vyjmenovanych bodul Ize IDS rozdélit do 4 skupin od nulové, pfes

nizkou a stfedni, az po plnou integraci [1].

Dulezitou roli v IDS (v€etné vySe integrace) hraje organizator (koordinator), a to, jaké ma
kompetence (pravomoci), kdo jej vlastni a jaka je naplri jeho €innosti. Dle toho mizeme hovorit
o koordinatorovi dopravcl nebo objednavatelll (pohled vlastnik(l) ¢i o slabém nebo silném
organizatorovi (pohled kompetenci). Pro nejvy3Si stupen integrace je potieba zavést
tzv. tfidroviiovy model (viz Obrazek 2), kdy je mezi objednavatele (,politicka uroven®) a

dopravce vlozen pravé odborny organizator [1].
2.3 Prazska integrovana doprava

Prazska integrovana doprava (PID) je nazev pro integrovany dopravni systém provozovany
v Praze a C¢&asti StfedoCeského kraje (pfiblizné 3/4 jeho uUzemi), vyhledové v celém
StfedoCeském kraji (a s urlitymi pfesahy do nékterych sousednich kraja). Do PID jsou
zapojeny vSechny zdejsi druhy vefejné hromadné dopravy, {j.:

=  metro,

= Zeleznice (osobni vlaky, spésné vlaky, rychliky),

= tramvaje,

= autobusy (méstské, pfiméstské, regionalni),

= trolejbusy,

= pfivozy,

= |anova draha na Petfin.

Za vznik systému Prazské integrované dopravy lze povazovat zalozeni jejiho organizatora,
pfispévkovou organizaci hlavniho mésta Prahy, organizaci ROPID (Regionalni organizator
prazskeé integrované dopravy), jejiz €innost byla zahajena k 1. 12. 1993. PID je tak nejstar§im
IDS v Ceské republice. Pro uplnost je tfeba dodat, Ze jiz o dva roky dfive zapog&aly prvni kroky

vedouci k integrovanému dopravnimu systému, jelikoZ zacaly byt mezi Prahou a vybranymi
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obcemi uznavany jizdenky MHD i na linkach CSAD a obracené. O rok pozdé&iji bylo zavedeno

i uznavani jizdenek MHD na vybranych zelezni¢nich zastavkach na tzemi Prahy.

Ve vyvoji PID nasledovaly tyto nejvyznamnéjsi historické milniky:

zalozenim Ropidu se stala soucasti IDS cela prazska MHD;

1. 4. 1994 zapojeni prvnich soukromych autobusovych dopravcl na linkach MHD;
1995 zavedeno vnéjsi tarifni pasmo (1.1. autobusy, 31.5. Zeleznice) a vstup prvnich
soukromych dopravcu i na regionaini linky;

1. 1. 1996 zacal byt uzivan nazev Prazska integrovana doprava (PID), do této doby
bylo pouzivano pouze obecné oznaéeni ,integrovany dopravni systém (IDS);

1996 provedeny zasadni systémové upravy v tarifu — vznik 4 vnéjSich tarifnich pasem,
vznik dojezdového pasma vramci uzemi Prahy, zavedeni pfestupnich jizdenek
s Casovou a pasmovou platnosti (souvislost s obnovou odbavovaciho systému);

1. 5. 1998 zapojena parkovisté P+R;

28. 5. 2000 zavedeno 5. vnéjsi tarifni pasmo;

1. 7. 2001 zaveden nastup do vSech pfiméstskych linek pouze prednimi dvefmi;

1. 7. 2005 zapojeny prazské pfivozy, vznik StfedoCeské integrované dopravy SID
(avSsak nikdy se nejednalo o skute¢ny IDS);

9. 12. 2007 zaveden systém pfiméstskych vlakl ,Esko*;

2011 zapocCato méreni a vyhodnocovani Standardl kvality v autobusové dopravé
(v€etné zavedeni jednotného natéru vozidel);

1. 6. 2012 vznik Koordinaéniho dispecinku PID;

10. 6. 2012 zavedeno 6. a 7. vnéjSi tarifni pasmo;

1. 9. 2012 spustén koncept paternich autobusovych a tramvajovych linek v Praze;

6. 11. 2013 schvalen politickou reprezentaci zamér sjednotit PraZzskou a StfedoCeskou
integrovanou dopravu do 1 spole¢ného systému (nepokracovani SID);

1. 4. 2017 zfizen StfedoCeskym krajem partnersky koordinator, pfispévkova
organizace Integrovana doprava Stfedoceského kraje (IDSK);

27. 8. 2018 pfechod na novy Multikanalovy odbavovaci systém (MOS);

1. 10. 2018 zavedeno 8. a 9. vnéjsi tarifni pasmo (timto dokon&ena integrace Zeleznice

na celém uzemi StfedoCeského kraje).

Béhem celé historie dochazelo samoziejmé také k dilcéim (vétsim ¢&i mensim) zménam

v linkovém vedeni i systému Cislovani linek, k postupné integraci jednotlivych oblasti stfednich

Cech, zavadéni a rozsifovani preferenénich opatfeni a dalsi modernizaci informaéniho

systému i vozidel a infrastruktury.
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¢ 's . PRAZSKA Integrovana doprava
.\\\\opld INTDEDGI!;?&@NA StFedoé%ského kraje p

Obrazek 1 [2]: Zleva logo 1. organizatora Ropid, logo IDS PID a logo 2. organizéatora IDSK

V souéasnosti Prazska integrovana doprava pokryva oblast Prahy a stfednich Cech
(770 mést a obci) o rozloze pres 8 000 km? s celkem 2,6 miliony obyvatel — zajiStuje tedy
dopravni obsluznost cca 1/4 obyvatel celé Ceské republiky. Zapojeny jsou do ni véechny vyse
vyjmenované druhy dopravy, na jejichz provozu se podili 27 dopravcl. Denné je pak na vice
nez 550 integrovanych linkach (Cislovani linek viz Tabulkal) provedeno pfiblizné
35 000 spojl, které prepravi okolo 4 milion cestujicich. Ro¢né tak vozidla PID ujedou vice
nez 200 miliond vozokm (pro predstavu se jedna o 5000 cest okolo Zemé) a prepravi

cca 1,4 miliardy cestujicich (z toho 1,2 miliardy na Gzemi Prahy).

Tabulka 1: Cislovéani linek Prazské integrované dopravy

Druh linky Vyhrazena €iselna rada
Metro pismenné znaceni (A, B, C)
Denni tramvajové linky 1-29
Denni trolejbusové linky 51-69
Nocni tramvajové linky 90 - 99
Denni méstské autobusové linky 100 - 250
Méstské Skolni linky 251 - 275
Denni pfiméstské autobusoveé linky 300 - 415
Denni regionalni autobusové linky 416 - 750
Nocéni méstské autobusoveé linky 901 - 920
Nocni pfiméstské autobusové linky 951 - 979
Zeleznice S1-S99, R1-R99, Ul -U99, L1-L99
Pfivozy P1-P9
Lanova draha na Petfin LD
Pozn.: za méstské linky jsou povazovany linky s trasou pouze v rémci uzemi hl. m. Prahy

Systém metra je vybudovan pouze na uzemi Prahy a tvofi jej 3 trasy (a zaCina se se stavbou
Ctvrté). Metro je v provozu pouze v dobé denniho provozu a jeho nejkratsi SpiCkové intervaly
dosahuji necelych 2 minut. Denné jej vyuzije okolo 1,4 mil. cestujicich, tj. roCné pfes
440 miliont a uskute¢néno je dohromady pfes 12 mil. vlakokm/rok. Provozovatelem drahy
i drazni dopravy je Dopravni podnik (DPP), pro provoz s cestujicimi ma k dispozici 730 vozu

tvoficich 146 pétivozovych souprav metra.

13



Na tramvajové siti (lezici zatim taktéz jen na uzemi Prahy) je provozovano celkem 34,
povétsinou diametralnich, linek (denni i noéni) o souhrnné délce 558 km. Spickové linkové
intervaly jsou 4, resp. 8 minut (dle vyznamu linky). Za rok tramvaje ujedou pfes 41 mil. vozokm
a béhem toho prepravi pfes 370 mil. cestujicich. Provozovatelem drahy i drazni dopravy je

Dopravni podnik, pro provoz ma k dispozici pfes 800 tramvajovych voz(.

Autobusovych linek je v celé PID zhruba 400, z nichZ je s celkovou délkou pFesahujici 2000 km
cca 160 linek prazskych. Autobusovy provoz zajistuje 21 dopravci (v€etné Dopravniho
podniku), na méstskych linkach pak pouze 7 z nich. Dopravci maji k dispozici okolo
2500 autobusu (z tohoto poctu je polovina Dopravniho podniku). Linkové intervaly jsou rdzné,
v ramci pateinich linek MHD je nejcetné&jSi nejkratsi SpiCkovy interval 6 minut, ale existuji i linky
s az tfiminutovym intervalem. Pfesnost provozu (odchylka od JR od -0 do +179 s) se pohybuje
okolo 80%.

cca 65 mil. vozokm) a pfepravi tak 480 mil. cestujicich. V samotné Praze se pak jedna

Autobusy roéné odjedou pfiblizné 110 mil. vozokm (DPP zajistuje

o cca 82 mil. vozokm/rok a 420 mil. pfepravenych cestujicich.

Zelezniénich (vlakovych) linek je v systému necelych 80 a na jejich provozu se podili
3 dopravci (nejvétsi zastoupeni maji Ceské drahy), ktefi sdili celostatni infrastrukturu
(provozovatelem Sprava zeleznic). NejkratSi Spi¢kovy interval na hlavnich linkach dosahuje
6 az 10 minut a jen v Praze (k dispozici 45 stanic a zastavek) vlaky pfepravi denné na
160 000 cestujicich. Ro¢né pak vlaky najedou necelych 25 mil. vlakokilometr( (z toho pfes

5 mil. na uzemi Prahy) a pfepravi pfiblizné 50 mil. cestujicich v Praze i mimo ni.

Tabulka 2: Shrnuti vybranych ukazatel(i jednotlivych druhd dopravy v PID [3] [4]

Druh De'llfa Poget K vCestuucufhh Roc¢ni dopravni P’““,‘e"‘::l
dopravy sité zas'tave prepravenyc vykony cestovni rychlost
[km] (nazvy) zarok [km/h]
Metro | 65,4 61 440 mil. 12 mil. viakokm 357
(tj. 60 mil. vozokm)
Tramvaj 142,7 277 370 mil. 41 mil. vozokm 18,5
Autobus | ~ 2900 3815 480 mil. 110 mil. vozokm 28,7
Viak 1675,0 532 110 mil. 25 mil. vlakokm 44,0

Jak z popisu vySe vyplyva, 3/4 vSech dopravnich vykonl a 90% prepravenych cestujicich PID
se uskute¢ni pouze v ramci samotné prazské MHD. Praha ma taktéZz z pohledu vefejné
dopravy dobry pomér délby pfepravni prace (modal split) — 42% MHD, 29% individualni

automobilova doprava, 26% chulze, 2% kombinace MHD a IAD a 1% cyklisticka doprava [5].
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Zakladnimi principy Prazské integrované dopravy jsou [6]:
= jednotny regionalni dopravni systém zalozeny na pateini kolejové doprave,
= jednotny prestupni tarifni systém umoznujici cestovani bez ohledu na dopravni
prostfedek a dopravce,
= umoznéni kombinovaného zpusobu pfepravy osobnim automobilem a prostfedky VHD

prostfednictvim zachytnych parkovist P+R.

Z pohledu tarifu je PID pasmovym a C€asovym systémem s jednim vnitfnim méstskym
pasmem P (dvojpasmo) a 9 vnéjdimi pasmy. Pro potfeby dojizdéjicich jsou jesté dale na uzemi
Prahy vytvofena pasma 0 a B, na vnitroméstské cesty vSak nemaji vliv. Vyhledovy cilovy stav

integrace z pohledu obsluhovaného Uzemi je pokryti celého StfedoCeského kraje.

Prazska integrovana doprava tak splfiuje vSechna hlavni kritéria IDS (viz Kapitola 2.2) a dle
stupné jejich pInéni patfi k propracovanym integrovanym dopravnim systémum s vysokou

(plnou) integraci.

Co se tyCe organizace a smluvniho zajisténi PID, od pocatku zajisStuje tyto Cinnosti samostatny
organizator (Ropid) zfizeny hlavnim méstem Prahou, tj. objednavatelem dopravy. PID tak od
zacatku funguije na principu tfiuroviiového modelu (viz Obrazek 2). Avsak Praha neni jedinym
objednavatelem dopravy, v zavislosti na Uzemnim vedeni linek objednava dopravu téz
StfedoCesky kraj, pfip. i dalSi mésta a obce. Vzhledem k této skutecnosti a k postupnému
propojovani Prazské a StfedoCeské integrované dopravy se na organizaci PID od roku 2017

spolupodili téz organizator (IDSK) zfizeny a vlastnény StfedoCeskym krajem.

Mezi hlavni €innosti, které spole¢né vykonavaji oba organizatofi, patfi [5]:

= dopravni inZzenyrstvi (napf. tvorba koncepce rozvoje a dopravnich plana &i priprava
a zpracovani linkového vedeni, JR, vyluk, integraci a preferenénich opatfeni);

= marketing (propagace systému, komunikace s vefejnosti, informovani cestujicich na
zastavkach i pfes web);

= technicky rozvoj a projekty (nap¥. odbavovaci a informaéni systém €i technicka podpora
provozu);

= ekonomika (napt. tarif, smlouvy, délba trzeb, kalkulace naklad(, rozpocet, atd.);

= kvalita sluzeb a prazkumy (provadéni a vyhodnocovani pfepravnich prizkumu, méfeni
a vyhodnocovani standardd kvality a kontrola dopravcu, dohled nad provozem a feSeni

operativnich zmén a mimoradnosti prostfednictvim Koordinaéniho dispecinku PID).
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U vykonavani €innosti je, i vzhledem k obsahu této bakalarské prace, nutné jesté zminit roli
Dopravniho podniku hl. m. Prahy. Ten si zajistuje (historicky i vzhledem k rozsahu dopravnich
vykon( v ramci prazské MHD a i dalSim skute¢nostem) nékteré Cinnosti sam, napf. tvorbu
ob&hd vozidel, vylukova opatfeni véetné JR, dispederské fizeni provozu, piipravu
preferenénich opatfeni a dalSi. Jistym specifikem je i skuteCnost, ze se jedna o tzv. vnitfniho
provozovatele, jelikoz se jedna o akciovou spole¢nost 100% vlastnénou hlavnim méstem

Prahou, ktera pfes organizatora Ropid objednava a financuje dopravni vykony.

Spoluprace organizatori ROPID a IDSK
na integraci verejné dopravy v Praze a StredoCeském kraji

Ridici rada spoleéného IDS Prahy a Stfedodeského kraje

Hlavni mésto Praha Stfedocesky kraj

ROPID —— IDSK
Regionalni organizator vuzké Integrovana doprava
Prazské integrované dopravy | Spolupraci Stiedoéeského kraje

v ramci dopravniho systému: rrazska IPjD) intecrovana porrAva

koordinuji a spole&né s mésty a obcemi
objednavaiji dopravni sluzby od:

DoPéaYEi ARRIVA CSAD ESAD DalSi Zeleznicni a
podni : Stredni POLKOST, autobusovi dopravci a

hl. m. Prahy, Cechy,

a0 spol.sr. o. pfivozy

Obrazek 2 [7]: Triurovriovy model IDS v PraZzské integrované dopravé
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3 POPIS SOUCASNEHO STAVU

Vzhledem k cilim této prace (= provéreni moznosti optimalizace planovanych manipulacnich
jizd v ramci méstskych autobusovych linek) se popis sou¢asného stavu zaméfuje na soudoby

stav interni organizace, planovani a zajidténi provozu.

Jednim z nejpodstatnéjSich ukolu pfi tvorbé grafikonu je pfifadit vSem spojim vozidla, ktera je
zajisti. Tim vznikaji obéhy vozidel, téz tzv. porfadi. Kazdému obéhu je pak nasledné nutné
pridélit Fidice, ¢imz vznikaji smény fidica, které jsou v autobusové trakci s obéhy pevné
svazany (napf. na rozdil od tramvajové dopravy, kde existuji smény, ve kterych fidi€ za sluzbu
vystfida vice ob&ht vozll). Pravé tento proces zobéhovani spojli ma zasadni vliv na naslednou

celkovou efektivitu a ekonomiku provozu.

OvSem samotna tvorba obéhl vyrazné zavisi, vyjma délky linky, na stanoveném intervalu
a CGasovych polohach spoju. Tyto polohy spoju je mozné v urgitych pfipadech pfizplsobit tomu,
aby byl obéh vozu co nejefektivnéjsi, avsak ne vzdy tomu tak je, a to pfedevsim vlivem rGznych

navaznosti, prokladu (sitovému efektu) ¢i tfeba i kapacité obratist.

3) PROVOZNi PARAMETRY

Obdobi Pracovni den (=) Sobota (6) Nedéle (+)

Ranao 30 {15) minut 60 (30} minut 60 (30} minut
Dopaledne &0 {30) minut 60 (300 minut G0 (30} minut
Odpoledne 30 (15) minut 60 (30} minut G0 (30) manut
Vedar &0 (30) minut B0 (30) minut 60 (30) minut

Poznamka: Hodnoty v zévorce plali pro dsek Nadrazi Radotin - Sidiigté Radolin®

4) TYP VOZIDEL

Celotydenng midibus

5) ROZSAH PROVOZNICH OBDOBI

Linka je v provozu celodenné, celotydennd

6) PODMINKY PRO KONSTRUKCI GRAFIKONU

A) Proklady: zavadi s
Linka | S linkou Usek | Smér Casovy rozsah keordinace (')
248 244 Nadrazi Radotin - Na Viniékach / Sidhiste Radotin oba = -ranni a odpoledni Spicka
(") = mepamidini modny Casowy rozsah koordnace plati v obdobich shodného nebo nasobného intenalu

B) Néavaznosti: zavadi se

Z linky (1.) ve sméru ! V zastavce | stanici | Ma linku [2.) ve sméru MP Casovy rozsah
=-od 11:00, v odpoledni Spidce
ST Praha hl. n Praha-Radotin 248 | SIdiistE Radotin / Vinky | 5 pouze kaZdg 2 spoj| 248
6+-0d 11:00

= - do 11:00, v ranni dpiéce pouze
kaZdy 2 spoj . 248

G+ - do 11.00

248 | Nadrazi Radotin MadraZi Radolin a7 Praha hl. n

&

C) Pozadavky na polohu spojua: die pfilohy

Obrazek 3: Ukazka podkladu pro tvorbu grafikonu (vyriatek z TZD linky 248) [8]
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Samozfejmeé zcela zasadni je pro konstrukci obéhu vozidel, resp. smén fidi€u dodrzeni platné
legislativy. Méstska (a pfiméstska) hromadna doprava, tzv. intervalova doprava, je svym
provozem specificka, a tak v ni plati v ur€itych ohledech odliSna pravidla, nez napf. v dalkové
dopravé. Zasadnim rozdilem je, ze pravidelna vefejna osobni linkova doprava provozovana
na linkach o délce do 50 km (kam autobusy MHD patfi) se nefidi Nafizenim Evropského
parlamentu a rady ES &. 561/2006, ale Nafizenim vlady &. 589/2006 Sb. v&etné jeho zmény
Nafizenim vlady &. 353/2008 Sb. stanovujicim odchylnou upravu pracovni doby a doby
odpocinku zaméstnanct v dopravé. Rozdil mezi témito nafizenimi spociva predevSim
v odliSném Cerpani a vykazovani bezpecnostnich prestavek fidi€l vetné jinych pravidel pro

pracovni dobu.

DalSi souvisejici legislativou jsou vnitfni pfedpisy dopravcl, napf. u DPP ,Pravidla pro

vyplhovani jizdnich vykazi ZPA100“ upravujici mj. pfipravné a odstavné doby (viz Tabulka 3).

Tabulka 3: Pripravné a odstavné doby dle vnitiniho predpisu DPP [9]

Ukon Délka [min]
Pfipravna doba pfi nastupu do sluzby (platné pro vSechny typy smén) 20
Odstavna doba pfi ukon&eni sluzby (platné pro véechny typy smén) 20
Pfipravna doba pfed dalSi ¢asti délené smény 15
Odstavna doba pfi ukon&eni ¢asti délené smény, nasleduje-li dalsi East 15
Pfedani autobusu pfi stfidani (tj. mimo garaz) 4*
Poznamky: * neplati pri stfidani na trase

Prestavky fidi€u se déli na 2 typy:
= bezpeclnostni prestavka v fizeni,
= prestavka pro pfiméfenou dobu na oddech a jidlo.
Obé prestavky maiji odliSna pravidla poskytovani, ale kdyZz jsou splnéna kritéria pro Cerpani

obou dvou, Ize je sloucit do jedné spoleéné prestavky.

U bezpeénostnich prestavek v fizeni plati, Ze nejpozdé&ji po 4 hodinach fizeni musi
nasledovat prestavka v délce alespon 30 minut. Tuto pfestavku Ize rozdélit do vice ¢asti s tim,
Ze nejkratS8i mozna zapocitatelna Cast je 10 minut. Z tohoto vyplyva, zZze béhem kazdé

4,5 hodiny musi mit fidi€ dohromady 30 minut pfestavky.

Pro prestavku na oddech a jidlo je stanoveno, Ze u smény nebo jeji ¢asti trvajici vice nez
6 hodin se poskytuje v souvislé délce 30 minut, popf. v souhrnné délce 40 minut pfi déleni do

2 Casti, nebo popf. v souhrnné délce 45 minut pfi déleni do 3 ¢asti s tim, Ze nejkratsi ¢ast musi
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byt o délce alespon 10 minut (viz Tabulka 4). V pfipadé vzniku dalSiho naroku se prestavka
na oddech a jidlo poskytuje v souhrnné délce 30 minut s moznosti déleni do vice €asti, kdy

opét nejkratsi ¢ast musi mit délku alespon 10 minut. DalSi narok vznika v pfipadé, ze mezi

posledni pfestavkou na oddech a jidlo a koncem smény je vice nez 6 hodin.

Tabulka 4: Moznosti poskytovani pfestavek ridi¢um na oddech a jidlo [10]

Pocet ¢asti prestavky Souhrnna délka prestavky | Min. délka ¢asti prestavky
1 30 min. 30 min.
2 40 min. neni stanovena (resp. > 10 min.)
3 45 min. 10 min.

Kromé prestavek je téZ nutné brat v potaz maximalni moznou délku smény fidi¢e, ktera v MHD
¢ini max. 13 hodin. Dale je tfeba nepfekrocit max. povolenou dobu fizeni, ktera je 9, resp. za
urcitych okolnosti 10 hodin [11] [12]. DalSi pravidla pro tvorbu smén fidi¢a, tedy denni a tydenni
odpocinek, presCasy Ci tydenni pracovni doba, tj. tvorba pracovniho rozvrhu smén fidicu

(tzv. diagram), zde nejsou dale uvadéna, jelikoz nejsou pfimo pfedmétem této prace.

Ve vytvofenych grafikonech (dle vySe uvedenych pravidel) je nasledné potfeba pfidélit

jednotlivym obé&hlim typ nasazovaného vozu (garantované nizkopodlazni nebo
negarantovany) a garaz (provozovnu), ktera bude dany obé&h vypravovat (zajistovat).

Samoziejmeé i s témito parametry Ize kalkulovat jiz pfedem ve fazi zobéhovavani spoja.

PFi pfidélovani dopravnich vykonU jednotlivym garazim je tfeba zohlednit nejen ekonomiku
provozu v podobé co nejkratSi mozné délky rezijnich jizd (manipulacni vyjezd a zatazeni), ale
téz aktualni disponibilni pocet vozidel a Fidi€l v danych garazich &i rovhomérnost rozdéleni

druht smén (turova, délena, atd.) mezi né.

V souc¢asnosti ma Dopravni podnik 5 garazi autobusu, a to:

= Klicov,

= VrSovice,
= Kacerov,
= Hostivar,
= Repy.

VSechny garaze (umisténi viz Obrézek 4) maji sva specifika, z pohledu planovani provozu se
zejména jedna o rozdilnost zastoupeni vozového parku — ve Vr3ovicich nejsou zastoupeny

kloubové autobusy, na Kacerové a v Hostivafi naopak nenalezneme midibusy.
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Obrazek 4 [13]: Rozmisténi autobusovych garazi prazského Dopravniho podniku
3.1 Zajist'ovani noéniho provozu

V ramci prazské MHD je no¢ni doprava provozovana pfiblizné v obdobi od 0:00 do 5:00 hodin.
V provozu neni metro, vefejna hromadna doprava po mésté je zajisténa vyhradné tramvajemi
a autobusy nesoucimi Ciselné oznaceni zaCinajici Cislici 9 (viz Kapitola 2.3). No¢ni autobusové
linky na rozdil od dennich zajizdi az do centra metropole, resp. projizdi pfes néj, jelikoz se
v mnoha pfipadech jedna o diametralni linky. Pro no€ni dopravu jsou téz typické garantované
navaznosti mezi riznymi spoji (jak mezi autobusy, tak mezi tramvajemi, tak i vzajemné mezi

autobusy a tramvajemi).

Méstskych no€nich autobusovych linek je dnes v provozu celkem 15 (viz Tabulka 6). Jsou na
né vypravovany vSechny typy vozu (viz Tabulka 5), tj. midibusy, standardni i kloubové vozy,
a to jak garantované nizkopodlazni, tak i negarantované (zde je velka odliSnost od nocnich

tramvaiji, které jezdi vSechny unifikované v sélo vozech bez garance nizkopodlaznich spoja).

Tabulka 5: Rozdéleni autobusovych nocnich linek dle typu vozu

Typ vozu Linky Cisel
Midibus 914
Standardni autobus 901, 902, 903, 906, 907, 908, 912, 913, 955
Kloubovy autobus 904, 905, 909, 910, 911, 915

20



Tabulka 6: V soucasnosti provozované no¢ni méstské autobusové linky

Linka cislo Trasa (konec¢né zastavky) Dopravce

901 Andél — Skalka Dopravni podnik hl. m. Prahy
902 Tiebonice — Reporyjské namésti — Lysolaje Dopravni podnik hl. m. Prahy
903 Palmovka — Kralovice CSAD Polkost

904 Sidlisté Stodulky — Sidlisté Pisnice Dopravni podnik hl. m. Prahy
905 Jizni Mésto — Sidlité Cimice Dopravni podnik hl. m. Prahy
906 Skalka — Nedvézi Dopravni podnik hl. m. Prahy
907 Lipence — Letisté Dopravni podnik hl. m. Prahy
908 Jinonice — Klanovice Dopravni podnik hl. m. Prahy
909 Suchdol — Sidlité Rohoznik Dopravni podnik hl. m. Prahy
910 Na Beranku — Letisté Dopravni podnik hl. m. Prahy
911 Elasdi;TéLéngtil(\Szc—eCukrovar Cakovice Dopravni podnik hl. m. Prahy
912 Lehovec — Ve Zlibku Dopravni podnik hl. m. Prahy
913 Tocna — Dolni Chabry Dopravni podnik hl. m. Prahy
914 Tfebenicka — Bfezinéves Dopravni podnik hl. m. Prahy
915 Cukrovar Cakovice — Migkovice Dopravni podnik hl. m. Prahy

Autobusové linky na rozdil od no¢nich tramvaji nemaiji jednotny interval (viz Tabulka 7), ale
Ize je podle néj rozdélit do 3 zakladnich skupin na linky:

= patefni,

= doplhkove,

= atypické.

Patefni linky jezdi v nocich pfed pracovnim dnem v intervalu 30 minut, o vikendovych nocich
(tj. pa/so a so/ne) maji interval zkracen na 20 minut. Doplfikové linky jezdi celotydenné
v intervalu 60 minut. Ur€itym nestandardnim feSenim je vétveni linky 911 ve sméru z centra
v zastavce Cukrovar Cakovice, kdy polovina spoji pokraduje do zastavky Sidlisté Cakovice,
zatimco zbyla €ast spoju pokracuje jako linka 915 do zastavky MiSkovice (pfimy spoj). Tim

vznikaji na lince 915 atypické intervaly. Svym dvojnasobnym intervalem je atypicka i linka 903.

Tabulka 7: Rozdéleni autobusovych nocnich linek dle intervalti

Tvo link Linky isel Interval v noci Interval
yp y y pred PD o vikendové noci
paterni 904, 905, 910, 911, 912 30 min. 20 min.
doplikova | 901, 902, 906, 907, 908, 909, 913, 914 60 min. 60 min.
oo 903 120 min. 120 min.
atypicka : :
915 60 min. 40 min.
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Organiza¢né je provoz nocnich linek ve vétSiné pfipadu zajiStovan vozidly prejizdéjicimi
z dennich linek. To znamena, ze vozidlo vyjede béhem dne z garaze, obsluhuje denni linku,
a vecer pfi ukon€ovani denniho provozu namisto zatazeni zpét do garaze pfejede na linku
nocni, jejiz provoz zajisStuje az do rana (tj. do ukonéeni provozu nocni dopravy). Vyjimku
v souc€asnosti tvofi pouze posilova poradi o vikendovych nocich, ktera vyjizdi az pfimo na
noéni linky. Ze se jedna o vozidlo kmenové vypravené na noéni linku Ize poznat podle &isla

poradi — no¢nim linkam je vyhrazena' ¢iselna fada 51 az 69 (viz Obrazek 5).

Pof. |Km.l./pof. |Provozovna |Typ vozu [Sluzba 1 |Sluzba 2 |Sluzba 3 [Sluzba 4 |Pfejezdy |Myto
51 KacCerov KbN Dé/n N 167 Ne
52 Repy KbN Dé&/n N 180 Ne
53 Repy Kb Dé&/n N 180 Ne
54 Repy KbN Dé&/n N 190 Ne
55 Repy Kb Dé&/n N 190, 196 |Ne
56 KacCerov KbN Dé/n N 189 Ne
57 KacCerov KbN Dé/n N 118 Ne
58 Repy Kb N Ne
59 KacCerov Kb N Ne
60 Repy KbN N Ne

Obrazek 5: Prehled poctu obéhti na nocéni lince 910 a pfip. prejezdi na denni linky (patek)

Moznosti vyjezdd na denni linku je vice, pouzivaji se nej¢astéji nasledujici zpusoby. Pro
pracovni den je typické, Ze noCni poradi jezdi béhem dne v rezimu délené smény a na konci
odpoledni SpiCky misto zataZeni do garaze pokracuje dale na lince a okolo 20. hodiny dochazi
ke stfidani Fidicl (viz Obrazek 6). Méné Casta je situace, kdy se jedna o vyjezd az do odpoledni

Spiky a opét okolo 20. hodiny probiha stfidani Fidicu.

vvvvvv

rano mezi 7.-10. hodinou a stfidani Fidicd mezi 18.-20. hodinou (viz Obrazek 6). Pocetnégji
zastoupeny je také zpusob, kdy nocni pofadi zacina na denni lince az ve€ernim vyjezdem
okolo 20. hodiny, tj. bez stfidani fidica. Pomérné neobvykla, ale téz vyskytujici se, je situace,
kdy no¢ni pofadi vyjizdi na denni linky v odpolednich hodinach a ke stfidani Fidi€d dochazi az

pozdé&ji, cca mezi 21.-22. hodinou.

1 tento zpusob oznacovani obéh( plati u Dopravniho podniku, u jinych dopravcu se muze lisit
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Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, akciovéa spole&nost Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, akciova spoleénost
Linka: 904 Poradi: 53 Provozovna: Kaéerov Pondéliaz Ctvrtek |, 1';1'5' Linka: 904 Poradi: 53 Provozovna: Kaderov Sobota |, 1'71‘5‘
Typ vozu: KbN /G/ Nastaveni OIS: 904 53 06 Cis.graf.: T6805 Plati od: 2.3.2020 Typ vozu: KbN /G/ Nastaveni OIS: 904 53 02 Cis.graf.: OV6807 Plati od: 7.3.2020
Vyjezd: Provozowna Kagerov 6:24 - Na Beranku 6:42 Vyjezd: Provozowna Kacerov 7:50 - Na Beranku 8:07
Zatazeni: Zelivského 8:58 - Provozovna Kaderov 9:18 | StFidani: Kacerov smér Pod Dalnici,V Zapoli 18:42
\Vyjezd: Provozovna Kacerov 13:57 - Kacerov 14:02 Prejezd: KaCerov 23:59 - Sidlisté Pisnice 0:10 P
Stidani: Kacerov smér Pod Dalnici,V Zapoli 20:27 ZataZeni: Sidli$té Stodulky 4:56 - Provozovna Kaéerov 5:21
Prejezd: Kacerov 23:59 - Andél(Pizefiska) 0:14 (8:47) (10:17) p. (1202) P (1347) P (1532) P (17:17) p
|[ZataZeni: And@l(Pizeriské) 4:58 - Provozovna Kaderov 5:10 Zelivského(M) L 854 110:39 L1224 L 14:09 4 15:54 4L 17:39
(724) (@:58) Zelivského T 845 1 855 1 1015 1 1040 1 1200 U 1226 1 1345 4 1410 1 1630 4 1555 1 17:15 4 1740
Zelivského(M) L T28 Bohdalec T 838 L 900 1 1008 L 1045 1 1153 1 1230 1 1338 4 1415 1 1523 | 1600 1 17.08 4 1745
Zelivského T 721 L 729 1 855 Kacerov T 827 L 910 1 957 1 1055 1 1142 1 1240 1t 1327 4 1425 1 1512 4 1610 1 16557 4 1755
Bohdalec T T4 L T36 1 848 Druzna T o814 L 923 1 944 L 1108 1 1129 U 1253 1 1314 I 1438 1 14:59 | 1623 1 1644 4 1808
Kacerov T 702 L 747 1 83 Na Beranku T 807 L 930 1t 9:37 L 1115 111:22 1 1300 113:07 & 1445 114:52 o 1630 11637 4 1815
Druzna T 649 L 800 1t 821 15053 (9:32) (11:17) (13:02) (14:47) (16:32) (18:17)
Na Beranku t 642 L 807 1t 813 (19:02) (2032 P (22:34) (2359) | (1:51) p (4:56)
150553 | (309 Zelivského(M) 119:09 12100 12251
(15:14) (16:54) (19:11) (20:47) @2 (2359 | |Zelivského 11900 4 190 1 2030 4 2141 1 232 4 252
Zelivského(M) 11522 1 16:59 119:26 12055 122551 Bohdalec 11853 4 1915 1 2023 4 2116 1 226 1 2257
Zelivského 11511 4 1523 1 1652 4 1700 1 1909 4 1927 1 2045 4 2056 1 2232 4 2252 Kagerov 18425 L 1925 1 2042 4 2125 1 2216 4 2306 1 2357
Bohdalec 150153 | 1 1504 4 1530 1 1645 4 1708 1 1902 4 1932 1 2038 L 2101 t 226 L 2257 Druzna 11820 1 1938 1 1959 L 2197 1 2203 4 2318 1 2343
Kagerov 11402 T 1452 4 1541 1 1633 4 1719 1 1851 4 1942 1 2027s 4 2110 1 2216 4 2306 1 2357 | |Na Berénku 118:22 1 1945 119:52 1 2144 121:56 1 2325 123:36s
Druzna L1415 1 1437 4 1554 1 16118 4 1732 1 18:38 4 1955 1 20114 L 2122 ¢ 2203 4 2318 ¢ 2343 | [Sidliste Stodulky T 149 L 222 1 454
Na Beranku L1422 11429 41601 11610 o 1730 11831 L2002 120:07 L2129 121:56 L 2325 123:366| |Velka Ohrada 1143 L 227 1 448
(14:20) (16:04) 4y (2004 e (2321) Bucharova T 137 - 1 42
(224 P (458) Bucharova 1o13% L 233 1 4d0e
Sidlisté Stodtlky 1222 L 252 Nové Butovice T 132 4 235 1 437
Velka Ohrada T o216 4 257 Jinonice T 128 1 238 1 433
Bucharova T 210 L 303 /Andél(Plzeriska) 1 121 L 2:46€ 1 4:26¢
Nové Butovice 1 207 4 305 /Andél(Plzeriska) T 119 4 247e 1 424¢
Jinonice 904153 1 203 L 308 I. P. Paviova t 1 L 255 1 4:16e
|Andél(Plzefiska) L 047 1t 1:56c 1 316e I. P. Paviova T 108 L 257 t 43
Andél(Plzefiska) - T 154 1 3:17¢ T 456 Kavei hory 1T 101 4 303 1 406
I. P. Paviova L 025 1 1d6e u 325 1 4idBe Polikiinika T 055 L 310 1 400
1. P. Paviova 1027 1 13 o 327 1 4de Tempo T 048 L 317 1 383
Kawei hory 4033 1 136 4 333 1 439 Sidlisté Pisnice T 042 1 324 1 347
Poliklinika Budéjovicka 4 040 1 130 4 340 1 432 (19:47) (21:46) (23:27) 904/53 (328 p
Tempo 4 047 1 123 1 347 1 423 P il d
Sidiists Pisnice 1054 1 17 L 354 1 4T B = posledni spoj P =pfestavka p =bezpetnostni prestévka S =stfidani
(050) P (3:58) € = Prestup (viz pfiloha)
[Poznamky:
B = posledni spoj P =prestavka p =bezpegnostni prestavka S =stfidani
€ = Prestup (viz pfiloha)
Déka smény Doba izeni Doba nefizeni
Dékka smény Doba izeni Doba nefizeni
1.sména 329 251 003
2 sména 645 517 13 1.sména 1112 855 157
3 sména 903 639 204 2 sména 1059 753 246
cekiem 1917 1847 320 celkem 211 1648 443

Obrézek 6: Ukézky VJR noénich poradi typickych pro pracovni den (vlevo) a vikend (vpravo)
3.2 Identifikace potencialné vhodnych mist pro upravu

Pravé Casova obdobi mezi dennim a no¢nim provozem by v sobé mohla skytat moznosti
redukce neproduktivnich manipulaénich spojl, tedy planovanych vyjezdovych, zatahovych
a prejezdovych jizd (VZP). Kromé uSetieni provoznich nakladu (které Ize 1épe a ucelnégji vyuzit
na jiném misté systému) by mohlo dojit i ke zlepSeni pracovnich podminek fidi€u. A vSech
téchto vyhod by mohlo jit dosahnout pouhou reorganizaci vnitiniho provozniho zajisténi, tj. bez

negativniho dopadu na cestujici a s nulovymi vicenaklady.

Vyhodou provedeni optimalizace v obdobi mezi dennim a no€nim provozem je pfedevsim:

= vysoka stalost Casovych poloh prvnich a poslednich spoju dennich i no¢nich linek,

= stabilita linkového vedeni no¢ni dopravy.
Z toho vyplyva, ze u no€nich obéht i vypraveni (= pfidéleni obéhl garazim) dochazi oproti
dennimu provozu ke zménam jen vyjime€né a v minimalnim rozsahu. Proto pfestoze je napf.
pfiprava vzajemného vyladéni vSech VZP spojl (rezijnich jizd) €asové i organizacné
narocnéjsi, pravé v téchto obdobich se to z dlouhodobého hlediska muize vyplatit, jelikoz pak

vhodné zkonstruovany koncept provozu plati neméné po dlouhou dobu.
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V Casech pfechodu mezi dennim a no¢nim provozem lze nalézt hned nékolik konkrétnich
tematickych oblasti, vybizejicich k provéfeni zvyseni jejich efektivity. Jsou jimi:
= soucasny manipulaéni zatah z no¢ni linky a vyjezd na denni linku na stejnou zastavku,
= manipulaéni pfejezd mezi denni a no¢ni linkou,
= soucasny manipulacni zatah z denni linky a vyjezd na noc¢ni linku na stejnou zastavku
(vypraveni kmenové noc¢niho pofadi na denni linku),

= duplicita spoji denni a no¢ni linky v ¢ase prekryvu denniho a no¢niho provozu.

VétSina z vySe uvedeného se tyka VZP spojll, coz je disledkem toho, Ze vozy noc€nich linek
konci obvykle rano na okrajich mésta (spoje z centra jedou pozdéji nez do centra) a sou¢asné
prvni vozy dennich linek zaCinaji vétSinou na okrajich mésta (spoje do centra jedou dfive nez
z centra). Oboje vznika jako reakce na pfepravni poptavku a organizaci denniho a no&niho
provozu.

Prvni pocetnéji zastoupenou zminénou oblasti je problematika zatahujicich noc¢nich vozl
a ,proti nim“ na stejné ¢i nedaleké misto (kone¢nou) naopak vyjizdéjici denni pofadi
(viz Obrazek 7). To znamena, ze trasa z garaze na danou kone¢nou zastavku je projeta ve
nastupu Fidice denni linky. Zde je vSak tfeba brat v potaz problematiku vzajemného oddéleni

provoznich dnd, tj. planovani ob&ht vozidel pfes vice provoznich dnu (viz Kapitoly 4.1 a 4.1.1).

Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, akciova spole¢nost

Linka: 913 Poradi: 52 Provozovna: Kaderov Pondéliaz Ctvrtek . 151‘3‘

Typ vozu: SdN /G/ Nastaveni OIS: 913 52 06 Cis.graf.: T6773 Plati od: 2.3.2020

Vyjezd: Provozovna Kacerov 6:06 - Sidlisté Pisnice 6:19
Zatazeni: Kacerov 9:20 - Provozowvna Kacerov 9:25
Vyjezd: Provozovna Kacerov 14:56 - Kacerov 15:01
Stridani: Kacerov 19:18

Zatazeni: Tocna 4:37 - Provozovna Kacerov 4:58

Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, akciova spole¢nost

Linka: 113 Potadi: 1 Provozovna: Kacéerov Pracovni den é"i:lt1
Typ vozu: SAN /G/ Nastaveni OIS: 113 01 01 Cis.graf.: T6351 Plati od: 2.3.2020

Vyjezd: Provozovna Kacerov 4:21 - To¢na 4:43
Stridani: Kacerov 13:34
Zatazeni: To¢na 22:40 - Provozovna Kacerov 23:01

Obréazek 7: Zatahujici noCni viz a souc¢asné ,proti“ nému vyjizdéjici denni viz (zvyraznéno)
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Druhym tématem jsou manipulacni pfejezdy z dennich linek na nocni. To se tyka napf. situaci,
kdy vlz jezdi na denni lince, ktera vS8ak nema s navazujici nocni linkou stejnou konec¢nou
zastavku a je tak nutna jizda mezi kone¢nymi v dobé za&atku no¢niho provozu. Avsak témér
vzdy na kone¢nou no¢ni linky jezdi i néjaka denni linka, z niz by fyzicky pfejezd nebyl nutny.
Navic jelikoz jsou posledni spoje na dennich linkach obvykle vedeny smérem z centra (napf.

od stanice metra na okraj mésta), nasleduje pak ¢asto delSi manipulaéni zatah do garaze.

Treti tematicka skupina se tyka vypravovani no¢nich vozu na denni linky. Napf. posilova no¢ni
pofadi vypravovana b&hem noc¢niho provozu se zkracenym intervalem vyjizdi z garazi az
v Case zacatku nocniho provozu a ,proti nim“ tak do garazi zatahuji vozy z dennich linek
(viz Obrézek 8). A tim se vyskytuji dalSi useky projeté rezijné hned 2x ve stejném Case bez
cestujicich, a tedy bez uZitku. Navic tim, Ze koncici denni Fidi¢ provadi zatah do garaze
a naopak nocni fidi¢ vyjizdi z garaze, je jejich pracovni doba prodlouzena nejen o Cas jizdy,

ale i o pfipravnou/odstavnou dobu na garazi (viz Tabulka 3).

Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, akciova spole¢nost

Linka: 197 Potadi: 4 provozovna: Kaderov Sobota é"iflt1
Typ vozu: KbN /G/ Nastaveni OIS: 197 04 02 Cis.graf.: V6498 Plati od: 7.3.2020

Vyjezd: Provozovna Kacerov 4:11 - Sidlisté Pisnice 4:23
Stridani: Smichovské nadrazi 13:23
Zatazeni: Sidlisté Pisnice 23:52 - Provozovna Kacerov 0:03

Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, akciova spole¢nost

Linka: 904 Potadi: 57 Provozovna: Kaéerov Sobota éLif;1
Typ vozu: KbN /G/ Nastaveni OIS: 904 57 02 Cis.graf.: OV6807 Plati od: 7.3.2020

Vyjezd: Provozovna Kacerov 23:50 - Sidlisté Pisnice 0:02
Zatazeni: |. P. Pavlova 4:51 - Provozovna Kacerov 5:02

Obréazek 8: Zatahujici denni viz a soucasné ,proti“ nemu vyjizdéjici nocni vaz (zvyraznéno)

VSechny vySe vyjmenované oblasti v sobé teoreticky ukryvaji moznosti zkraceni pracovni doby
fidich a uSetfeni manipulanich (rezijnich) vozokilometrt. Oboje tak s sebou nese sniZeni
provoznich nakladd pfi souCasném nesniZeni kvality pro cestujici. Snizeni nakladli je
dosazeno i nizSim potfebnym poctem fidic¢t v pfechodovych obdobich, coz v ur€itych situacich

vvvvvv

smeény.
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4 TEORETICKE MOZNOSTI OPTIMALIZACE

Moznosti, jakymi Ize zefektivnit provoz v obdobi pfechodu mezi dennim a no€nim provozem
je vice a pro potfeby této prace je Ize rozdélit na opatfeni:
= v soucCasnosti pouzivana (je provéfovano jejich dalsi roz8ifeni &i urcité upravy),

= nova, autorem vytvofena a provéfovana.

Cilem této kapitoly je vytvoreni prehledu teoretickych moznosti (viz Tabulka 8), jejich popis,
rozbor vyhod a nevyhod a vysledné zhodnoceni a pfip. doporuceni vyuziti pro urcité typové
situace (viz Tabulka 13 v Kapitole 4.10). Na zakladé této metodiky jsou nasledné v Kapitole 5
navrhovana a ovéfovana jiz konkrétni optimalizaéni opatfeni vztazena k soucasnému
provoznimu stavu. AvSak hned na zacCatku je nutné dodat, Ze ne na vSechny situace je mozné

vytvofit & pouzit néjakou univerzalni Sablonu.

Tabulka 8: Prehled a rozdéleni provéfovanych moznosti optimalizace

o - . Viz
Opatreni Zarazeni kapitola

Pfevedeni spoje denni linky na no¢ni linku Existujici 4.3
Prevedevm’SPOJe denni linky na nocni linku s upravou Nové provéfované 431
trasy noéni linky
Pfevedeni &asti spoje denni linky na noéni linku . . .

. , B Nové provérované 4.3.2
s naslednym garantovanym pfestupem
Prevedeni cas,tl spoje nocni linky na denni linku Existujici 4.4
(s garantovanym pfestupem)
Pfevedeni spoje denni linky na zvlastni linku Nové provérované 4.5
Zajlvstenvl r,annlho spoje denni linky no&nim pofadim Nové provéfované 46
Z predeslého provozniho dne
Zajisténi ¢asti ranniho spoje denni linky no¢nim
pofadim z predeslého provozniho dne s naslednym Nové provérované 4.6.1
garantovanym pfestupem
Provoz kmenové no¢nich obéhl na dennich linkach Existujici 4.7
Odstranéni duplicity spoja dennich a no€nich linek Existujici 4.8
Efektivnéjsi zob&hovani spojl Existujici 4.9

Nejprve je ale tfeba uvést, co za optimalizaéni opatieni pro potieby této prace povazovano
neni. Jedna se o situaci znamou z tramvajového provozu, kdy vyjizdéjici €i zatahujici spoj
nejede manipulaéné, ale v b&Zném reZimu s prepravou cestujicich (spoj je uveden v JR).
Mnohdy to pak u tramvaji vypada tak, ze v urcitém useku (typicky z okraje mésta na okraj
SirSiho centra Ci obracené) jedou blizko za sebou 2 spoje tézZe linky, z nichz jeden je praveé ten

jedouci z/do vozovny.
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U tramvaji je tento zpusob VZP jizd pochopitelny, protoze:
= tramvajovy vlak stejné musi projet po dané trase uréené kolejovou dopravni cestou,
tzn. nemUze si ji nijak zkratit,

= neni mozné predjizdét ostatni pravidelné spoje.

Oproti tomu u autobust je zplsob VZP spojll s cestujicimi ¢asto nevyhodny, protoZe autobusy
maji SirSi moznosti, po jakych komunikacich Ize VZP spoj uskutecnit, coz s sebou obvykle
pfindsi jeho zkraceni (Casové i kilometrické), pokud je veden mimo pravidelnou trasu.
A samoziejmé i v pfipadé jizdy po trase linky je jizda bez cestujicich, tj. bez zastavovani

v zastavkach, ¢asové kratdi (autobusy mohou predjet ostatni pravidelné zastavujici spoje).

Navic je tfeba si uvédomit, Ze pouhé pfevedeni manipulacniho spoje na spoj s pfepravou
cestujicich nikterak nesetfi provozni naklady. Je to sice zplsob, jak s minimalnimi vicenaklady
zvySit pocet spoji a navysit nabizenou pfepravni kapacitu cestujicim, avSak na druhé strané

se mnohdy jedna o situace, ve kterych posileni provozu potfeba neni (napf. odvratny smér).

Vhodnost pfevedeni VZP spoje z ,manipula¢niho® na ,s pfepravou cestujicich® skute¢né velmi
zalezi na konkrétnich pfipadech, mj.:

= na denni dobé,

= natrase a sméru VZP jizdy (z/do které garaze se jede a kde doty€na garaz lezi),

= na Casové koordinaci s ostatnimi spoji danym smeérem (napf. pfidana hodnota VZP

spoje jedouciho 3 minuty za pfedchozim pfi intervalu 20 minut je diskutabilni).

Tato nastinéna problematika ale tvofi samostatnou ¢ast koncepce organizace provozu, ktera

vS8ak neni pfimo pfedmétem této prace.
4.1 Problematika prechodnosti mezi provoznimi dny

Realizovatelnost nékterych optimalizaénich opatfeni v oblasti zaCatku denniho provozu
zasadné zavisi na problematice pfechodnosti mezi provoznimi dny. Tedy na tom, Zze kazdy

provozni den musi mit svlj definovany zacatek a konec a byt tak jasné samostatny.
To je dulezité ¢ vhodné z mnoha duvodu, kterymi pfedevsim jsou:
= pfiprava provozu (napf. kolik vozidel a Fidi¢t bude ktery den zapotfebi),
= vyhodnoceni provozu (napf. poCet odjetych a neodjetych spoju a linkokilometra).

Z tohoto vyplyva, ze kazdy obéh musi mit v ramci 1 provozniho dne svUj zacatek i konec.
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DalSi dllezitou souvisejici podminkou je, Ze se na kazdé lince béhem 1 provozniho dne nesmi
vyskytovat vice obéhu se stejnym c&islem poradi (obéhu), a to skute¢né nejen soucasné ve

stejném Case, ale opravdu za cely provozni den.

Nazorny pfiklad: O vikendu neni na lince 113 kmenové pofadi oznacené Cislem , 1% (113/1),
protoze pro vyssi efektivitu obéhl vozidel jsou vybrané spoje linky 113 zajiStény prejezdem
vozu kmenové jezdiciho na lince 106, konkrétné obéhem 106/1. Ve chvili, kdy kmenova 106/1
obsluhuje linku 113, stava se z ni po tu dobu 113/1. A tak v pfipadé, Ze by i na lince 113 bylo

kmenové poradi 113/1, vznikla by nezadouci duplicita.

Toto striktni odliSeni a jedinecnost Cisla obéhu je dllezité opét z mnoha duavodu:
= jednoznacné ztotoznéni vozu a fidiCe (napf. pfi komunikaci s dispecinkem, pro stfidani
fidi€u Ci feSeni mimoradné udalosti),
= piehlednost pfi tvorbé grafikonu,

= jasné vykazovani dopravnich vykona.
4.1.1 Navrh feSeni prechodnosti mezi provoznimi dny

Z vyse popsanych 2 duvodu plyne, ze na prvni pohled jednoduchou a velmi vhodnou moznost
optimalizace v podobé zajisténi prvnich rannich spoji vozy nocnich linek (viz Kapitola 4.6)

nelze zavést tak uplné snadno.

Resenim pro uréeni (vymezeni) zadatku i konce ob&hu v radmci 1 provozniho dne je jeho
rozdéleni na 2 ¢asti:
»,nocni“ Cast formalné (fiktivné) ukoncena na konecné zastavce mimo garaz,

= denni“ ¢asti formalné (fiktivné) zapocCata na tomtéz misté, tj. téZ mimo garaz.

Standardné sice v3echny obé&hy zadinaji i kon&i v garazi, aviak takovémuto €isté formalnimu
ukonCeni/zaCatku mimo garaz nic nebrani. ,No¢ni“ ¢ast tak bude soucasti jiného provozniho
dne nez ,denni” ¢ast, aviak pfi obsazovani obou ¢asti fidi€i i autobusy budou povazovany za
1 sménu (u fiktivniho zaCatku a konce smény pochopitelné bez pfipocCitavani pfipravné

a odstavné doby dle Tabulky 3).
Obdobné feSeni pevné spojujici vice smén k sobé jiz dnes funguje, a to napf. v podobé& noc¢ni

smény na sluzebnim voze a k ni pfidruzené sméné ranniho zatahovaka na bézné lince. Jinym

pfikladem mohou byt tzv. no€ni smény (cca 19-7 hod.) strojvedoucich metra, které trvaji pfes

28



2 provozni dny a proto jsou kvuli zminéné nutnosti oddéleni formalné rozdéleny na 2 ¢asti
(rozdéleni ve 3:00 hod.).

Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, akciova spole¢nost

Linka: 913 Poradi: 52 Provozovna: Kaderov Pondéliaz Ctvrtek . 151‘3‘

Typ vozu: SdN /G/ Nastaveni OIS: 913 52 06 Cis.graf.: T6773 Plati od: 2.3.2020

Vyjezd: Provozovna Kacerov 6:06 - Sidlisté Pisnice 6:19
Zatazeni: Kacerov 9:20 - Provozovna Kacerov 9:25
Vyjezd: Provozovna Kacerov 14:56 - KaCerov 15:01
Stridani: Kacerov 19:18

Zatazeni: Toéna 4:43 - PRECHOD NA VJR 113/92 4:43

Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, akciova spole¢nost

Linka: 113 Poradi: 92 Provozovna: Kaéerov Pracovniden | [
Typ vozu: SdN /G/ Nastaveni OIS: 113 92 01 Cis.graf.: T6351 Plati od: 2.3.2020

Vyjezd: PRECHOD Z VJR 913/52 4:43 - Toéna 4:43
Zatazeni: Kacerov 5:09 - Provozovna Kacerov 5:14

Obrézek 9: Hlavicky VJR ukazujici navrhované feseni oddéleni provoznich dnii (zvyraznéno)

Nemoznost vyskytu vice obéhl stejného Cisla na jedné lince béhem 1 provozniho dne se
vztahuje samoziejmeé i na totéz poradi. Nazorny pfiklad: Na lince 113 zajiStuje vybrané spoje
obé&h kmenové noc¢ni linky 913/52. Tento obéh je tak pfi jizdé na lince 113 oznacen jako
113/52. A pravé pokud by tento ob&h mél v ramci optimalizace zajistit po no¢nim provozu jesté
pfed zatazenim 1. ranni spoj linky 113, vznikla by duplicita Cisel obéhu, protoze béhem téhoz
dne na linku 113 opét vyjede obéh 913/52, aviak bude se jednat o UpIné jiny, nez ten, ktery

rano sménu kondil (jiny viz, jiny Fidi¢, v urditych pfipadech i jiny vozovy JR).

Resenim, pro jehoZ provedeni je i velmi vyhodné navrzené forméaini rozdéleni ob&hu na
2 Casti, je zména Cisla poradi ,ranni“ ¢asti obéhu. Cislovani poradi je navrzeno tak, Ze pro tyto
specialni pfipady bude vyClenéna devadesatkova fada (9x) a precislovani bude pro
prehlednost provedeno vzdy pouze zménou prvni Cislice, tedy napf. pofadi 52 se zméni na 92

¢i pofadi 61 se zméni na 91 (viz Obrazek 9).
4.2 Prepravni prazkumy ve vybranych uzlech

Pro zjisténi (ne)vhodnosti nékterych z dale provéfovanych teoreticky moznych optimalizaénich

opatieni (viz Kapitoly 4.3 az 4.9), a také jako podklad pro néktera konkrétni navrhovana
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opatfeni (viz Kapitola 5), byly autorem prace provedeny prepravni prlizkumy ve vytipovanych

zastavkach (uzlech). Jejich vysledky jsou podrobnéji popisovany u jednotlivych opatreni.

Vzhledem k pozadovanym vystuplm byly zvoleny:
= profilové prizkumy na zastavkach (ve vétsiné pfipadu, viz Obrazek 10),

= vozoveé prlzkumy (jen v urcitych situacich).

Pfepravni prazkumy byly uskuteénény v poloviné listopadu roku 2019 v typickych
prazkumovych dnech, tj. ve stfedu a Ctvrtek a nebyly ovlivnény zadnymi vylukami €i Skolnimi
prazdninami. DalSi ovéfovaci pruzkumy byly planovany vzhledem k metodice prizkum0
(nejvétsi objektivité) az na duben roku 2020, avsak tyto prizkumy nebylo mozné nakonec
vlivem epidemie koronaviru uskuteénit. Pro vybrané situace tak nebylo mozné ziskat pfesna
konkrétni data a pro navrhy optimalizace bylo tedy ¢erpano pouze z podobnych prizkum i

obecné platnych (znamych) poznatkd.

TYP VOzZU

Linka 138, 139, 150, 910 kod délka (m)
Zastavka KACEROV M 8az9
Smeér Pod Dalnici S 12
Datum 6. 11.2019 (stfeda) K 18
Cas 4:16 - 5:36

MéFil Jan Vébr

pocet cestujicich
linka/poradi typ vozu ev.C. vozu ¢as odjezdu

pijezd vystup nastup odjezd

Obrazek 10: Ukazka prizkumového formulare
4.3 Metoda 1: Prevedeni spoje denni linky na noéni linku

Prvni a dnes nejjednoduseji realizovatelnou moznosti, jak omezit duplicitni VZP spoje (nocni
vUz manipula¢né zatahuje a denni vyjizdi na stejné misto), je pfevedeni spoje denni linky na
linku noCni. K tomuto Ize pfistoupit samoziejmé jen tehdy, je-li spoj denni linky veden ve stejné
trase jako linka no¢ni a kon&i shodné nebo dfive nez doty¢na nocni linka. Tento zpusob Ize

jesté mirné modifikovat pro lehce odliSné situace, které popisuji podkapitoly 4.3.1 a 4.3.2.
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Popis zplUsobu optimalizace (viz Obrazek 11). Mezi zastavkami ,A“, ,B“ a ,C" je vedena
no¢ni linka a mezi zastavkami ,A“ a ,B“ denni linka. Provoz v zastavce ,A“ lezici na okraji
mésta je napf. takovy, ze ve 4:40 hod. sem pfijede posledni spoj no¢ni linky (nasleduje zatah
do garaze ,G") a ve 4:50 hod. odtud odjizdi prvni spoj denni linky (pfedchazi vyjezd

z garaze ,G*). Do garaze ,G" je to ze zastavky ,A” kilometricky i Casové dale nez z ,B*.

Provoz je mozné v takovémto pfipadé teoreticky zefektivnit tim, Ze spoj denni linky bude
preveden na spoj linky no¢ni koncici v zastavce ,B* (spoj ve zkracené trase) a zajisti ho nocni
poradi pfijizdéjici do zastavky ,A” ve 4:40 hod. Zatazeni/vyjezd do/z garaze ,G" se pak u obou

obéhl uskutecni kratsi trasou ze/do zastavky ,B".

SoucCasny stav Provérovany stav
A B C A B C
=f 1 | ==
=t =
G G
Denni obéh: Noé&ni obé&h:
——— manipulaéni jizda ——— manipulaéni jizda
——— jizda na denni lince ——— jizda na denni lince

Obrazek 11: Schéma optimalizace ,prevedeni spoje denni linky na no¢ni linku*

Vyhody:
= zkraceni vyjezdoveé a zatahové manipulacni jizdy,
= zkraceni pracovni doby fidi€e denni linky (o rozdil délek pavodni a nové vyjezdové
trasy, dale o dobu jizdy spoje z ,A“ do ,B* a téZ i o dobu obratového €asu (prestavky)

na kone¢né zastavce ,B“ pfed dalSim spojem).

Nevyhody:
= delSi sména nocniho fidi¢e (o rozdil mezi ptvodni jizdni dobou bez cestujicich a novou
s cestujicimi a dale také o dobu mezi puvodnim ¢asem zatahu ze zastavky ,A“ do

garaze ,G" a Casem odjezdu spoje denni linky z této zastavky).
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Jelikoz se samoziejmé i rezijni jizda bez cestujicich do garazi zapocitava do celkové doby
fizeni fidi¢e, nemély by nastat potize s jejim pfekroCenim pfi pfevedeni manipulaéniho spoje

na spoj s cestujicimi (je ale potfeba vzdy ovérit).

Zavér: VySe popsana metoda optimalizace je vhodna k realizaci. Nejvice se jeji efekt projevi

v situaci, kdy trasa manipula¢niho zatahu vede celou &i témérf celou dobu po trase denni linky.
4.3.1 Prevedeni spoje s upravou trasy noc¢ni linky

Jedna se o mirnou upravu vySe uvedeného zplsobu pro situaci, kdy trasy denni a no¢ni linky
nejsou 100% shodné, ale lisi se napf. v 1 az 2 zastavkach. Typickym pfikladem neshody muaze
byt u trasy nocni linky vynechani zastavky u metra (jelikoz by se v no&nim provozu pfi vyluce
provozu metra jednalo o zbyte¢ny zavlek), zatimco spoj denni linky (tj. v obdobi provozu metra)

praveé u této stanice metra kondi.

V takovémto pfipadé lze zminénou zastavku pfidat do trasy nocni linky s poznamkou, Ze ji
obsluhuji jen vybrané spoje, napf. oznaené ur€itym symbolem v jizdnim fadu. Navrzené
feSeni obsluhy vybrané zastavky jen nékterymi spoji neni nijak neobvyklé a jde i o véc snadno

srozumitelnou, ¢imz by nemélo dochazet u cestujicich k nedorozuménim.

Popis zplisobu optimalizace: Po provedené Upravé trasy nocni linky zminénym zplisobem
je dale cely proces optimalizace totozny s vychozim zplsobem popsanym vySe, a to v€etné

shodnosti vyhod a nevyhod.

Zavér: Tato uvedena metoda je vhodna k realizaci.
4.3.2 Zajisténi pouze €asti spoje s garantovanym prestupem

Jinym, mirné odliSnym pfipadem prvni varianty (viz zacatek Kapitoly 4.3) je situace, kdy by
byla pfevedena pouze €ast spoje denni linky na linku noéni a v urcité zastavce, ze které by
byla vychozi zbyla &ast spoje denni linky, by dochazelo ke garantovanému pfestupu mezi
obé&ma linkami, resp. vozy (nutnost nerozdilnosti tras obou linek mezi vychozi a pfestupni
zastavkou). Tento prestup by musel byt z hlediska kvality pfepravy cestujicich situovan pouze
do zastavek, ve kterych dochazi k zasadni vyméné cestujicich (= zastavky se zvySenym

obratem) a nedochazelo by tak k nutnosti hromadného a pro cestujici zbytecného prestupu.

Zasadnim by bylo zfizeni garantované navaznosti mezi dot€enymi spoji v pfestupni zastavce,

aby byl zajistén pfestup i v pfipadé zpozdéni. S tim souvisi dalSi nutna podminka, kterou je,
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aby byl pfestup provadén u téhoz zastavkového sloupku, tzv. ,hrana-hrana“, aby pfestupujici
cestujici méli prestup co nejkratsi, nejjasnéjSi a nejpohodinéjsi a téz aby byli schopni Fidici

autobusl snadno garantovany prestup zajistit.

Modelovou situaci pouziti mize byt trasa tangencialni denni linky, kdy kmenové noéni poradi

zajisti Cast spoje z okraje mésta k nejblizSi stanici metra a kmenové denni poradi zbytek trasy.

Popis zplUsobu optimalizace (viz Obrazek 12). Mezi zastavkami ,A“, ,X* a ,C* je vedena
no¢ni linka a mezi zastavkami ,A“, ,X“ a ,D“ denni linka, tj. v useku ,A* — ,X* shodné s trasou
no¢ni linky. Zastavka ,A“ lezi na okraji mésta a zastavka ,X“ u stanice metra. Provoz
v zastavce A" je napf. takovy, Ze ve 4:40 hod. sem pfijede posledni spoj noéni linky (nasleduje
zatah do garaze ,G") a ve 4:50 hod. odtud odjizdi prvni spoj denni linky (pfedchazi vyjezd

z garaze ,G"). Do garaze ,,G" je to ze zastavky ,A“ kilometricky i Casové dale nez z , X"

Provoz je mozné v takovémto pfipadé teoreticky zefektivnit tim, Ze bude spoj denni linky
v useku ,A“ — X* pfeveden na spoj nocni linky kongici v zastavce ,X* (spoj ve zkracené trase)
a zajisti ho no¢ni poradi pfijizdéjici do zastavky ,A* ve 4:40 hod. Spoj denni linky bude nové
vychozi ze zastavky ,X“ kde bude zajiSsténa garantovana navaznost ze spoje jedouciho ze
zastavky ,A“. Zatazenilvyjezd do/z garaze ,G* se pak u obou obéh(l uskute¢ni kratSi trasou

zel/do zastavky , X

Soucasny stav Provérovany stav

| ,__
) i
G G
Denni obéh: Nocni obéh:
——— manipulaéni jizda ——— manipulaéni jizda
— jizda na denni lince — jizda na denni lince

Obrazek 12: Schéma optimalizace ,zaji§téni pouze ¢asti spoje s garantovanym prestupem®
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Vyhody:
= zkraceni vyjezdové a zatahové manipulacni jizdy,
= zkraceni pracovni doby Fidi¢e denni linky (o rozdil délek pavodni a nové vyjezdové

trasy a o dobu jizdy spoje z ,A* do ,X*).

Nevyhody:
= nutnost pfestupu cestujicich tranzitujicich pfes zastavku ,X",
= prodlouzeni smény no¢niho Fidi¢e (o rozdil mezi plvodni jizdni dobou bez cestujicich
a novou s cestujicimi a o dobu mezi plvodnim Casem zatahu ze zastavky ,A“ do

garaze ,G" a Casem odjezdu spoje denni linky z této zastavky).

A pravé rozdéleni puvodniho pfimého spoje denni linky na 2 ¢asti nové s nutnosti prestupu
cestujicich, které snizuje kvalitu sluzeb, je zcela zasadni nevyhodou ovliviujici vyuZitelnost
tohoto feSeni, o to vice, Ze se jedna o navozné, j. vytizen&jsi sméry. Jak jsou pfepravné silné
vztahy skrze pfestupni uzly, pfestoZe se jedna o zastavky se zvySenym obratem, ukazuji

provedené prepravni prizkumy ve 2 typovych mistech.

Prepravni prizkum v zastavce Kacerov (namérené hodnoty viz Tabulka 9)

V zastavce KacCerov smérem ,do centra“ byl pfepravni prizkum proveden ve stfedu
6. 11. 2019 v Case 4:16 az 5:36. Zapocitano bylo souhrnné 7 spoju z linek 139 (Komofany —
Zelivského), 150 (Na Beranku — Zelivského) a 910 (Na Beranku — Letistg). Primé&rné &inil

pocet tranzitujicich cestujicich 21,4 osoby.

Tabulka 9: Vysledky prizkumu ze zastavky Kacerov

Linka | PoFadi Ev.é. | Typ é%s Pocet cestujicich
vozu | vozu | JR | pfijezd | vystup | nastup | odjezd | TRANZIT
910 55 6655 | KbN | 4:16 19 5 2 16
139 2 6809 | KbN | 4:46 30 21 2 11
150 1 6684 | KbN | 4:56 41 29 2 14
139 5 6698 | KbN | 5:06 42 31 3 14
150 5 6913 | KbN 5:16 74 42 12 44
139 6 6732 | KbN | 5:26 64 33 7 38
150 8 6920 | KbN | 5:36 87 46 9 50

Prepravni priuzkum v zastavce Letnany (namérené hodnoty viz Tabulka 10)
V zastavce Lethany smérem ,do centra“ byl prepravni prlzkum proveden ve d&tvrtek
7.11. 2019 v Case 4:40 az 5:43. Zahrnuto bylo dohromady 12 spoju z linek 136 (Sidlisté
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Cakovice — Jizni Mésto), 140 (Migkovice — Cakovice — Palmovka) a 195 (Sidli$té Letfiany —

Jesenicka). Primérny pocet tranzitujicich cestujicich ¢€inil 33,8 osob.

Tabulka 10: Vysledky prizkumu ze zastavky Letriany

: . .| Ev.é. | Typ | Cas Pocet cestujicich
Linka | Poradi = — - " :
vozu | vozu | JR | prijezd | vystup | nastup | odjezd | TRANZIT
136 8 6957 | KbN | 4:40 58 8 0 50
140 3 6884 | KbN | 4:50 33 13 2 22
195 1 5017 | KbN | 4:50 25 5 2 22
136 10 5019 | KbN | 4:59 50 8 2 44
140 5 6883 | KbN | 5:10 52 19 0 33
195 2 6759 | KbN | 5:10 60 16 0 44
136 12 6975 | KbN | 5:19 51 8 7 50
140 1 5014 | KbN | 5:27 50 13 1 38
195 ? 6536 | KbN | 5:30 54 16 8 46
136 14 5020 | KbN | 5:35 27 7 2 22
140 2 6881 | KbN | 5:42 45 19 2 28
195 4 6952 | KbN | 5:43 55 22 5 38

Zavér: Vzhledem k pfevaZzujicim nevyhodam v Cele s nutnosti zbyteCného pfestupu vétdiho
mnoZstvi cestujicich (jedna se vzdy o navozné sméry), ktery by znamenal snizeni nabizené
kvality sluzeb, cozZ je nejen v rozporu s obecnymi zasadami, ale i zdsadami této bakalarské

prace, je toto optimalizaéni opatfeni obecné& nevhodné pro realizaci.

Vyjimkou by teoreticky mohla byt situace, kdy by byl tranzit niz8i nez 5 osob (stanovena
hranice), v tom pfipadé by k tomuto feSeni bylo mozné pfistoupit. AvSak je nutné posuzovat

jednotlivé situace individualné. V navrhové ¢asti prace vSak tato moznost uvazovana neni.

4.4 Metoda 2: Pfevedeni ¢asti spoje noc¢ni linky na denni linku (s garantovanym

prestupem)

Tento zplsob je v podstaté shodny s metodou uvedenou v Kapitole 4.3.2, jen je pouzita
opacné, tedy Ze by byla koncova ¢ast poslednich no¢nich spoju jedoucich z centra jiz v obdobi
zaCatku denniho provozu z urcité zastavky pfevedena na soub&znou denni linku, ¢imz by opét
doslo ke zkraceni VZP tras. Prestupni zastavky by byly situovany typicky u stanic metra,
u nichz v obdobnych relacich béhem denniho provozu stejné pfestup probiha (typicky mezi

metrem z centra a autobusy na okraj).
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Zaroven, aby nedo$lo k vyraznému snizeni kvality sluzeb, musi byt pfes tuto prestupni
zastavku jiz minimalni pocet tranzitujicich cestujicich (hranice stanovena na 5 osob), coz je
vzhledem k odvratnému sméru pravdépodobné. Avsak je nutné v kazdé potencialni pfestupni

zastavce tuto skutecnost oveéfit prizkumem.

Popis zplUsobu optimalizace (viz Obrazek 13). Mezi zastavkami ,C*, X“ a ,A“ je vedena
no¢ni linka a mezi zastavkami ,D“, ,X* a ,A“ denni linka, tj. v useku ,X* — ,A“ shodné s trasou
no¢ni linky. Zastavka ,A" leZi na okraji mésta a zastavka ,X* napf. u stanice metra. Provoz
v zastavce A" je napf. takovy, Ze ve 4:40 hod. sem pfijede posledni spoj noéni linky (nasleduje
zatah do garaze ,G") a ve 4:50 hod. odtud odjizdi prvni spoj denni linky (pfedchazi vyjezd

z garaze ,G"). Do garaze ,,G" je to ze zastavky ,A” kilometricky i asové dale nez z , X"

V takovémto pfipadé Ize teoreticky dosahnout vysSi efektivity pfevedenim spoje no¢ni linky
v useku X*—, A" na vloZeny spoj denni linky, ktery obslouZi vyjizdéjici denni pofadi.
V zastavce X“ bude zfizena garantovana navaznost (viz Kapitola 4.3.2) mezi nocnim

a dennim spojem. Zatazeni/vyjezd do/z garaze ,,G* by bylo kratSi trasou ze/do zastavky ,X“.

Soucasny stav Proveérovany stav

Denni obéh: Nocéni obéh:

——— manipulaéni jizda ——— manipulaéni jizda
——— jizda na denni lince ——— jizda na denni lince

Obréazek 13: Schéma optimalizace ,prevedeni ¢asti spoje nocni linky na denni linku*
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Vyhody:
= zkraceni vyjezdové a zatahové manipulacni jizdy,
= zkraceni pracovni doby no¢niho fidi¢e (o rozdil délek pivodni a nové zatahové trasy

a o dobu jizdy spoje z ,X* do ,A“).

Nevyhody:
= nutnost pfestupu cestujicich tranzitujicich pfes zastavku ,X*,
= prodlouzeni smény denniho fidi€e (o rozdil mezi puvodni jizdni dobou bez cestujicich
a novou s cestujicimi a o dobu obratového €asu (pfestavky) na kone¢né zastavce ,A"

pred daldim spojem).

Prepravni priuzkum v zastavce Vystavisté Letnany (namérené hodnoty viz Tabulka 11)

Pravé pro ovéfeni poctu projizdéjicich cestujicich byl v noci ze stfedy 6. 11. 2019 na &tvrtek
7. 11. 2019 proveden prepravni prizkum v zastavce Vystavisté Letiany smérem ,z centra“.
Tykal se predposledniho spoje linky 911 (Nadrazi Hostivar — Sidli§té Cakovice) s odjezdem ze

zminéné zastavky ve 4:32 (posledni spoj na Sidlist& Cakovice).

Tabulka 11: Vysledky prizkumu ze zastavky Vystavisté Letriany

: . .| Ev.é. | Typ | Cas Pocet cestujicich
Linka | Poradi = — . . -

vozu | vozu | JR | piijezd | vystup | nastup | odjezd | TRANZIT
911 58 6368 Kb |4:32 10 0 0 10

Zavér: PrestoZe se jedna o odvratné sméry, vzdy je tfeba u kazdého navrhovaného spoje

zZjistit poCet tranzitujicich cestujicich, protozZe jejich pocet mize byt odliSny nejen v zavislosti
na misté, ale i na ¢ase. Pokud se bude jednat o minimalni pocet prijezdnych cest, Ize k tomuto

fedeni pfistoupit. Ale je skute€né nutné posuzovat kazdy pfipad individualné.
4.5 Metoda 3: Prevedeni spoje denni linky na zvlastni linku

Ve vSech dosud popsanych metodach se jednalo o situace, kdy byla v trase denni linky vedena
i linka noCni. AvSak na mnoha mistech tomu tak neni, popf. ma vedeni obou linek jiz znacné
rozdily. Pro tyto pfipady je tak nutné vymyslet jina feSeni, ktera jsou ale omezena pfechodnosti
mezi provoznimi dny (viz Kapitola 4.1). Zplsobem respektujicim oddéleni provoznich dnu je
zavedeni zvlastni linky v trase denni linky a pfevedeni spoje denni linky na ni (spoj zvlastni

linky by byl totiz zafazen do pfedeslého provozniho dne, pfestoZe by jiz bylo rano).

Vzhledem k pfehlednosti pro cestujici by bylo vhodné za zvlastni linku zvolit standardni no&ni

linku (v€etné Ciselné fady), obsahujici vSak pouze 1 az 2 spoje.
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Popis zplUsobu optimalizace (viz Obrazek 14): Provoz v zastavce ,A” lezici na okraji mésta
je napf. takovy, ze do ni ve 4:40 hod. pfijede posledni spoj no¢ni linky (nasleduje zatah do
garaze ,G“) a ve 4:50 hod. z ni odjizdi prvni spoj denni linky smérem do zastavky ,B"
(pfedchazi vyjezd z garaze ,G*). Do garaze ,G" je to ze zastavky ,A“ kilometricky i Casové dale

nez ze zastavky ,B“. Mezi zastavkami ,A“ a ,B“ je vedena pouze denni linka.

Zefektivnéni Ize teoreticky provést tim, Ze bude spoj denni linky pfeveden na spoj zvlastni linky
a zajisti ho noc€ni poradi pfijizdéjici do zastavky ,A“ ve 4:40 hod. ZataZenilvyjezd

do/z garaze ,G" se pak uskutec¢nuje kratsi trasou ze/do zastavky ,B“.

Soucasny stav Provérovany stav
A B A B

— =t | &
a .

G
Denni obéh: Nocni obéh:
——— manipulaéni jizda ——— manipulaéni jizda
——— Jizda na denni lince ———— Jizda na denni lince

jizda na zvlastni lince

Obrazek 14: Schéma optimalizace ,prevedeni spoje denni linky na zvilastni linku*

Vyhody:
= zkraceni vyjezdove a zatahové manipulacni jizdy,
= zkraceni pracovni doby fidi¢e denni linky (o rozdil délek pavodni a nové vyjezdové
trasy, dale o dobu jizdy spoje z ,A" do ,B* a téZ i o dobu obratového €asu (pfestavky)
na konec¢né zastavce ,B“ pfed dalSim spojem),

= soulad s oddélenim provoznich dn0.
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Nevyhody:
= urcita neprehlednost pro cestujici zavedenim zvlastni linky jen pro 1 spoj,
= v pfipadé zmény zatahujiciho spoje (napf. do jiné garaze) ruseni zvlastni linky a pfi
dalS$i zméné jeji opétovné zavadeéni,
= delSi sména nocniho fidi¢e (o rozdil mezi puvodni jizdni dobou bez cestujicich a novou
s cestujicimi a dale také o dobu mezi puvodnim ¢asem zatahu ze zastavky ,A“ do

garaze ,G" a Casem odjezdu spoje denni linky z této zastavky).

Zavér: Vzhledem kuvedenym nevyhodam a ke skute¢nosti, Ze v souladu s oddélenim
provoznich dnld je ijina a mnohem vyhodnéjSi a jednodu$Si varianta optimalizace

(viz nasledujici Kapitola 4.6), Ize toto feSeni oznacit za nevhodné.

4.6 Metoda 4: Zajisténi ranniho spoje denni linky noénim poradim z predesiého

provozniho dne

Jestlize je vyfeSena prechodnost mezi provoznimi dny (viz Kapitoly 4.1 a 4.1.1), pak je
v situacich, kdy neni v trase denni linky vedena i noCni linka nejvyhodné&jsi pro zkraceni VZP

jizd pouzit pro zajisténi spoje denni linky viz kmenové nocni linky z minulého provozniho dne.

Popis zplUsobu optimalizace (viz Obrazek 15): Provoz v zastavce ,A” lezici na okraji mésta
je napt. takovy, Zze ve 4:40 hod. sem pfijede posledni spoj noéni linky (nasleduje zatah do
garaze ,G") a ve 4:50 hod. odtud odjizdi prvni spoj denni linky smérem do zastavky ,B"
(pfedchazi vyjezd z garaze ,G“). Mezi ,A* a ,B* nevede nocni linka. Do garaze ,G“ je to ze

zastavky ,A" kilometricky i Casové dale nez ze zastavky ,B“.

Provoz je tak teoreticky mozné zefektivnit tim, Ze spoj denni linky jesté zajisti viz z kmenové

noc¢ni linky. ZataZeni/vyjezd do/z garaze ,,G* pak vede kratSi trasou ze/do zastavky ,B“.

Vyhody:
= zkraceni vyjezdove a zatahové manipulacni jizdy,
= zkraceni pracovni doby fidi¢e denni linky (o rozdil délek puvodni a nové vyjezdové
trasy, dale o dobu jizdy spoje z ,A“ do ,B a téZ i o dobu obratového Casu (pfestavky)

na konec¢né zastavce ,B“ pfed dalSim spojem).
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Nevyhody:
= delSi sména nocniho fidi¢e (o rozdil mezi plvodni jizdni dobou bez cestujicich a novou
s cestujicimi a dale také o dobu mezi plvodnim ¢asem zatahu ze zastavky ,A”“ do

garaze ,G" a Casem odjezdu spoje denni linky z této zastavky).

SoucCasny stav Provérovany stav
A B A B
e I P —
— |
Té gi_
G G
Denni obéh: Nocni obéh:
— —— manipulacni jizda — —— manipulacni jizda
——— Jizda na denni lince ——— Jizda na denni lince

jizda na denni lince jiného
provozniho dne

Obrazek 15: Schéma optimalizace ,zaji§téni ranniho spoje denni linky no¢nim pofadim

z pfedeslého provozniho dne*

Zaveér: Tento zplUsob zvySeni efektivity provozu je vhodny, a to v situacich, kdy neni mozné

pfevedeni spoje denni linky na linku noéni (vysvétleni viz Kapitola 4.10).
4.6.1 Zajisténi pouze ¢asti spoje s garantovanym prestupem

Pro uplnost prehledu hypoteticky v uvahu pfipadajicich moznosti je tfeba zminit tuto
podvariantu vySe popsané metody, ktera je principem naprosto shodna s optimalizaéni
metodou popsanou v Kapitole 4.3.2, v€etné popsanych vyhod a nevyhod (mj. podloZzenych
pfepravnimi prazkumy). Jedinou odlidnosti je, Ze by v pfestupni zastavce (v popisu oznacené
jako ,X*) probihal pfestup mezi 2 autobusy téze linky namisto pfestupu mezi linkou no¢ni

a denni. AvSak prestup mezi vozy stejné linky je dalSim nedostatkem tohoto feSeni.
Zavér: Obdobné jako v odkazovaném opatfeni v Kapitole 4.3.2, i zde pfevazuji nevyhody
(nutnost zbyte€ného prestupu vétsiho mnozstvi cestujicich, pfestup mezi vozy stejné linky).

Tato metoda optimalizace tak neni vhodna a v navrhové ¢asti neni uvazovana.
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4.7 Metoda 5: Provoz kmenové no¢nich obéhtl na dennich linkach

Toto dnes bézné opatreni (viz Kapitola 3.1) snizuje pocet VZP spojli tim, Ze misto toho, aby
pfi pfechodu z denniho provozu na no¢ni zatahoval viz z denni linky do garaze a naopak z ni
vyjizdél jiny viiz na no¢ni linku, dojde k pfejezdu vozu z denni linky na noCni, ktery je navic

mnohdy realizovan pouhou zménou ¢isla na téze kone¢né zastavce.

PfestoZe se jedna o opatfeni dnes bézné a hojné vyuzivané, nalezneme i 2 typové situace, ve
kterych tomu tak neni (obé se de facto tykaji vikendu):
= kmenové no¢ni obéh vyjizdéjici na denni linku az ve€er cca mezi 19. a 21. hodinou,

= vikendova posilova nocni pofadi vyjizdéjici az okolo pulnoci pfimo na no¢ni linku.

Popis zplsobu optimalizace: Kmenové nocni pofadi (viiz) vyjede jiz na denni linku, a to bud
ve formé délené (pracovni den) nebo celodenni, popf. odpoledni smény (vikend). V Case
standardniho zatazeni uvedenych typU sluzeb, tj. mezi 19. a 20. hodinou (popf. az 22. hod.)
vSak k zatazeni do garaze nedojde, ale dojde ke stfidani fidi€u a nové nastoupivsi noéni fidi¢
dale pokracuje ve vykonu na denni lince az do ukonceni denniho provozu. V ¢ase zacatku
nocniho provozu pak dojde k pfejezdu (at’ uz fyzickému ¢&i jen zménou orientace) na kmenovou

nocni linku, na které autobus jezdi az do ukonéeni no¢niho provozu (ij. do rana).

Vyhody:
= zruSeni vyjezdové a zatahové manipulaéni jizdy,
= zkraceni pracovni doby denniho fidi¢e (o dobu jizdy do garaze a o odstavnou dobu na
garazi diky stfidani na trase),
= zkraceni pracovni doby no&niho fidi¢e (o dobu jizdy z garaze a o pfipravnou dobu na

garazi diky stfidani na trase).

Nevyhody:

= v urcitych pfipadech pfidani manipulaéniho pfejezdu mezi koneénymi zastavkami.

Zavér: DalSi rozSifeni tohoto opatieni je vhodné.
4.8 Metoda 6: Odstranéni duplicity spoji dennich a no€nich linek

V dobé pfechodu mezi noCnim a dennim provozem obcas vznikne duplicita mezi poslednim
spojem nocni linky a prvnim spojem denni linky v téZze (Ci velmi podobné) trase. V téchto

Casech nebyva vytizeni spoju vysoké (obzvlasté jde-li o odvratny smér) a jedna se tedy
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0 zbyte¢nou duplicitu. Moznosti, jak ji odstranit je vice a zalezi vzdy na konkrétni situaci. Muze

se jedn

at o:

zruSeni jednoho z dotéenych spoju,

provazani obou spojli formou garantovaného prestupu (max. 5 prestupuijicich),

propojeni obou spoju (pfimy spoj bez nutnosti prestupu).

Jednim z pfikladu takovéto duplicity spojl je Usek mezi kréskou nemocnici a sidlistém Libus
pfed 5. hodinou ranni. Jako podklad pro vybér nejvhodnéjSiho feSeni byl ve stfedu
13. 11. 2019 (resp. no¢ni provoz 12./13.11.) v zastdvce Nemocnice Kré (smérem ,z centra®)
proveden prepravni prizkum obsazenosti spoju linek 904 (Sidlisté Stodulky — Sidlisté Pisnice),

113 (Kacerov — Pisnice) a 215 (Kacerov — Sidlisté Libu$). Jeho vysledky shrnuje Tabulka 12.

Tabulka 12: Vysledky prizkumu ze zastavky Nemocnice Krc

_ . .| Ev.é.| Typ | Cas Pocet cestujicich
Linka | Poradi - — . . :
vozu | vozu | JR | prijezd | vystup | nastup | odjezd | TRANZIT
904 55 6733 | KbN | 4:44 5 1 0 4
113 3 3921 | SdN | 4:48 2 0 0 2
215 11 5029 | KbN | 4:48 5 3 0 2

Vysledek plynouci z prizkumu: Ve vSech dotéenych spojich byla obsazenost zcela
minimalni a tak je vhodné v tomto useku jeden z duplicitnich spoju zrusit. Av8ak i pfesto
zUstane v dané trase i Case spojeni zachovano, tfebaze nové s garantovanym pFestupem,

avSak nedojde k omezeni dopravni obsluznosti (konkrétni navrh feSeni viz Kapitola 5.4).

Zaveér: Obecné jde o vhodny zpusob optimalizace provozu (zvlasté u odvratnych sméra), ale

vzdy je nutné pfihlédnout k mistnim podminkam a kazdy pfipad posuzovat individualné.
4.9 Metoda 7: Efektivnéjsi zobéhovani spoju

Zde se nejedna pfimo o konkrétni opatfeni. LepSiho zobéhovani spoji muze byt dosazeno
vice zplUsoby a mlze se tykat riznych oblasti (této prace se tykaji prvni 2 jmenované body):
= zkraceni manipulacniho pfejezdu mezi denni a nocni linkou vhodngjSim vybé&rem
pfejezdové linky,
= vhodnéjSi organizace manipulanich vyjezdovych a zatahovych spoj(,
= moznost uSetieni vozidla vhodnym zpfejezdovanim linek,

= moznost uSetfeni vozidla zmé&nou ob&hl v ramci jedné linky.

Zaveér: Obecné se jedna o vhodné feseni.

42



4.10 Shrnuti doporué¢enych optimaliza€nich metod

Teoreticka optimalizaéni opatfeni feSena v této kapitole, ktera byla vyhodnocena jako
potencialné vhodna k realizaci a budou dale v navrhové €asti vyuzivana shrnuje (v€etné

typovych situaci jejich pouziti) Tabulka 13.

Dlvodem nevyuziti metody ,zajisténi ranniho spoje denni linky no&nim pofadim z pfedeslého
provozniho dne* i v pfipadech, kdy je soubézné s denni linkou vedena noéni linka je ten, Ze
by tim sice doslo ke sjednoceni (unifikaci) realizovanych opatfeni, avSak vét§im nedostatkem
je o néco vyssi slozitost nového feseni (jak pro tvarce grafikonu, tak i dalSi pfipravu provozu).
Obé FeSeni jsou ale svou efektivitou naprosto shodna (stejny pocet usporenych kilometrd
i hodin pracovni doby). Ve vytvofeném navrhu v Kapitole 5 je tak uZivano obou opatfeni dle

popsanych typovych situaci v této kapitole.

Tabulka 13: Prehled doporuéenych optimalizaénich metod

. " . weer T Podrobnosti
Vhodné opatieni Typova situace vyuziti opatreni viz kapitola
. . . - Okraj mésta; zatah z no¢ni linky a
Pfevedeni spoje denni linky na R PR S
-t N soucasné ,proti“ vyjezd na denni linku; .
no¢ni linku, pfip. i s drobnou i ; . " 4.3;4.3.1
(pravou trasy nodni linky shodng trasa denni a nocni Ilpky, pfip.
s rozdilem v cca 1-2 zastavkach
Zajisténi ranniho spoje denni Okraj mésta, zatah z no¢ni linky a
linky no¢nim poradim soucasné ,proti“ vyjezd na denni linku, 4.6; (+4.1.1)
Z predeslého provozniho dne v trase denni linky nevede nocni linka
e Nocni obéh vypraven az vecer do
Provoz kmenové nocnich . AR . .
e L denniho provozu &i az pfimo do no¢niho 4.7
obéhul na dennich linkach
provozu
EfektivnéjSi zob&hovani spoju | Zacatek a konec denniho provozu 4.9
Pouze individualné dle situace
Pfevedeni casti spoje no¢ni Okraj mésta; zatah z no¢ni linky a
linky na denni linku soucasné ,proti“ vyjezd na denni linku; 4.4
(s garantovanym pfestupem) shodna trasa denni a nocni linky
Odstranéni duplicity spoju Malo vytiZzené spoje denni a nocni linky
. P . ? L . 4.8
dennich a no€nich linek jedouci cca ve stejny Cas a shodné trase
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5 NAVRH KONKRETNICH OPATRENI

Navrh konkrétnich optimaliza&nich opatfeni provéfovany v této kapitole byl vytvofen vzhledem
ke stavu provozu platnému k 1. 3. 2020. Samoziejmosti je dodrzeni vSech zakonnych (&i jinych

predpisovych) omezeni, napf. bezpe€nostnich pfestavek €i délek smén.

U kazdé feSené linky? je nejprve proveden rozbor aktudlniho stavu obéhu dle vozovych
jizdnich fadl a na zakladé néj jsou hledany prostory pro zlepseni, které samoziejmé ne vzdy

jsou. Nasledné je popsan navrh Uprav, jeho pfinosy a pfipadné dalsi vyvolané zmény.

Jesté pfed samotnym navrhem optimalizace je nutné vyfesit vybrané situace, které se béhem
tvorby navrhu mohou vyskytnout. Témito situacemi jsou:
= nesoulad nasazovaného typu vozu (midibus, standardni autobus, kloubovy autobus),
= nesoulad garance nizkopodlaznosti spojd,

= nesoulad v pfidéleni obéhu ke garazi.

Nesoulad nasazovaného typu vozu nastava v situaci, kdy by nebyl dodrZzen pfedepsany typ
vozu pfi zméné zobéhovani spoju. Kazda linka ma uréen typ nasazovaného vozu
(napf. kloubovy autobus), popf. se mohou stanovené typy liSit v rGznych provoznich obdobich
(napf. pracovni den vs. sobota) a odviji se od né&j i vySe kompenzace dopravci. Nesmi tedy
nastat situace, ze bude na linku vypraven viz o menSi nez predepsané kapacité
(napf. standardni viz misto kloubového), v opacném pfipadé (napf. kloubovy autobus
namisto standardniho) pochopitelné problém neni, jelikoz nedochazi ke snizeni kvality

pro cestujici.

Vzdy je ale nutné individualné posoudit proveditelnost (napf. prujezdnost rozmérnéjSiho
vozidla danou trasou) a vyslednou vyhodnost (bilanci nakladl za usporu vs. jizdu vétsiho
vozidla) pfisluSné zmény. A samozfejmé je zména typu vozu mozna pouze se souhlasem
objednavatele a na zakladé ovéfeni pfepravnim prizkumem. V tomto navrhu byla pfi potiebé
zmény typu vozu vzdy ovéfena prujezdnost a ve vypoctech uspor/nakladd zohlednéna tato

zmeéna.

Obdobna situace je s garanci nizkopodlaznich spoju, tedy pokud je na spoj bez garance
nizkopodlaznosti vypraveno nizkopodlazni vozidlo, nevznika problém, avSak opacny pfipad je

nepfipustny. JelikoZ jsou jiZ dnes ve vozovém parku Dopravniho podniku zastoupeny témér

2 u popisu tras linek je vzdy uveden pouze vycet vyznamnéjSich zastavek
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vyhradné nizkopodlazni autobusy (cca 96%), nebyla v navrhu Uprav provozu nizkopodlaznost

spoju nijak zohledriovana (Ize pfipadné upravit vypraveni nizkopodlaznich vozidel).

Posledni oblasti k vyfeSeni je zména garaze, ktera ob&h vypravuje. Jak jiz bylo dfive zminéno,
kazda garaz disponuje ur€itym pocétem fidi¢u a autobust a celkoveé je potfeba zachovat urcitou
rovnomérnost v pfidéleni dopravnich vykonl mezi vSemi garazemi. Proto bylo snahou, a to
pfedevSim u nocnich obéhl, zachovat jejich souCasné rozlozeni, pfip. pfi potfeb& zmény

alespon navrhnout vyménu ,0béh za ob&h“ mezi garazemi (avSak ne vzdy je to mozné).
5.1 Linka901

Trasa: ANDEL — Smichovské nadraZi — Pristavi§té — Ve Studeném — Novodvorska — IKEM —
Kunratice — Hrnéifsky hibitov — Opatov — Na KoSiku — Obchodni centrum Hostivaf — Topolova
— Poliklinika Zahradni Mésto — Nadrazi StrasSnice — StraSnicka — SKALKA

Rozbor vyjezdu, prejezd(i a zatazeni:

Tabulka 14: Rozbor VZP linky 901 pro pracovni den

Obéh | Garaz | Vyjezd z garaze AU il Zatazeni do gardze | MOZNe.
denni a noéni linkou opatreni
51 VR Pfes linku 154 Manipulaéné Strasnicka — Manipulacné z Andéla NE
) (délena sména) Skalka (4:33 h)
52 VR Pfes linku 175 Manipulacné Haje — Manipulaéné z Opatova NE
’ (délena sména) Seberak (4:56 h)
Pres linky 170,181 | Zadny — zména linky Manipulaéné z Opatova
53. VR (délena sména) v zast. Opatov (4:52 h) ANO
Tabulka 15: Rozbor VZP linky 901 pro sobotu
Obéh | Garaz Vyje;$i P’r ejezdv mezl Zatazeni do garaze Mozvne’
Z garaze denni a no€ni linkou opatreni
Pres linku 154 Manipulaéné Strasnicka . o N .
51. VR (noéni) _ Skalka Manipulacné z Andéla (4:33 h) NE
Pres linku 175 Manipulaéné Haje — . o .
52. VR (celodenni) Seberak Manipulaéné z Opatova (4:56 h) NE
Pfes linku 181 Zadny — zména linky . o .
53. VR (noéni) v zast. Opatov Manipulacné z Opatova (4:52 h) NE
Tabulka 16: Rozbor VZP linky 901 pro nedéli
Obéh | Garaz Vyjefsi P'r ejezdv mezl Zatazeni do garaze Mozvne’
Z garaze denni a no€ni linkou opatreni
Pres linku 154 Manipula¢né Strasnicka . _ . .
51. VR (celodenni) _ Skalka Manipulaéné z Andéla (4:33 h) NE
Pres linku 175 Manipulaéné Haje — . - .
52. VR (celodenni) Saberak Manipulaéné z Opatova (4:56 h) NE
Pres linku 181 Zadny — zména linky . _ .
53. VR (no&ni) v zast. Opatov Manipulacné z Opatova (4:52 h) NE
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Navrhovana opatieni pro zefektivnéni provozu:

Obéh 901/53 (mozné uspory vycisluje Tabulka 17)

Pracovni den: Obéh 901/53 by mél misto denni délené smény na lince 170 nové denni délenou
sménu na lince 181 (dnesni 181/7). K napojeni na pivodni ¢ast obéhu 901/53 by doslo v ¢ase
19:17-19:36 v zastavce Opatov. Plvodni denni délena sména na lince 170 by se stala
samostatnou délenou sménou (170/19). Ob&h 181/7 by vlivem spojeni s obéhem 901/53 nové
vypravovala garadz VrSovice misto Hostivafe a jako kompenzaci by obéh 207/21 (délena
sména) nové vypravovala garaz Hostivaif misto Vr3ovic. Timto opatfenim by bylo mozné

odstranit manipulaéni pfejezd mezi linkami 170 a 181 v trase Jizni Mésto — Opatov.

Tabulka 17: Vy¢isleni navrhovanych opatfeni pro obéh 901/53

901/53 Vy¢isleni navrhovanych zmén Souhrn
gﬁg noéni obéhy denni obéhy za provozni den zarok
181/7
= -0:29 hod.
S = -17,3 vozokm
©
= 901/5-3 170/19 = -0:10 hod. = -41:50 hod.
3 = -0:00 hod. = +0:15 hod. = - 4,8 vozokm = -1204,8 vozokm
o = - 2.5vozokm = + 7,1 vozokm
s 207/21
= + 0:04 hod.
= + 7,9 vozokm
= -41:50 hod.
CELKEM = -1204,8 vozokm

5.2 Linka 902

Trasa: TREBONICE — REPORYJSKE NAMESTI — Luka — Bucharova — Motol — Nemocnice
Motol — Vypich — Kajetanka — Vozovna StfeSovice — Vitézné namésti — Nadrazi Podbaba —
LYSOLAJE

Rozbor vyjezdl, prejezdli a zatazeni:

Tabulka 18: Rozbor VZP linky 902 pro pracovni den

Obéh | Garaz Vyjegsj P’r ejezdv mez Zatazeni do garaze Mozvne’
Z garaze denni a no€ni linkou opatreni
. . ol . Manipulacné
51. Re | Preslinku225 | ManipulaCné Slanska — z Reporyjského nam. NE
(délena sména) | Reporyjské nam. .
(4:54 h)
Manipulacné V.Ohrada —
52 BE Pfes linku 225 Reporyjské nam., nasl. 2 spoje na Manipulaéné z Nem. ANO
' (délena sména) | lince 174 a nasl. manipulacné Motol (4:35 h)
Trebonice — Reporyjské nam.
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Tabulka 19: Rozbor VZP linky 902 pro sobotu

Obéh | Garaz Vyje?g Prejezdv mezi G Zatazeni do garaze Mozvne ,
Z garaze a noéni linkou opatreni
51 BE Pfes linku 225 Manipulacné Slanska — Manipulagéné z Reporyjského NE
’ (celodenni) Reporyjské nam. nam. (4:54 h)
= Pres linku 174 Manipulacné Tiebonice — Manipulaéné z Nem. Motol
52. RE (noéni) Reporyjské nam. (4:35 h) ANO
Tabulka 20: Rozbor VZP linky 902 pro nedéli
- i Vyjezd Prejezd mezi denni . . i Mozné
(elotly | (AT z garaze a nocni linkou R AR I ERED opatieni
51 BE Pfes linku 225 Manipulacné Slanska — Manipulagéné z Reporyjského NE
’ (celodenni) Reporyjské nam. nam. (4:54 h)
52 BE Pfes linku 174 Manipulacné Trebonice — Manipulaéné z Nem. Motol NE
) (nocni) Reporyjské nam. (4:35 h)

Navrhovana opatieni pro zefektivnéni provozu:
Urcitym omezenim u linky 902 je prljezd skrze podjezd pod Zelezni¢ni trati mezi zastavkami
V Podbabé - Bfetislavka (tzv. podbabské tunylky),

nizkopodlaznich autobust neprojedou. Midibusy vSak s prGjezdem problém nemaji, navic dle

kterym urcité typy standardnich

pfepravniho prdzkumu noc¢ni dopravy z noci 30.11./1.12.2018 byla v nejvytizenéjSim useku
poptavka nejvice 13 cestujicich na 1 spoj. Z toho Ize usuzovat, Ze nasazeni midibusd na linku
902 (popf. jen na cast poradi Ci jen v nékteré dny) by nemélo zpUlsobit kapacitni potize
a zaroven by umoznilo optimalizaci provozu. Ostatné vzhledem k blizicimu se konci provozu

autobust Karosa B951E bude nutné urcitou zménu obéhu na lince 902 stejné provést.

Obéh 902/52 (mozné uspory vycisluje Tabulka 21)

Pracovni den: Obéh 902/52 by mél misto denni ¢asti na lince 225 (délena sména) nové denni
Cast tvofenou z dosavadnich smén 130/5 (délena sména) a 130/3 (ve€erni Cast turové smény).
K napojeni na puavodni &ast obéhu 902/52 by doSlo pomoci manipulaéniho prejezdu
Chaplinovo nam. — Reporyjské nam. v éase 23:29-0:10. PGvodni denni d&lena sména na lince
225 by se stala samostatnou délenou sménou (225/15) a jeji zbyvajici veCerni ¢ast by pfevzala
tarova poradi 137/1 (nutny manipulaéni pfejezd Mala Ohrada — Velka Ohrada) a 352/3 (bez
manipulaéniho pfejezdu). Ob&h 137/1 by nové musela vypravovat garaz Repy misto Kagerova
a jako kompenzaci by ob&h 176/6 nové vypravovala garaz Kaderov misto Rep. Timto
opatfenim by bylo mozné zkratit pavodni manipulaéni prejezdové i zatahové trasy se
souCasnym respektovanim prljezdnosti podjezdu V Podbabé (na linku 130 mohou byt

vypravovany standardni nizkopodlazni vozy SOR BN 12, které podjezdem projedou).
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Sobota: Ob&h 902/52 by byl spojen s ob&hy 246/3 (celodenni) a 230/5 (ve€erni Cast turové
smény), ¢imz by byla pfed no¢ni ¢ast pfidana celodenni sména s vyjezdem z garaze v 9:03.
Napojeni se na svUj ptivodni obéh 902/52 by se délo prostfednictvim manipulaéniho prejezdu
Chaplinovo nam. — Reporyjské nam. v ¢ase 23:29-0:10. Byla by nutna vzajemna vyména
garazi u ob&ht 230/5 (nové Repy) a 230/6 (nové Vrdovice). Plivodni éast ob&hu 902/52 na
lince 174 by nové obslouzil obéh 174/4. V tomto pfipadé by byl obéh 902/52 nové obsluhovan
midibusy. Timto opatfenim by bylo mozné zrusit 2 pfipravné/odstavné doby a zkratit plvodni
manipulaéni pfejezdové i zatahové trasy se sou€¢asnym respektovanim prajezdnosti podjezdu
V Podbabé.

Tabulka 21: Vy¢isleni navrhovanych opatfeni pro obéh 902/52

902/52 Vy¢isleni navrhovanych zmén Souhrn

Typ
dne

no¢ni obéhy denni obéhy za provozni den zarok

130/5

= -0:39 hod.

= -15,1 vozokm
130/3

= -0:22 hod.

= + 3,7 vozokm
352/3

= +0:27 hod.

= + 1,1 vozokm = -0:18 hod. = -75:18 hod.
137/1 = - 4,2 vozokm = -1054,2 vozokm

= -0:06 hod.

= -16,2 vozokm
225/15

= +0:13 hod.

= + 6,3 vozokm
176/6

= +0:21 hod.

= + 14,2 vozokm
24613

= -0:11 hod.

= - 3,7 vozokm
230/5

= -0:05 hod.
= - 57 vozokm = - 0:00 hod.
230/6 = - 8,5 vozokm

= -0:08 hod.
= - 3,8 vozokm
174/4

= +0:14 hod.
= + 3,4 vozokm

902/52

= -0:12 hod.
= + 1,8 vozokm

pracovni den

902/52

= +0:10 hod.
= + 1,3 vozokm

- 0:00 hod.
- 442,0 vozokm

SO

- 75:18 hod.

CELKEM | . 14962 vozokm
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5.3 Linka 903

Trasa: PALMOVKA — Spojovaci — Sidli§té MaleSice — Depo Hostivai — St&rboholy — Dolni
Mécholupy — Nové namésti — UhFinéves — Netluky — KRALOVICE

Rozbor vyjezd, prejezdii a zatazeni (dopravcem na lince neni DPP, ale CSAD Polkost):

Tabulka 22: Rozbor VZP linky 903 pro pracovni den

Obéh | Garaz | Vyjezd z garaze Prejezdv mezl L Zatazeni do garaze Mozvne .
a noc¢ni linkou opatreni
48 CSAD | Pres linky 226,227 | Manipulaéné Nedvézi — Manipulaéné NE
' Polkost | (celodenni) Kralovice z Krélovic (3:57 h)
Tabulka 23: Rozbor VZP linky 903 pro sobotu a nedéli
Obéh | Garaz | Vyjezd z garaze Pl e G Zatazeni do garaze | MOZNé
a noc¢ni linkou opatreni
48 CSAD | Pres linky 226,227 | Manipulaéng Nedvézi — Manipulaéné NE
' Polkost | (celodenni) Kralovice z Kralovic (3:57 h)
5.4 Linka 904

Trasa: SIDLISTE STODULKY - Luka — Velka Ohrada — Harka — Bucharova — Nové Butovice
—Jinonice — Radlicka — Andél — Myslikova (T) — Karlovo namésti (Z) —I. P. Pavlova — VySehrad

— Prazského povstani — Kav€i hory — Sidlisté Pankrac — Ry8anka — Poliklinika Budé&jovicka —

Nemocnice Kr¢ — Sidli§té Kré — Nové dvory — Pavlikova — SIDLISTE PiSNICE

Rozbor vyjezdl, prejezdli a zatazeni:
Tabulka 24: Rozbor VZP linky 904 pro pondéli az ¢tvrtek

Obéh | Garaz | Vyjezd z garaze Prejezq mezl CLE] Zatazeni do garaze Mozvne q
a nocni linkou opatieni
51 RE Pres linku 197 Manipula¢né Haje — Sidl. Manipulaéné ze Sidl. NE
) (délena sména) Pisnice Stodulek (4:24 h)
52 KA PFes linky 197,154 | Zadny — zména linky v zast. Manipula¢né ze Sidl. NE
) (délena sména) Sidl. Pisnice Stodulek (4:56 h)
Pres linku 150 . o e - Manipulacné z Andéla
53. KA (d&lend sména) Manipulaéné Kacerov — Andél (4:58 h) NE
54 BE Pres linku 184 Manipulaéné V.Ohrada — Sidl. Manipula¢né ze Sidl. NE
) (délena sména) Stodulky Pisnice (4:28 h)
55 KA Pres linku 167 Manipulaéné Nem. Na Homolce | Manipula¢né ze Sidl. ANO
) (délena sména) — Sidl. Stodulky Pisnice (4:58 h)
56 BE Pres linku 184 Manipulaéné V.Ohrada — Sidl. Manipulacné NE
) (délena sména) Stodulky z I.P.Pavlova (4:51 h)

49




Tabulka 25: Rozbor VZP linky 904 pro patek

Obéh | Garaz | Vyjezd z garaze [Pt TR G Zatazeni do garaze | MOZN€
a no€ni linkou opatreni
51 RE Pfes linku 197 Manipula¢né Haje — Sidl. Manipulaéné ze Sidl. NE
’ (délena sména) Pisnice Stodulek (4:29 h)
52 KA PFes linky 197,154 | Zadny — zména linky v zast. Manipula¢né ze Sidl. NE
’ (délena sména) Sidl. Pisnice Pisnice (3:48 h)
Ptes linku 150 Manipula¢né Kacerov — Sidl. Manipulaéné ze Sidl.
53. KA (délena sména) Pisnice Stodulek (4:56 h) ANO
54 RE Pres linku 184 Manipulaéné V.Ohrada — Sidl. Manipula¢né ze Sidl. NE
’ (délena sména) Stodulky Stodulky (3:09 h)
55 KA Pres linku 167 Manipulaéné Nem. Na Homolce | Manipula¢né ze Sidl. NE
’ (délena sména) — Sidl. Stodulky Pisnice (4:58 h)
56 RE Pres linku 184 Manipulaéné V.Ohrada — Sidl. Manipula¢né ze Sidl. NE
’ (délena sména) Stodulky Stodulky (3:51 h)
Manipulaéné na . Manipula&né
57. KA SIF“. Pisnice Zadny — nejede na denni lince z |.P.Pavlova (4:51 h) ANO
(0:02 h)
- Manipulaéné na S . - Manipulaéné z Andéla
58. RE V.Ohradu (0:07 h) Zadny — nejede na denni lince (4:58 h) NE
. | Manipulacnéna | Manipulacné ze Sid|
59. RE Sidl. Stodulky Zadny — nejede na denni lince Pi P . ) ANO
. isnice (4:28 h)
(0:22 h)
Tabulka 26: Rozbor VZP linky 904 pro sobotu
- i .. ix Prejezd mezi denni . . ix Mozné
Obéh | Garaz | Vyjezd z garaze 2 noéni linkou Zatazeni do garaze opatfeni
51 RE Pfes linku 197 Manipula¢né Haje — Sidl. Manipulaéné ze Sidl. NE
) (celodenni) Pisnice Stodulek (4:29 h)
52 KA Pfes linku 197 Zadny — zména linky v zast. Manipula¢né ze Sidl. NE
) (celodenni) Sidl. Pisnice Pisnice (3:48 h)
Ptes linku 150 Manipulaéné Kacerov — Sidl. Manipulaéné ze Sidl.
53. KA (celodenni) Pisnice Stodlek (4:56 h) ANO
54 RE Pres linku 184 Manipulaéné V.Ohrada — Sidl. Manipulaéné ze Sidl. NE
) (nocni) Stodulky Stodllky (3:09 h)
55 KA Pfes linku 167 Manipulaéné Nem. Na Homolce | Manipula¢né ze Sidl. NE
) (nocni) — Sidl. Stodulky Pisnice (4:58 h)
56 RE Pres linku 184 Manipulaéné V.Ohrada — Sidl. Manipulaéné ze Sidl. NE
) (celodenni) Stodulky Stodllky (3:51 h)
Manipulaéné na } Manipula&né
57. KA Sl.dl. Pisnice Zadny — nejede na denni lince 7 |.P.Pavlova (4:51 h) NE
(0:02 h)
- Manipulaéné na e . - Manipulaéné z Andéla
58. RE V.Ohradu (0:07 h) Zadny — nejede na denni lince (4:58 h) NE
- Manipulacné na 5 Manipulaéné ze Sidl
59. RE Sidl. Stodulky Zadny — nejede na denni lince P ' NE

(0:22 h)

Pisnice (4:28 h)
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Tabulka 27: Rozbor VZP linky 904 pro nedéli

Obéh | Garaz | Vyjezd z garaze [Pt TR G Zatazeni do garaze | MOZN€
a no€ni linkou opatreni
51 BE Pfes linku 197 Manipula¢né Haje — Sidl. Manipulaéné ze Sidl. NE
’ (celodenni) Pisnice Stodulek (4:24 h)
52 KA Pfes linku 197 Zadny — zména linky v zast. Manipulaéné ze Sidl. NE
’ (celodenni) Sidl. Pisnice Stodulky (4:56 h)
Ptes linky 124,150 . s o - Manipulacné z Andéla
53. KA (celodenni) Manipulaéné Kacerov — Andél (4:58 h) NE
54 BE Pres linku 184 Manipula¢né V.Ohrada — Sidl. Manipulaéné ze Sidl. NE
’ (odpoledni) Stodulky Pisnice (4:28 h)
Pres linku 167 Manipulaéné Nem. Na Homolce | Manipula¢né ze Sidl.
55. | KA 1 (hocni) _ Sidl. Stodilky Pisnice (4:58 h) ANO
56 BE Pres linku 184 Manipula¢né V.Ohrada — Sidl. Manipulaéné NE
’ (celodenni) Stodulky z I.P.Pavlova (4:51 h)

Navrhovana opatieni pro zefektivnéni provozu:
Obéh 904/53 (mozZné uspory vycisluje Tabulka 28)
Patek a sobota: Obéh 904/53 by namisto manipulaéniho pfejezdu z Kacerova na Sidl. Pisnici
(23:59-0:10) nové zaijistil posledni spoj linky 215 z Kagerova na Sidl. Libu$ (0:26-0:38),

a nasledné by se prostfednictvim manipulaéniho pfejezdu ze Sidl. Libu$ na Sidl. Pisnici (0:38-

0:42) napojil na svlj obéh. Tim by bylo mozné zkratit manipulaéni zatah obéhu 189/2 (patek),
resp. 189/3 (sobota), ktery by nové do garaze nevedl ze Sidl. Libu§ (0:39-0:49), ale jen
z Kacerova (0:20-0:25). Zaroven by bylo mozné navrzenym opatfenim i vyznamné zkratit

manipulaéni pfejezd obéhu 904/53.

Tabulka 28: Vy¢isleni navrhovanych opatfeni pro obéh 904/53

904/53 Vy¢€isleni navrhovanych zmén Souhrn
g#e) nocni obéhy denni obéhy za provozni den za rok
189/2 (v patek
9 | 204/53 189/2 (v patek),
.,‘f.’ = -0:13 hod 189/3 (v sobotu = -0:24 hod. = -41:36 hod. )
\ -0: . . . . -7, = -748,8 vozokm
e = - 3,9 vozokm - 0:11 hod. 7,2 vozokm
= -3,3vozokm
= -41:36 hod.
CELKEM = -748,8 vozokm

Obéh 904/55 (mozné uspory vycisluje Tabulka 29)

Pondéli az ¢tvrtek a nedéle: Posledni spoj linky 904 ve sméru na Sidl. Pisnici (zajistuje obéh

904/55) by byl nové ukond&en jiz v zastavce Nemocnice Kr¢ ve 4:44. Ve 4:48 jedou ve stejném
sméru od stejného zastavkového sloupku prvni spoje dennich linek 113 a 215, které by piné
spoj linky 904 nahradily. MGze zde byt vytvofena i garantovana navaznost. Tim by doSlo

k odstranéni zbyte€né duplicity (minimalni pocet cestujicich v téchto spojich viz vysledky
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prizkumu uvedené v Kapitole 4.8) mezi poslednim no¢nim spojem a prvnimi dennimi spoji

a soucCasné i ke zkraceni manipulaéni zatahové trasy obéhu 904/55.

Tabulka 29: Vy¢isleni navrhovanych opatfeni pro obéh 904/55

904/55 Vy¢€isleni navrhovanych zmén Souhrn
-drﬁz nocni obéhy denni obéhy za provozni den za rok
N g 204/55 « -0:16 hod. - 69:36 hod.
o+ |1: 3'36 o » -8,0 vozokm - 2080,0 vozokm
S = - 8,0 vozokm
= -69:36 hod.
CELKEM 1, _ 2088,0 vozokm

Obéh 904/57 (mozZné uspory vycisluje Tabulka 30)

Patek: Obéh 904/57 by byl nové spojen s obéhy 118/11 a 197/5, €imz by byla pfed no¢ni &ast
pfidana délena sména (118/11) a vecerni ¢ast turové smeény (197/5), z které by po ukonceni
denniho provozu nasledné na Sidl. Pisnici v ¢ase 23:52-0:02 doslo k napojeni na svUj plvodni
obéh 904/57 (bez manipulaéniho pfejezdu). Souasné by doslo (bez jakychkoliv rozdill u VZP
spoju) ke vzajemné zméné garazi u ob&hd 118/11 (nové Kaderov) a 196/11 (nové Repy).
Timto opatfenim by bylo mozné zrusit

2 manipulaéni spoje (vyjezd a zatah)

a 2 pfipravné/odstavné doby Fidicu.

Tabulka 30: Vy¢isleni navrhovanych opatfeni pro obéh 904/57

904/57 Vy¢isleni navrhovanych zmén Souhrn
gxg no¢ni obéhy denni obéhy za provozni den zarok
118/11
= -0:16 hod.
4/57
= %—/(‘)518 hod = - 13,7 vozokm = -0:35 hod. = -30:20 hod.
o = -0 . . - = -608,4 vozokm
- - 5.9 vozokm 197/5 11,7 vozokm
= -0:01 hod.
= + 7,9 vozokm
= -30:20 hod.
CELKEM = -608,4 vozokm

Obéh 904/59 (mozné uspory vycisluje Tabulka 31)

Patek: Obéh 904/59 by byl nové spojen s ob&hy 142/4 a 142/2, ¢imz by byla pfed no¢ni ¢ast
pfidana délena sména (142/4) a vecerni Cast tarové smény (142/2), z které by po ukonceni
denniho provozu nasledovalo prostfednictvim manipulaéniho prejezdu Velka Ohrada — Sidl.
Stodulky v ¢ase 0:12-0:42 napojeni na nocni ¢ast puvodniho obé&hu 904/54. Soucasné by

doslo (bez jakychkoliv rozdild u VZP spoji) ke zméné nocni ¢asti obéhu 904/54, ktery by mél
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naopak tu plvodni ¢ast 904/59. Timto opatfenim by bylo mozné zrusit 2 manipulaéni spoje

(vyjezd a zatah) a 2 pfipravné/odstavné doby Fidicu.

Tabulka 31: Vy¢isleni navrhovanych opatfeni pro obéh 904/59

904/59 Vy¢€isleni navrhovanych zmén Souhrn
-drﬁz nocni obéhy denni obéhy za provozni den za rok
904/59 142/4
= +0:04 hod. = -0:34 hod.
© = -1,8 vozokm = - 12,8 vozokm = -0:35 hod. = -30:20 hod.
e 904/54 142/2 = - 8,2 vozokm = - 426,4 vozokm
= -0:17 hod. = +0:12 hod.
= - 0,0 vozokm = + 6,4 vozokm
= -30:20 hod.
CELKEM = -426,4 vozokm
5.5 Linka 905

Trasa: JIZNi MESTO — Haje — Brechtova — Mokra — Chodovec — Spofilov — Depo Kadéerov —

Budéjovicka — Pankrac — Prazského povstani — VySehrad — I. P. Pavlova — Muzeum (Z) —

Hlavni nadrazi — Masarykovo nadrazi — Nameésti Republiky — Vitavskd — Jankovcova —
Vychovatelna — Kobylisy — Na Pazderce — Sidli$t& Bohnice — Cimice — SIDLISTE CIMICE

Rozbor vyjezdl, prejezdli a zatazeni:
Tabulka 32: Rozbor VZP linky 905 pro pondéli az ¢tvrtek

Obéh | Garaz | Vyjezd z garaze Prejezq mezl CLE] Zatazeni do garaze Mozvne q
a nocni linkou opatieni
51 KA PFes linku 177 Manipulaéné Pol. Mazurska — Manipulaéné NE
) (délena sména) Na Pazderce z Budéjovické (5:01 h)
52 KL PFes linku 152 Zédny{— zména linky v zast. Manipula¢né z Kobylis NE
) (délena sména) Sidl. Cimice (4:36 h)
53 KA PFes linku 177 Manipulacné Pol. Mazurska — Manipulaéné z Jizniho NE
) (délena sména) Sidl. Cimice Mésta (5:00 h)
54 KL PFes linku 152 Zédny{— zména linky v zast. Manipula¢né z Kobylis NE
) (délena sména) Sidl. Cimice (4:56 h)
55 KL Pres linku 177 Manipula¢né Chodov — Jizni Manipulacné ze NE
) (délena sména) Mésto Sidl. Cimice (4:57 h)
56 KA Pres linku 177 Manipulacné Volha — Jizni Manipulacné z Jizniho NE
) (délena sména) Mésto Mésta (3:30 h)
57 KL Pres linku 136 Zadny — zména linky v zast. Manipulacné z Kobylis NE
) (odpoledni) Jizni Mésto (5:13 h)
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Tabulka 33: Rozbor VZP linky 905 pro patek

Obéh | Garaz | Vyjezd z garaze T P renild oo arazel Psaics
a no€ni linkou opatreni
51 KA Pfes linku 177 Manipulaéné Pol. Mazurska — Manipulaéné NE
’ (délena sména) Na Pazderce z Budéjovické (5:01 h)
52 KL Pfes linku 152 Zédn)’( —zmeéna linky v zast. Manipula¢né ze NE
’ (délena sména) Sidl. Cimice Sidl. Cimice (3:52 h)
53 KA Pfes linku 177 Manipulacné Pol. Mazurska — Manipulaéné z Jizniho NE
’ (délena sména) Sidl. Cimice Mésta (5:00 h)
54 KL Pres linku 152 Zédn)’( —zména linky v zast. Manipulaéné z Kobylis NE
’ (délena sména) Sidl. Cimice (4:36 h)
55 KL Pfes linku 177 Manipulaéné Chodov — Jizni Manipula¢né ze NE
’ (délena sména) Mésto Sidl. Cimice (4:57 h)
56 KA Pfes linku 177 Manipulaéné Volha — Jizni Manipulaéné z Jizniho NE
’ (délena sména) Mésto Mésta (3:50 h)
57 KL Pres linku 136 Z&adny — zména linky v zast. Manipula¢né z Kobylis NE
) (odpoledni) Jizni Mésto (5:12 h)
Manipulaéné na 2., . - Manipulaéné z Jizniho
58. KA Jizni Mésto (0:20 h) Zadny — nejede na denni lince Mésta (3:10 h) ANO
Manipulaéné na PR - Manipula¢né z Kobylis
59. KA I.P.Paviova (0:31 h) Zadny — nejede na denni lince (4:56 h) NE
Manipulacné na . Manipulaéné ze
60. KL SIF“. Cimice Zadny — nejede na denni lince Sidl. Gimice (3:12 h) NE
(0:18 h)
Tabulka 34: Rozbor VZP linky 905 pro sobotu
Obéh | Garaz | Vyjezd z garaze | 'relezdmezidennia | 5, 50 i 4o garaze | MOZNE
nocni linkou opatreni
51 KA Ptes linku 177 Manipula¢né Pol. Mazurska — Manipula¢né NE
) (celodenni) Na Pazderce z Budéjovické (5:01 h)
52 KL Pfes linku 152 Zédn)’{— zména linky v zast. Manipulacné ze NE
) (celodenni) Sidl. Cimice Sidl. Cimice (3:52 h)
53 KA Pfes linku 177 Manipulacné Pol. Mazurska — Manipulaéné z Jizniho NE
) (nocni) Sidl. Cimice Mésta (5:00 h)
54 KL Pfes linku 152 Zédn)’{— zména linky v zast. Manipulaéné z Kobylis NE
) (celodenni) Sidl. Cimice (4:36 h)
55 KL Pfes linku 177 Manipulaéné Chodov — Jizni Manipulacné ze NE
) (nocni) Mésto Sidl. Cimice (4:57 h)
56 KA Ptes linku 177 Manipula¢né Volha — Jizni Manipulaéné z Jizniho NE
) (celodenni) Mésto Mésta (3:50 h)
57 KL Pfes linku 136 Zadny — zména linky v zast. Manipulaéné z Kobylis NE
) (celodenni) Jizni Mésto (5:12 h)
Manipulaéné na e . - Manipulaéné z Jizniho
58. KA Jizni Mésto (0:20 h) Zadny — nejede na denni lince Mésta (3:10 h) NE
Manipulaéné na S - Manipulaéné z Kobylis
59. KA I.P.Pavlova (0:31 h) Zadny — nejede na denni lince (4:56 h) NE
Manipulacné na } Manipulagné ze
60. KL (Sol-dllécr;]l)mlce Z&dny — nejede na denni lince Sidl. Gimice (3:12 h) NE
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Tabulka 35: Rozbor VZP linky 905 pro nedéli

Obéh | Garaz | Vyjezd z garaze e Zatazeni do garaze | MOZN€
a noé€ni linkou opatreni
51 KA Pfes linku 177 Manipula¢né Pol. Mazurska — Manipulacné NE
’ (nocni) Na Pazderce z Budéjovické (5:01 h)
52 KL Pres linku 152 Za’dn)Z— zména linky v zast. Manipulacné z Kobylis NE
’ (nocni) Sidl. Cimice (4:36 h)
53 KA Pfes linku 177 Manipulacné Pol. Mazurska — Manipula¢né z Jizniho NE
’ (celodenni) Sidl. Cimice Mésta (5:00 h)
54 KL Pres linku 152 Za’dn)Z— zména linky v zast. Manipulacné z Kobylis NE
’ (celodenni) Sidl. Cimice (4:56 h)
55 KL Pfes linku 177 Manipula¢né Chodov — Jizni Manipula¢né ze NE
’ (celodenni) Mésto Sidl. Cimice (4:57 h)
56 KA Pfes linku 177 Manipulaéné Volha — Jizni Manipulaéné z Jizniho NE
’ (celodenni) Mésto Mésta (3:30 h)
57 KL Pres linku 136 Zadny — zména linky v zast. Manipula¢né z Kobylis NE
) (celodenni) Jizni Mésto (5:13 h)

Navrhovana opatieni pro zefektivnéni provozu:

Obéh 905/58 (mozné uspory vycisluje Tabulka 36)

Patek: Obéh 905/58 by byl nové spojen s ob&hy 177/22 a 135/11, €imz by byla pfed no¢ni
¢ast pridana délena sména (177/22) a vecerni Cast turové smény (135/11), z které by po
ukonéeni denniho provozu nasledovalo prostfednictvim manipulaéniho pfejezdu Chodov —

Jizni Mésto v ase 23:52-0:20 napojeni na svuj puvodni obéh 905/58. Timto opatfenim by bylo

mozné zrusSit 2 manipulaéni spoje (vyjezd a zatah) a 2 pfipravné/odstavné doby Fidicu.

Tabulka 36: Vy¢isleni navrhovanych opatfeni pro obéh 905/58

905/58 Vy¢isleni navrhovanych zmén Souhrn
g#e) nocni obéhy denni obéhy za provozni den zarok
177122
= +0:28 hod.
« 903/2_801 hod = - 4,2 vozokm = - 0:40 hod. = -34:40 hod.
o . : . . = -296,4 vozokm
. 1.5 vozokm 135/11 5,7 vozokm
= -1:09 hod.
= -0,0 vozokm
= -34:40 hod.
CELKEM |, - 296,4 vozokm

55




5.6 Linka 906

Trasa: SKALKA — Strasnicka — Nadrazi Strasnice — Poliklinika Zahradni Mésto — Topolova —

Obchodni centrum Hostivai — Na KoSiku — Mokra — Opatov — Ke Katefinkdm — Formanska —

KFeslice — Nové Pitkovice — Nové namésti — Benice — Lipany — NEDVEZI|

Rozbor vyjezdi, prejezdli a zatazeni:

Tabulka 37: Rozbor VZP linky 906 pro pracovni den

Obéh | Garaz Vyje?g Prejezdv mezl e Zatazeni do garaze Mozvne’
Z garaze a noc¢ni linkou opatreni
Pfes linku 170 Manipulaéné Jizni Mésto . Yox .
51. VR (d&lend sména) | — Opatov Manipulacné z Opatova (5:10 h) NE
Pfes linku 213 Manipulaéné Nadr. . - .
52. VR (d8lené sména) | Uhfinéves — Nedvézi Manipulacné ze Skalky (4:49 h) NE
Pfes linku 213 Manipulaéné Nadr. . Yy A
' élena smena rinéves — Nové nam. ’
53 VR (d8lené sména) | UhFing Nové né Manipulac¢né z Nedvézi (5:00 h) NE
Tabulka 38: Rozbor VZP linky 906 pro sobotu
Obéh | Garaz Vyje?sl Prejezdv mezl e Zatazeni do garaze Mozvne'
Z garaze a nocni linkou opatreni
Pfes linku 170 Manipulaéné Jizni Mésto . Yx .
51. VR (celodenni) _ Opatov Manipulacéné z Opatova (5:10 h) NE
Pfes linku 213 | Manipulacné Nadr. . - .
52. VR (noéni) Uhfinéves — Nedvézi Manipulacné ze Skalky (4:49 h) NE
Pfes linku 213 Manipula¢né Nadr. . o A
53. VR (celodenn) UhFinéves — Nové nam. Manipulacné z Nedvézi (5:00 h) NE
Tabulka 39: Rozbor VZP linky 906 pro nedéli
Obéh | Garaz Vyje?sj Prejezdv mezl EALlic] Zatazeni do garaze Mozvne'
Z garaze nocni linkou opatreni
Pfes linku 170 | Manipula¢né Jizni Mésto . [ .
51. VR (celodenni) _ Opatov Manipulaéné z Opatova (5:10 h) NE
Pfes linku 213 | Manipulaéné Nadr. . o .
nocni finéves — Nedvézi
52. VR . UNFing Nedvézi Manipulacné ze Skalky (4:49 h) ANO
Pfes linku 213 | Manipulaéné Nadr. . o .
53. VR (celodenni) Uhfinéves — Nové nam. Manipulacné z Nedvézi (5:00 h) NE

Navrhovana opatreni pro zefektivnéni provozu:

Obéh 906/52 (mozné uspory vycisluje Tabulka 40)

Nedéle: Obéh 906/52 by byl nové spojen s obéhem 207/5, ¢imz by byla pfed nocni Cast
pfidana odpoledni sména, konkrétné s vyjezdem z garaze ve 12:14 a napojenim se na svou
nocni cast v ase 21:02-21:32 prostfednictvim manipulacniho pfejezdu z Ohrady na
Zelivského. Timto opatfenim by bylo mozné zrudit 2 manipulaéni spoje (vyjezd a zétah)
a 2 pfipravné/odstavné doby Fidi€u. Puvodni ob&h 207/5 by byl vlivem slou€eni s no¢nim

ob&hem nové vypravovan garazi VrSovice misto garaze Klicov.
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Tabulka 40: Vy¢isleni navrhovanych opatfeni pro obéh 906/52

906/52 Vy¢€isleni navrhovanych zmén Souhrn
gﬁg noé¢ni obéhy denni obéhy za provozni den zarok
—906/5? 207/5 = -0:33 hod. * = -34:06 hod. *
* +0:05 hod. » -0:38 hod. = - 7,7 vozokm * = - 477,4 vozokm *
2 = + 1,1 vozokm = - 8,8 vozokm
* ve vypoctech je zapocitana zména garaze obéhu 207/5, zde se zadnou kompenzaci v podobé
vzajemné vymény ob&hll mezi garazemi nepodafilo nalézt
= -34:06 hod.
CELKEM |, _ 477,4 vozokm
5.7 Linka 907

Trasa: LIPENCE — Sidlisté Zbraslav (T) — Zbraslavské namésti — Dostihova — Smichovské

nadrazi — Andél — Jiraskovo namésti (T) — Karlovo namésti (Z) — I. P. Pavlova — Muzeum (2)

— Hlavni nadrazi — Masarykovo nadrazi — Namésti Republiky — Hradéanska — Nemocnice

Bubene& — U Matéje — Hanspaulka — Bofislavka — Skola Nebusice — Pfedni Kopanina —
TERMINAL 1 — LETISTE (T)

Rozbor vyjezdu, prejezdli a zatazeni:

Tabulka 41: Rozbor VZP linky 907 pro pracovni den
Obéh | Garaz | Vyjezd z garaze Prejezdv mezl CLE] Zatazeni do garaze Mozvne’
a nocni linkou opatreni
51 BE PFes linky 241,129 | Zadny — zména linky Manipulacné ze NE
' (délena sména) v zast. Lipence Smichovského nadr. (5:08 h)
52 BE Pfes linky 131,147 | Manipulacné Vyhledy — | Manipulacné z Karlova nam. NE
’ (délena sména) HradCanska (4:52 h)
= PFes linku 131 Zadny — zména linky . - N
53. RE (d&lend sména) v zast. Hrad&anska Manipulacné z Letisté (4:53 h) NE
= PFes linku 191 Manipula¢né . e ey o
54. | RE | (dslend sména) | Ciolkovského — Letists | Manipulacné z LetiSte (3:53 h) | NE
Tabulka 42: Rozbor VZP linky 907 pro sobotu
Obéh | Garaz | Vyjezd z garaze Prejezdv mezl el Zatazeni do garaze Mozvne .
a no¢ni linkou opatreni
51 ge | Pres linky 129,241 Zadny — zména linky Manipulagné ze NE
) (celodenni) v zast. Lipence Smichovského nadr. (5:08 h)
= Pres linku 147 Manipulac¢né Vyhledy — | Manipulaéné z Karlova nam.
52. RE | (noeni) Hradganska (4:52 h) ANO
- Pres linku 131 Zadny — zména linky L ix oA
53. RE (celodenn) v zast. Hrad&anska Manipulacné z Letidté (4:53 h) NE
= Pres linku 191 Manipulaéné . o ex (o
54. RE (celodenn) Ciolkovského — Letista Manipulacné z Letidté (3:53 h) NE

57




Tabulka 43: Rozbor VZP linky 907 pro nedéli

Ob&h | Garaz | Vyjezd z garaze | Frejezd mezi denni Zatazeni do garaze LD
a noé€ni linkou opatreni
51 BE Ptes linky 129,241 | Zadny — zména linky Manipulacné ze NE
’ (celodenni) v zast. Lipence Smichovského nadr. (5:08 h)
= Pfes linku 147 Manipulaéné Vyhledy — Manipula¢né z Karlova nam.
52. RE (nocni) Hrad¢anska (4:52 h) ANO
= Pfes linku 131 Zadny — zména linky . o xix .
53. RE (odpoledni) v zast. Hradéanska Manipulacné z Letisté (4:53 h) NE
= Pfes linku 191 Manipulacné . o vix o
54. RE (celodenni) Ciolkovského — Letists Manipulacné z Letisté (3:53 h) NE

Navrhovana opatieni pro zefektivnéni provozu:

Obéh 907/52 (mozZné uspory vycisluje Tabulka 44)

Sobota: Obéh 907/52 by byl nové spojen s obéhem 131/4, &imz by byla pfed nocni ¢ast

pfidana odpoledni sména s vyjezdem z garaze v 15:11, po které by nasledovalo v ¢ase 23:27-

23:58 prostfednictvim manipulaéniho prejezdu z Bofislavky na Dejvickou napojeni na svij

pavodni obéh 907/52. Plvodni ¢ast na lince 147 (do doby napojeni) by pfevzal obéh 147/1.

Timto opatfenim by bylo mozné zrusit 2 manipulaéni spoje (vyjezd a zatah) a 2 pfipravné/

odstavné doby Fidicd.

Nedéle: Obéh 907/52 by byl nové spojen s obéhem 143/3, ¢imz by byla pfed no¢ni Cast

pfidana celodenni sména, konkrétné s vyjezdem z garaze v 10:29 a napojenim se na svou

no¢ni Cast na Dejvické v ¢ase 20:51 (bez manipulacniho pfejezdu navic). Timto opatfenim by

bylo mozné zruSit 2 manipulaéni spoje (vyjezd a zatah) a 2 pfipravné/odstavné doby Fidica.

Tabulka 44: Vy¢isleni navrhovanych opatfeni pro obéh 907/52

907/52 Vy¢isleni navrhovanych zmén Souhrn
2%2 nocni obéhy denni obéhy za provozni den zarok
131/4
= -0:03 hod.
- %/15_(2)5 hod = - 4,0 vozokm = - 0:44 hod. = -38:08 hod.
a = -1 . . - = -629,2 vozokm
- - 81 vozokm 147/1 12,1 vozokm
= +0:24 hod.
= -0,0km
o | 20752 143/3 « -1:14 hod. » - 76:28 hod.
c * -0:35 hod. = -0:39 hod. = - 16,1 vozokm = -998,2 vozokm
= -8,1vozokm = - 8,0 vozokm
CELKEM | * - 114:36 hod.

-1627,4 vozokm
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5.8 Linka 908

Trasa: JINONICE — U Waltrovky — Malvazinky — Andél — Jiraskovo namésti (T) — Karlovo
namésti (Z) —I. P. Pavlova (T) — Muzeum (Z) — Hlavni nadrazi — Masarykovo nadrazi — Florenc
— Tachovské namésti — Ohrada — TirebeSin — SidliSté MaleSice — Michelangelova — MysSlinska
— Radiovéa — Dolni Mé&cholupy — Dubeéek — Dube& — Kvasinska — Ujezd nad Lesy — Smrzovska
— KLANOVICE

Rozbor vyjezdi, prejezdli a zatazeni:
Tabulka 45: Rozbor VZP linky 908 pro pondéli az ¢tvrtek

Obéh | Garaz | Vyjezd z garaze P’r ejezdv mezl Zatazeni do garaze Mozvne q
denni a nocni linkou opatreni
51 HO PFes linky 133,207 | Zadny — zména linky v zast. | Manipula&né NE
) (délena sména) Florenc z Michelangelovy (4:46 h)
PFes linky 133, . - " . oy
50 VR 207, 111 Mampulagne Kolodg&je — Mgmpulacne z Florence NE
g . Kvasinska (4:58 h)
(délena sména)
Pres linku 106 Manipulaéné Nadr. Branik — | Manipulaéné z Jinonic
53. VR (délena sména) Jinonice (4:40 h) ANO
- Z C.Mostu pfes linku 250 a . L
54. VR Pre;s “r}ky 170’181 nasl. manipula¢né Sidl. M:.anlpulacne z Klanovic NE
(délena sména) . R (4:21 h)
RohozZnik — Klanovice
Tabulka 46: Rozbor VZP linky 908 pro patek
Obéh | Garaz | Vyjezd z garaze P’r ejede mezl Zatazeni do garaze Mozvne .
denni a noéni linkou opatieni
51 HO P¥es linky 133,207 | Zadny — zména linky v zast. | Manipula&né NE
) (délena sména) Florenc z Michelangelovy (4:46 h)
Pfes linky 133, . - - . .
50 VR 207, 111 Mampulagne Kolodgje — Mgmpulacne z Florence NE
o . Kvasinska (4:58 h)
(délena sména)
Pfes linku 106 Manipulaéné Nadr. Branik — | Manipula¢né z Jinonic
53. VR (délena sména) Jinonice (4:40 h) ANO
Lo Z C.Mostu pres linku 250 a o L
54. VR Pr?s l"?ky 170’181 nasl. manipula¢né Sidl. Mgnlpulacne z Klanovic ANO
(délena sména) Y P (4:21 h)
RohozZnik — Klanovice
Tabulka 47: Rozbor VZP linky 908 pro sobotu
- i " ix Prejezd mezi denni . i Mozné
Obéh | Garaz | Vyjezd z garaze a noéni linkou Zatazeni do garaze opatfeni
Pres linku 133 Zadny — zména linky v zast. | Manipulagné
5L HO (nocni) Florenc z Michelangelovy (4:46 h) ANO
52 VR Pres linky 133,111 | Manipulacné Kolodé&je — Manipulaéné z Florence NE
’ (celodenni) Kvasinska (4:58 h)
Pres linku 106 Manipulaéné Nadr. Branik — | Manipulacné z Jinonic
53. VR (celodenni) Jinonice (4:40 h) ANO
. Z C.Mostu pres linku 250 a s L
54, VR Pre§ Illnku 181 nasl. manipulacné Sidl, Mgnlpulacne z Klanovic ANO
(nocni) . L (4:21 h)
Rohoznik — Klanovice
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Tabulka 48: Rozbor VZP linky 908 pro nedéli

Obéh | Garaz | Vyjezd z garaze [Pt TR G Zatazeni do garaze | MOZN€
a no€ni linkou opatreni
" .. . Manipulaéné
51. HO I(Dr;g;;;ku 133 %ﬁ)(:gxc_ zmena linky v zast. z Michelangelovy NE
(4:46 h)
52 VR Pfes linky 133,111 | Manipula¢né Kolodé&je — Manipulaéné NE
) (celodenni) Kvasinska z Florence (4:58 h)
Pres linku 106 Manipulaéné Nadr. Branik — Manipulaéné z Jinonic
53. VR (celodenni) Jinonice (4:40 h) ANO
. Z C.Mostu pfes linku 250 a nasl. e
54, | vr | Preslinky 177,181 | o nipulaéné Sidl. Rohoznik — | Manipulacné NE
(nocni) Klanovice z Klanovic (4:21 h)

Navrhovana opatieni pro zefektivnéni provozu:

Obéh 908/51 (mozné uspory vycisluje Tabulka 49)

Sobota: Obéh 908/51 by byl nové spojen s obéhem 199/3,

pfidana celodenni sména, konkrétné s vyjezdem z garaze v 7:45 a napojenim se na svou

¢imz by byla pfed noc¢ni Cast

nocni ¢ast na Sidl. MaleSice v ¢ase 18:02-18:07 (bez manipulaéniho pfejezdu navic). Timto

opatifenim by bylo mozné zruSit 2 manipulacni spoje (vyjezd a zatah) a 2 pfipravné/odstavné

doby fidicu.
Tabulka 49: Vy¢isleni navrhovanych opatfeni pro obéh 908/51
908/51 Vy¢isleni navrhovanych zmén Souhrn

2%2 nocni obéhy denni obéhy za provozni den zarok

° _908/5_1 199/3 = -0:42 hod. - 36:24 hod.
7)) = -0:17 hod. = -0:25 hod. = - 4.2 vozokm - 218,4 vozokm

= -2,1vozokm = -2.1vozokm

- 36:24 hod.

CELKEM - 218,4 vozokm

Obéh 908/53 (mozné uspory vycisluje Tabulka 50)

Pracovni den: Obé&h 908/53 by nové v Case 23:46-23:54 manipulacné prejel (Nadr. Branik —
Na KnizZeci) z linky 106 na linku 137, kde by se napojil na obéh 137/7, podle kterého by dojezdil
az do konce denniho provozu. Nasledné by se prostfednictvim manipulaéniho pFejezdu
U Waltrovky — Jinonice v ¢ase 0:43-0:59 napojil na svilj puvodni obéh 908/53. Zbylé spoje
puvodniho ob&hu 908/53 na lince 106 by nové zajistil obéh 106/4. Timto by bylo mozné
v souhrnu zkratit manipulaéni jizdy.

Dale by ob&h 908/53 namisto ranniho manipulaéniho zatahu z Jinonic do garaze (4:40-5:01)
nové zajistil druhy spoj linky 137 z U Waltrovky na Na KniZeci (4:55-5:05), ktery by byl nové
veden jako zkraceny spoj linky 908 s upravenou trasou, jelikoz by misto do zastavky Andél jel

do zastavky Na Knizeci (rozdil v 1 zastavce). Manipulacni zatah do garaze by nasledné vedl
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z Na Knizeci v €ase 5:05-5:23. Tim by bylo mozné zménit manipulacni vyjezd obéhu 137/2,
ktery by nové nevedl z garaze na U Waltrovky (4:37-4:55), ale jen z garaze na Na Knizeci

(5:10-5:24). Toto opatieni by umoznilo zkraceni manipulacnich jizd (vyjezd a zatah).

Sobota: Stejné opatfeni jako v pracovni den, pouze se liSi isla nékterych obéh(, konkrétné
misto 106/4 se jedna o 106/2, misto 137/7 je 137/4 a misto 137/2 jde 0 137/5.

Nedéle: Stejné opatreni jako v pracovni den, pouze se liSi Cisla nékterych ob&ht, konkrétné
misto 106/4 se jedna o 106/3 a misto 137/7 jde o 137/4.

Tabulka 50: Vy¢isleni navrhovanych opatfeni pro obéh 908/53

908/53

Typ
dne

Vy¢isleni navrhovanych zmén Souhrn

no¢ni obéhy denni obéhy za provozni den zarok

137/7 (v po-pa),
137/4 (v so-ne)
= -0:24 hod.

= -2 5vozokm

106/4 (v po-pa)

908/53

= +0:13 hod.
= -0,4 vozokm

106/2 (v sobotu)

106/3 (v nedéli
= +0:10 hod.

= -0:24 hod.
= -55vozokm

- 146:00 hod.
- 2007,5 vozokm

cely tyden

= - 0,0 vozokm
137/2 (v po-pa + ne),
137/5 (v sobotu)

= -0:23 hod.
= - 2.6 vozokm

= -146:00 hod.

CELKEM | , - 2007,5 vozokm

Obéh 908/54 (mozné uspory vycisluje Tabulka 51)

Patek a sobota: Obéh 908/54 by namisto manipulaéniho zatahu z Klanovic do garaze (4:21-

4:52) nové zajistil prvni spoj linky 111 z Dub&e na Skalku (4:49-5:10), tj. byl by nutny
manipulaéni pfejezd z Klanovic do Dubge. Spoj na lince 111 by byl veden pod oznadenim
obéhu 111/94 a do garaze by zatahoval ze Skalky (5:10-5:18). Tim by bylo mozné zmeénit
manipulacni vyjezd ob&hu 111/2, ktery by nové nevedl| z garaze do Dubcle (4:34-4:49), ale jen
z garaze na Skalku (5:16-5:24). Navrzenym opatfenim by bylo mozné vyrazné omezit

2 manipulaéni spoje (vyjezd a zatah).
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Tabulka 51: Vyc¢isleni navrhovanych opatfeni pro obéh 908/54

908/54 Vy¢€isleni navrhovanych zmén Souhrn
g%g noé¢ni obéhy denni obéhy za provozni den zarok
908/54 (111/94) :
B 506/54 (111/94 111/2 . -0:16 hod. » - 27:44 hod.
Q@ [ 0:05 hod. = -0:21 hod. = -9,2vozokm = - 956,8 vozokm
= -5,8vozokm = - 3,4 vozokm
= -27:44 hod.
CELKEM |, _ 956,8 vozokm
5.9 Linka 909

Trasa: SUCHDOL - Zemédélska univerzita — Nadrazi Podbaba — Vitézné namésti —

Hrad€anska — Namésti Republiky — Florenc — Tachovské namésti — Ohrada — TrebeSin —

Sidlisté MaleSice — Depo Hostivar — Tiskafska — Pavovské namésti — Jahodnice — Dolni
Pogernice — Bé&chovice — Ujezd nad Lesy — SIDLISTE ROHOZNIK

Rozbor vyjezdu, prejezdli a zatazeni:
Tabulka 52: Rozbor VZP linky 909 pro pondéli aZ patek

Obéh | Garaz | Vyjezd z garaze Prejezdv mez CEIE Zatazeni do garaze Mozvne .
noc¢ni linkou opatreni
Manipulaéné Smichovské
51 HO Pfes linku 125 nadr. — Dejvicka, nasl. jako Manipulaéné NE
) (délena sména) I. 107 na Suchdol, kde nasl. z D.Pocernic (4:32 h)
zména linky
52 KL Pfes linku 250 Zadny — zména linky v zast. Manipulaéné z Vitézného NE
’ (délena sména) Sidl. Rohoznik nam. (4:36 h)
53 KL Pfes linku 250 Zadny — zména linky v zast. Manipulaéné z Vitézného NE
’ (odpoledni) Sidl. Rohoznik nam. (5:36 h)
Tabulka 53: Rozbor VZP linky 909 pro sobotu
Obéh | Garaz | Vyjezd z garaze Prejezdv mezl CE & Zatazeni do garaze Mozvne .
noc¢ni linkou opatieni
Manipulaéné Smichovské
51 HO Pfes linku 125 nadr. — Dejvicka, nasl. jako Manipulacné NE
’ (celodenni) I. 107 na Suchdol, kde nasl. z D.Pocernic (4:32 h)
zména linky
52 KL Pfes linku 250 Zadny — zména linky v zast. Manipulaéné z Vitézného NE
’ (nocni) Sidl. Rohoznik nam. (4:36 h)
53 KL Pfes linku 250 Zadny — zména linky v zast. Manipulaéné z Vitézného NE
’ (nocni) Sidl. Rohoznik nam. (5:36 h)
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Tabulka 54: Rozbor VZP linky 909 pro nedéli

Obéh | Garaz | Vyjezd z garaze | Freiezdmezidennia | o 50 i do garaze | MOZNe
no¢ni linkou opatreni
Manipulaéné Smichovské
51 HO Pfes linku 125 nadr. — Dejvicka, nasl. jako Manipulaéné NE
) (celodenni) I. 107 na Suchdol, kde nasl. z D.Pocernic (4:32 h)
zména linky
52 KL PFes linku 250 Zadny — zména linky v zast. Manipulaéné z Vitézného NE
' (nocni) Sidl. Rohoznik nam. (4:36 h)
53 KL PFes linku 250 Zadny — zména linky v zast. Manipulaéné z Vitézného ANO
' (nocni) Sidl. Rohoznik nam. (5:36 h)

Navrhovana opatieni pro zefektivnéni provozu:
Obéh 909/53 (mozné uspory vycisluje Tabulka 55)
Nedéle: Obéh 909/53 by byl nové spojen s obéhem 136/10, ¢imz by byla pfed nocéni Cast
pfidana celodenni sména, konkrétné s vyjezdem z garaze v 10:41 a napojenim se na svou
nodni &ast v ase 21:19-21:55 prostfednictvim manipulaéniho prejezdu ze Sidl. Cakovice na

Cerny Most. Timto opatfenim by bylo mozné zrusit 2 pripravné/odstavné doby Fidi&u.

Tabulka 55: Vy¢isleni navrhovanych opatfeni pro obéh 909/53

909/53 Vy¢isleni navrhovanych zmén Souhrn
gﬁg noéni obéhy denni obéhy za provozni den zarok
o 909/5? 136/10 = - 0:26 hod. = - 26:52 hod.
c = +0:04 hod. = -0:30 hod. = - 0,7 vozokm = - 43,4 vozokm
= + 5,3 vozokm = - 6,0 vozokm
= -26:52 hod.
CELKEM |, _ 43,4 vozokm

5.10 Linka 910

Trasa: NA BERANKU — Poliklinika Modfany — Sidli§té Lhotka — Novodvorska — Nemocnice Kré
— Kacerov — Budgjovicka — Pankrac — Prazského povstani — VySehrad — I. P. Pavlova —
Karlovo namésti (T) — Myslikova (Z) — Jirdskovo namésti — Arbesovo namésti — HoleCkova —
Stadion Strahov — U Ladronky — Vypich — Vétrnik — Petfiny — Divoka Sarka — Sidlisté
Na D&din& — Ciolkovského — Terminal 3 — TERMINAL 1 — LETISTE (T)
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Rozbor vyjezd, prejezdli a zatazeni:
Tabulka 56: Rozbor VZP linky 910 pro pondéli az &tvrtek

Obéh | Garaz | Vyjezd z garaze A Zatazeni do garaze | MOZNe.
denni a no¢ni linkou opatreni
51 KA Pfes linku 167 Manipulaéné Nem. Na Homolce | Manipula¢né NE
) (délena sména) — Letiste z Kacerova (4:56 h)
- Ptes linku 180 . o . I Manipulacné z Letisté
52. RE (d&lend sména) Manipula¢né Blatiny — Letisté (3:52 h) ANO
- Ptes linku 180 . o . - Manipulacné z Letisté
53. RE (d8lens sména) Manipula¢né Blatiny — Letisté (4:22 h) NE
54 BE Pfes linku 190 Zadny — zména linky v zast. Na | Manipulaéné z Letisté NE
) (délena sména) Beranku (4:53 h)
55 BE Ptes linky 196,190 | Manipulacné Na Beranku — Manipulacné z Letisté NE
) (délena sména) Kacerov (5:24 h)
56 KA Pfes linky 189,215 | Manipula¢né Sidl. Lhotka — Manipulaéné NE
) (délena sména) Kacerov z Kacerova (4:38 h)
Pfes linku 118 Manipulaéné Smichovské nadr. Manipulaéné
57. KA (délena sména) — Letisté z Na Beranku (4:43 h) ANO
Tabulka 57: Rozbor VZP linky 910 pro patek
Obéh | Garaz | Vyjezd z garaze Prejezd mezi Zatazeni do garaze | MOZN
i 9 denni a noc¢ni linkou 9 opatreni
51 KA Pfes linku 167 Manipulaéné Nem. Manipulaéné NE
) (délena sména) Na Homolce — Letisté z Kacerova (4:56 h)
- Pfes linku 180 . - . ...~ | Manipulacné z Letisté
52. RE (dslend sména) Manipula¢né Blatiny — Letisté (3:52 h) ANO
= Pfes linku 180 . o . ..~ | Manipulagné z Letisté
53. RE (d8lend sména) Manipulaéné Blatiny — Letisté (4:12 h) NE
54 RE Pfes linku 190 Z&adny — zména linky v zast. Manipulaéné z Letisté NE
’ (délena sména) Na Beranku (4:54 h)
55 RE Pfes linky 196,190 Manipulaéné Na Beranku — Manipulaéné z Letisté NE
’ (délena sména) Kacerov (5:24 h)
56 KA Pfes linku 189 Manipulaéné Sidl. Lhotka — Manipulaéné NE
’ (délena sména) Na Beranku z Kacerova (4:38 h)
Pfes linku 118 Manipulaéné Smichovské Manipulaéné z Letisté
571 KA 1 (slena smena) nadr. — Letists (3:12 h) ANO
= Manipulaéné na Z&dny — nejede na denni Manipulaéné
58. | RE | Terminal 1 (23:55 h) | lince z Na Beranku (4:43h) | ANO
Manipulaéné na Z&dny — nejede na denni Manipulaéné
59. KA Kacerov (0:26 h) lince z Na Beranku (4:18 h) ANO
60. RE Manipulaéné na Zadny — nejede na denni Manipulaéné z Letisté NE

I.P.Pavlova (0:21 h)

lince

(4:32 h)

64




Tabulka 58: Rozbor VZP linky 910 pro sobotu
- i .. i Prejezd mezi . . . Mozné
Obéh | Garaz | Vyjezd z garaze . S Zatazeni do garaze S
denni a no¢ni linkou opatreni
51 KA Pfes linku 167 Manipulacné Nem. Manipulacné NE
’ (celodenni) Na Homolce — Letisté z Kacerova (4:56 h)
= Pfes linku 180 . o . .+~ | Manipulaéné z Letisté
52. RE (celodenni) Manipulacné Blatiny — Letisté (3:52 h) ANO
= Pfes linku 180 . o . .+~ | Manipulaéné z Letisté
53. RE (celodenni) Manipula¢né Blatiny — Letisté (4:12 h) NE
54 RE Ptes linku 190 Zadny — zména linky v zast. Manipulacné z Letisté NE
’ (nocni) Na Beranku (4:54 h)
55 RE Pfes linku 190 Manipulaéné Na Beranku — Manipulaéné z Letisté NE
’ (celodenni) Kacerov (5:24 h)
56 KA Pfes linky 189,215 Manipulaéné Sidl. Lhotka — Manipulacné NE
’ (celodenni) Na Beranku z Kacerova (4:38 h)
Pfes linku 118 Manipulaéné Smichovské Manipulacné z Letisté
571 KA1 celodenni) nadr. — Letists (3:12 h) ANO
= Manipulaéné na Zadny — nejede na denni Manipulaéné
58. RE Terminal 1 (23:55 h) | lince z Na Beranku (4:43 h) ANO
59 KA Manipulaéné na Zadny — nejede na denni Manipulaéné NE
) Kacerov (0:26 h) lince z Na Beranku (4:18 h)
60 RE Manipulaéné na Zadny — nejede na denni Manipulaéné z Letisté NE
) I.P.Pavlova (0:21 h) | lince (4:32 h)
Tabulka 59: Rozbor VZP linky 910 pro nedéli
v i " i Prejezd mezi . . - Mozné
Obéh | Garaz | Vyjezd z garaze , 0 Zatazeni do garaze ———
denni a nocni linkou opatreni
51 KA Pfes linku 167 Manipulaéné Nem. Na Homolce | Manipulaéné NE
) (celodenni) — Letisté z Kacerova (4:56 h)
- Ptes linku 180 . o . - Manipulaéné z Letisté
52. RE (celodenni) Manipula¢né Blatiny — Letisté (3:52 h) ANO
= Pfes linku 180 . o . vx Manipulaéné z Letisté
53. RE (celodenni) Manipula¢né Blatiny — Letisté (4:22 h) NE
54 RE Pfes linku 190 Zadny — zména linky v zast. Na | Manipulaéné z Letisté NE
) (nocni) Beranku (4:53 h)
55 RE Ptes linku 190 Manipulaéné Na Beranku — Manipulaéné z Letisté NE
’ (odpoledni) Kacerov (5:24 h)
56 KA Pfes linky 189,215 | Manipula¢né Sidl. Lhotka — Manipulaéné NE
) (odpoledni) Kacerov z Kacerova (4:38 h)
PFes linku 118 Manipulaéné Smichovské nadr. | Manipula¢né
571 KA1 celodenni) — Letists 2 Na Beranku (4:43h) | ~NO

Navrhovana opatieni pro zefektivnéni provozu:

Obéh 910/52 (mozné uspory vycisluje Tabulka 60)

Cely tyden: Obéh 910/52 by na Letisté nepfejizdél manipulatnim pFejezdem z linky 180

Z Blatin (0:18-0:51), ale nové pres posledni spoj linky 100, tj. nové bez nutnosti manipulaéniho
prejezdu. Obéh 910/52 by se v Case 23:39-23:40 na Zli¢iné napojil na obéh 100/4 a nasledné
na Letisti v Case 23:56-0:51 zpét na svuj obéh. Tim by obéh 100/4 zatahoval do garaze jiz
ze Zlicina v Case 23:34-23:42. Spoj linky 180 v trase Zli€in — Blatiny (0:09-0:18) by nahradou
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za obéh 910/52 nové obslouzil obéh 100/3, ktery by misto pluvodniho zatahu do garaze

ze Zliina (23:54-0:02) nové zatahoval z Blatin (0:18-0:22). Uvedenym opatfenim by bylo

mozné souhrnné zkratit manipulaéni jizdy (pfejezd a zatahy).

Tabulka 60: Vyc¢isleni navrhovanych opatfeni pro obéh 910/52

910/52 Vycisleni navrhovanych zmén Souhrn
-drﬁz no€ni obéhy denni obéhy za provozni den za rok
100/4
C
[0} = -0:10 hod.
g 910/05_?)7 hod = - 3,2 vozokm = -0:06 hod. - 36:30 hod.
S = -0 . = -1472 k - 5183,0 vozokm
%’ = -9,0vozokm 100/3 1 Vozorm
o = +0:11 hod.
= -2 0vozokm
= -36:30 hod.
CELKEM |, - 5183,0 vozokm

Obéh 910/57 (mozZné uspory vycisluje Tabulka 61)

Pondéli az &tvrtek a nedéle: Obéh 910/57 by namisto manipulaéniho zatahu z Na Beranku do
garaze (4:43-4:58) nové zajistil druhy spoj linky 189 v trase Sidl. Lhotka — Kacerov (4:57-5:10),
tj. byl by nutny manipulaéni pfejezd z Na Beranku na Sidl. Lhotku (4:43-4:57). Spoj na lince

189 by byl veden pod oznacenim obéhu 189/97 a do garaze by zatahoval z Kagerova (5:10-
5:15). Tim by bylo mozné zménit manipulaéni vyjezd obéhu 189/1, ktery by nové nevedl
z garaze na Sidl. Lhotku (4:47-4:57), ale jen z garaze na Kacerov (5:11-5:16). Timto opatfenim

by bylo mozné zkratit 2 manipulaéni jizdy (vyjezd a zatah).

Patek a sobota: Ob&h 910/57 by mél nové nocni ¢ast z obéhu 910/58 a obracené obéh 910/58

by mél nové nocni €ast z obéhu 910/57. Tim by bylo mozné vyrazné zkratit 2 manipulaéni

zatahové trasy (zatah do garaze Kacerov nové z Na Beranku misto z Letisté a zatah do garaze

Repy nové z Leti$té misto z Na Beranku).
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Tabulka 61: Vy¢isleni navrhovanych opatfeni pro obéh 910/57

910/57 Vy¢€isleni navrhovanych zmén Souhrn
gﬁg nocni obéhy denni obéhy za provozni den zarok
50 ( )
N 2 910/5.7 189197 189/ = -0:07 hod. = -30:27 hod.
g " * +0:04 hod. * -0:11 hod. = - 3,6 vozokm = -939,6 vozokm
3 = -2 0vozokm = - 1,6 vozokm
910/57
o = -0:14 hod.
g = - 15,3 vozokm = - 0:32 hod. = -55:28 hod.
‘@ 910/58 = - 27,8 vozokm = -2891,2 vozokm
= | - -0:18hod.
= -12,5vozokm
= -85:55 hod.
CELKEM |, - 3830,8 vozokm

Obéh 910/58 (mozné uspory vycisluje Tabulka 62)

Patek: Provedeno prohozeni no€ni Casti s obéhem 910/57, viz opatieni pro obéh 910/57. Dale
by byl obéh 910/58 nové spojen s obéhy 119/14 a 119/4, &imz by byla pfed nocni ¢ast pfidana
délena sména (119/14) a velerni Cast turové smény (119/4). Napojeni se na svou noéni ¢ast
by probéhlo na Letisti v Ease 23:40-0:12 (bez manipulacniho pfejezdu navic). Timto opatfenim

by bylo mozné zrusit 2 manipulaéni jizdy (vyjezd a zatah) a 2 pfipravné/odstavné doby fidicu.

Sobota: Provedeno prohozeni no¢ni ¢asti s obéhem 910/57, viz opatfeni pro obéh 910/57.
Dale by byl obéh 910/58 nové spojen s obéhem 119/2, &¢imz by byla pfed noéni ¢ast pfidana
celodenni sména, konkrétné s vyjezdem z garaze v 7:22 a napojenim se na svou noc¢ni ¢ast
v Case 23:50-0:12 na Letisti (bez manipulaéniho pfejezdu navic). Timto opatfenim by bylo

mozné zruSit 2 manipulacni jizdy (vyjezd a zatah) a 2 pfipravné/odstavné doby fidicu.

Tabulka 62: Vy¢isleni navrhovanych opatreni pro obéh 910/58

910/58 Vy¢isleni navrhovanych zmén Souhrn
g#e) nocni obéhy denni obéhy za provozni den zarok
119/14
* = -0:05 hod.
© %04 hod = - 6,9 vozokm = -0:23 hod. = -19:56 hod.
ol . : . . - = -686,4 vozokm
- - 6.3 vozokm 119/4 13,2 vozokm
= -0:22 hod.
= - 0,0 vozokm
*
o |08 11972 « -0:42 hod. = -36:24 hod.
a = -0:10 hod. = -0:32 hod. = - 13,2 vozokm = -686,4 vozokm
= - 6,3 vozokm = -6,9 vozokm
* ve vypoctech neni zapoc€itana uspora prohozenim nocni ¢asti s obéhem 910/57, jelikoz je jiz zapocitana ve
vycisleni u obéhu 910/57
= -56:20 hod.
CELKEM |, . 1372,8 vozokm
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Obéh 910/59 (mozné uspory vycisluje Tabulka 63)

Patek: Obéh 910/59 by byl nové spojen s obéhy 196/12 a 196/6, ¢imz by byla pfed no¢ni East
pfidana délena sména (196/12) a vecerni €ast tirové smény (196/6). Napojeni se na svou
nocni ¢ast by probéhlo na Kacerové v ¢ase 23:58-0:26 (bez manipulacniho pfejezdu navic).
Timto opatfenim by bylo mozné zruSit 2 manipulaéni jizdy (vyjezd a zatah)

a 2 pripravné/odstavné doby fidicu.

Tabulka 63: Vyc¢isleni navrhovanych opatfeni pro obéh 910/59

910/59 Vycisleni navrhovanych zmén Souhrn
-drﬁz nocni obéhy denni obéhy za provozni den za rok
196/12
= -0:08 hod.
« 913/2905 hod =21 vozokm = -0:11 hod. = -0:32 hod.
ol . : . . . = - 254 8 vozokm
- - 2.8 vozokm 196/6 4,9 vozokm
= -0:08 hod.
= - 0,0 vozokm
= -9:32 hod.
CELKEM = - 254,8 vozokm

5.11 Linky 911 + 915

Trasa linky 911: NADRAZ| HOSTIVAR — Boloriska — Nové Petrovice — Sidli$té Petrovice —
Horcickova — Haje — Ke Katefinkam — Volha — Petyrkova — Dédinova — Roztyly (Z) — Na Veseli
— |. P. Pavlova — Muzeum (Z) — Hlavni nadrazi — Masarykovo nadrazi — Namésti Republiky —
Vitavska — Jankovcova — Vychovatelna — Bulovka — Madlina — Stfizkov — Prosek — Vystavisté
Letany — Tupolevova — Obchodni centrum Cakovice — CUKROVAR CAKOVICE (vybrané
spoje déle pokraduji pfimo jako linka 915) — SIDLISTE CAKOVICE

Trasa linky 915: CUKROVAR CAKOVICE (vSechny spoje prejizdi jako pfimé spoje
z linky 911 ,z centra“ a opaéné) — Nadrazi Cakovice — Cakovice — MISKOVICE
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Rozbor vyjezd, prejezdli a zatazeni:

Tabulka 64: Rozbor VZP linek 911 a 915 pro pondéli az ¢tvrtek

Obéh | Garaz | Vyjezd z garaze A Zatazeni do garaze | MOZNe.
denni a no¢ni linkou opatreni
51 HO Pfes linku 135 Manipula¢né Chodov — Manipulacné NE
’ (délena sména) Horcickova z Miskovic (5:17 h)
Pfes linky 125,177 . Y - Manipulacné z Nadr.
52. HO (d8lens sména) Manipulaéné Haje — Horcickova Hostivar (3:51 h) NE
53 HO Pfes linku 125 Zadny — zména linky v zast. Manipulaéné z Nadr. NE
’ (délena sména) Nadr. Hostivar Hostivar (4:21 h)
54 HO PFes linky 101,125 | Zadny — zména linky v zast. Manipulaéné z Nadr. NE
’ (délena sména) Nadr. Hostivar Hostivar (4:51 h)
55 KL Pfes linku 140 Zadny — zména linky v zast. Manipulaéné z Nadr. NE
’ (délena sména) Miskovice Hostivar (5:21 h)
56 KL Pfes linku 140 Manipulacné Cakovice — Manipula¢né ze Sidl. NE
) (délena sména) Sidl. Cakovice Cakovice (3:45 h)
Pfes linku 140 Zadny — zména linky v zast. Manipulaéné
57. KL (délena sména) Miskovice z Miskovic (4:17 h) ANO
58 HO Pfes linku 136 Zédn)’(— zména linky v zast. Manipula¢né ze Sidl. NE
) (délena sména) Sidl. Cakovice Cakovice (4:45 h)
Tabulka 65: Rozbor VZP linek 911 a 915 pro patek
- i .. i Prejezd mezi Zatazeni do Mozné
(Olotly | (e || VARG 2 BRI denni a no€ni linkou garaze opatieni
51 HO Pfes linku 135 Manipulaéné Chodov — Manipulacné NE
) (délena sména) Horc¢ickova z Miskovic (5:17 h)
52 HO Pfes linky 125,177 Manipulaéné Haje — Manipulaéné z Nadr. NE
’ (délena sména) Horcickova Hostivar (3:46 h)
53 HO Pfes linku 125 Z&adny — zména linky v zast. Manipulaéné z Nadr. NE
’ (délena sména) Nadr. Hostivaf Hostivar (4:26 h)
54 HO Pfes linky 101,125 Z&adny — zména linky v zast. Manipulaéné z Nadr. NE
’ (délena sména) Nadr. Hostivaf Hostivar (4:51 h)
55 KL Ptes linku 140 Manipulaéné Miskovice — Manipulacné NE
) (délena sména) Sidl. Cakovice z Miskovic (3:47 h)
56 KL Ptes linku 140 Manipulaéné Cakovice — Manipulacné ze Sidl. NE
’ (délena sména) Miskovice Cakovice (4:05 h)
57 KL Pfes linku 140 Z&adny — zména linky v zast. Manipulacné ze Sidl. NE
’ (délena sména) Miskovice Cakovice (4:45 h)
58 HO Pfes linku 136 Zédn)’{ —zmeéna linky v zast. Manipulaéné NE
) (délena sména) Sidl. Cakovice z Miskovic (4:27 h)
Manipulaéné na S . - Manipula¢né z Nadr.
59. KL Nadr. HostivaF (0:35) Zadny — nejede na denni lince HostivaF (4:06) ANO
Manipulaéné na S . - Manipulaéné z Nadr.
60. KL 1 Sidl. Gakovice (0:03) | 29NV —nejede nadennilince | ok (5:01) NE
61. KL Manipulaéné do Zadny — nejede na denni lince Manipulaéné ze Sidl. NE

Miskovic (0:19)

Cakovice (3:25 h)
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Tabulka 66: Rozbor VZP linek 911 a 915 pro sobotu

- i .. i Prejezd mezi Zatazeni do Mozné
Obéh | Garaz | Vyjezd z garaze . . .0 o~ L
denni a noéni linkou garaze opatreni
51 HO Pfes linku 135 Manipulaéné Chodov — Manipulaéné NE
’ (celodenni) Horcickova z Miskovic (5:17 h)
52 HO Pfes linku 125 Manipulaéné Haje — Manipulaéné z Nadr. NE
’ (celodenni) Horcickova Hostivar (3:46 h)
53 HO Pres linku 125 Zadny — zména linky v zast. Manipula¢né z Nadr. NE
’ (celodenni) Nadr. Hostivar Hostivar (4:26 h)
54 HO Pfes linku 125 Zadny — zména linky v zast. Manipulacné z Nadr. NE
’ (celodenni) Nadr. Hostivar Hostivar (4:51 h)
55 KL Pfes linku 140 Manipulacné Miskovice — Manipulaéné NE
’ (celodenni) Sidl. Cakovice z Miskovic (3:47 h)
Pfes linku 140 Manipulaéné Cakovice — Manipulacné ze Sidl.
56. KL (nocni) Miskovice Cakovice (4:05 h) ANO
57 KL Pfes linku 140 Zadny — zména linky v zast. Manipulacné ze Sidl. NE
) (celodenni) Miskovice Cakovice (4:45 h)
58 HO Pfes linku 136 Zédn)’( —zména linky v zast. Manipulaéné NE
) (nocni) Sidl. Cakovice z Miskovic (4:27 h)
Manipulaéné na . . - Manipulaéné z Nadr.
59. KL Nadr. HostivaF (0:35) Zadny — nejede na denni lince HostivaF (4:06) ANO
Manipulaéné na Sidl. | 5., . . . Manipulacné z Nadr.
60. KL Cakovice (0:03) Zadny — nejede na denni lince HostivaF (5:21) NE
Manipulaéné do . . . Manipulaéné ze Sidl.
61. KL Migkovic (0:19) Zadny — nejede na denni lince Cakovice (3:25 h) NE
Tabulka 67: Rozbor VZP linek 911 a 915 pro nedéli
Obéh | Garaz | Vyjezd z garaze P’r ejede mezl Zatazeni do garaze Mozvne q
denni a noéni linkou opatieni
51 HO Pfes linku 135 Manipulaéné Chodov — Manipulaéné NE
) (celodenni) Horc¢ickova z Miskovic (5:17 h)
Pfes linku 125 . Y - Manipula¢né z Nadr.
52. HO (celodenni) Manipulacéné Haje — Horcickova HostivaF (3:51 h) NE
53 HO Pfes linku 125 Zadny — zména linky v zast. Manipulaéné z Nadr. NE
’ (odpoledni) Nadr. Hostivar Hostivar (4:21 h)
54 HO Pfes linku 125 Zadny — zména linky v zast. Manipulaéné z Nadr. NE
’ (celodenni) Nadr. Hostivar Hostivar (4:51 h)
55 KL PFes linku 140 Zadny — zména linky v zast. Manipulacné z Nadr. NE
) (celodenni) Miskovice Hostivar (5:21 h)
56 KL PFes linku 140 Manipulacné Cakovice — Sidl. Manipulacné ze Sidl. NE
) (nocni) Cakovice Cakovice (3:45 h)
57 KL PFes linku 140 Zadny — zména linky v zast. Manipulaéné ANO
’ (odpol. vyjizdak) Miskovice z Miskovic (4:17 h)
58, HO Pres linku 136 Zadny — zména linky v zast. Manipula¢né ze Sidl. NE

(celodenni)

Sidl. Cakovice

Cakovice (4:45 h)
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Navrhovana opatieni pro zefektivnéni provozu:
Obéh 911/56 (mozné uspory vycisluje Tabulka 68)
Sobota: Obéh 911/56 by byl nové spojen s obéhem 112/23, ¢imz by byla pfed noéni ¢ast
pfidana celodenni sména, konkrétné s vyjezdem z garaze v 10:01 a napojenim se na svou
nocni ¢ast v ¢ase 20:38-21:03 prostiednictvim manipulaéniho pfejezdu z Nadr. HoleSovice na
Palmovku. Timto opatfenim by bylo mozné zruSit 2 manipulaéni jizdy (vyjezd a zatah)

a 2 pripravné/odstavné doby Fidicu.

Tabulka 68: Vyc¢isleni navrhovanych opatfeni pro obéh 911/56

911/56 Vycisleni navrhovanych zmén Souhrn
gﬁg noéni obéhy denni obéhy za provozni den zarok
° 911/5-6 112/23 = -0:32 hod. = - 27:44 hod.
a = -0:00 hod. = -0:32 hod. = - 6,0 vozokm = -312,0 vozokm
= + 0,4 vozokm = - 6,4 vozokm
= -27:44 hod.
CELKEM | . 312,0 vozokm

Obéh 911/57 (mozné uspory vycisluje Tabulka 69)

Pondéli az Ctvrtek a nedéle: Obéh 911/57 by namisto manipulaéniho zatahu z MiSkovic do

garaze (4:17-4:28) nové zajistil prvni spoje linek 202 a 158 (jedna se o pfimy spoj)
v trase Miskovice — Cakovice — Lethany (4:24-4:26-4:42). Tento spoj by byl veden pod
oznacenim obé&hu 158/97 a do garaze by zatahoval z Letfian (4:42-4:45). Tim by bylo mozné
zménit manipulaéni vyjezd obéhu 158/1, ktery by nové nevedl z garaze do Miskovic (4:12-
4:24), ale jen z garaze na Lethany (5:01-5:04). Navrzenym opatfenim by bylo mozné
vyznamné omezit 2 manipulacni spoje (vyjezd a zatah). AvSak je zde nutné zohlednit vy$Si
naklady za jizdu kloubového namisto standardniho autobusu na spoji linek 202+158

(7,5 vozokm), ovdem mozné uspory tyto drobné vicenaklady prevysuji.

Tabulka 69: Vy¢isleni navrhovanych opatfeni pro obéh 911/57

911/57 Vy¢isleni navrhovanych zmén Souhrn
T Ut T TR 7
d#é nocni obéhy denni obéhy za provozni den za rok
= 911/5.7 (158/97) 158/1 . -0:32 hod. . -139:12 hod.
N Q| " 0:01 hod. » -0:31 hod. = -10,4 vozokm = -2714,4 vozokm
g = = + 2,3 vozokm * = - 12,7 vozokm *
oY
* zapocitana jizda kloubového vozu namisto standardniho na lince 202+158
= -139:12 hod.
CELKEM = -2714,4 vozokm
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Obéh 911/59 (mozné uspory vycisluje Tabulka 70)

Patek: Obéh 911/59 by byl nové spojen s obéhem 195/30, &imz by byla pfed noCni €ast
pfidana odpoledni sména, konkrétné s vyjezdem z garaze ve 14:24 a napojenim se na svou
nocni Cast v Case 0:05-0:42 prostifednictvim manipulaéniho pfejezdu z Jesenické na Nadr.
Hostivar. Obé&h 911/59 by byl nové vypravovan garazi Hostivar misto garaze Kli¢ov. Vzhledem
ke zméné garaze u ob&hu 912/52 v nedéli v pfesné opacném sméru (nove garaz Kli¢ov misto
Hostivafe) by doslo k ¢asteéné kompenzaci, avdak nejedna se pfimo o stejné dopravni
vykony, proto je do vycCisleni zapocitana zména garaze. Timto opatfenim by bylo mozné zrusit

2 manipulaéni jizdy (vyjezd a zatah) a 2 pfipravné/odstavné doby fidicu.

Sobota: Stejné opatieni jako v patek, jen se liSi denni ob&h pro propojeni, konkrétné zde by

se jednalo o celodenni sménu 195/5 s vyjezdem z garaze v 8:30.

Tabulka 70: Vy¢isleni navrhovanych opatfeni pro obéh 911/59

911/59 Vy¢€isleni navrhovanych zmén Souhrn
-(I%Fe) nocni obéhy denni obéhy za provozni den za rok
195/30 (v patek
911/59 195/30 (v patek)
= 0:11 hod 195/5 (v sobotu = -0:41 hod. = -71:04 hod.
" -u : . . - = -1591,2 vozokm
+ * - 10,4 vozokm = - 0:30 hod. 15,3 vozokm
o = - 4.9 vozokm
* ve vypoctech je zapocitana zména garaze obéhu 911/59, vysvétleni viz popis opatfeni
= -71:04 hod.
CELKEM = -1591,2 vozokm

5.12 Linka 912

Trasa: LEHOVEC — Generala Janouska — Kapitana Stranského — Cerny Most — Chvaly —
N&drazi Horni Pogernice — VE ZLIBKU

Rozbor vyjezdi, prejezda a zatazeni:

Tabulka 71: Rozbor VZP linky 912 pro pondéli az ¢tvrtek

Obéh | Garaz Vyjezd Prejezd mezi Zatazeni do garaze Mozné
Z garaze denni a no¢ni linkou opatreni
Pfes linku 141 Zadny — zména linky . _ o .
51. HO (dslena sména) | v zast. Ve Zlibku Manipulaéné z Ve Zlibku (4:11 h) ANO
Pfes linku 141 Zadny — zména linky . _ o .
52. HO (dslena sména) | v zast. Ve Zlibku Manipulaéné z Ve Zlibku (4:41 h) NE
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Tabulka 72: Rozbor VZP linky 912 pro patek

Obéh | Garaz | Vyjezd z garaze A i) Zatazeni do garaze | MOZN€.
denni a no¢ni linkou opatreni
Pfes linku 141 Za’dvny —zména linky v zast. Manipulacné
51. | HO 1 (islena sména) | Ve Zlibku 2 Ve Zlibku (4:21 h) ANO
52 HO Pfes linku 141 Za’dvny —zména linky v zast. Manipulacné NE
’ (délena sména) Ve Zlibku z Ve Zlibku (4:41 h)
Manipulaéné na .. . - Manipulacné
53. HO Ve Zlibku (0:21 h) Zadny — nejede na denni lince 2 Ve Zlibku (4:01 h) NE
Tabulka 73: Rozbor VZP linky 912 pro sobotu
- i .. ix Prejezd mezi . . . Mozné
Obéh | Garaz | Vyjezd z garaze denni a noéni linkou Zatazeni do garaze opatfeni
Pfes linku 141 Zédpy —zména linky v zast. Manipulacné
5L 1 HO 1 mocni) Ve Zlibku 2 Ve Zlibku (4:21 h) ANO
52 HO Pfes linku 141 Zédpy —zména linky v zast. Manipulacné NE
) (nocni) Ve Zlibku z Ve Zlibku (4:41 h)
Manipulaéné na . . . Manipulaéné
53. HO Ve Zlibku (0:21 h) Zadny — nejede na denni lince 7 Ve Zlibku (4:01 h) NE
Tabulka 74: Rozbor VZP linky 912 pro nedéli
Obéh | Garaz Vyje?? P’r ejezdv mezl Zatazeni do garaze Mozvne q
z garaze denni a no€ni linkou opatreni
PFes linku 141 Zadny — zména linky . Yx 2 .
51. HO (noéni) v zast. Ve Zlibku Manipulacné z Ve Zlibku (4:11 h) ANO
PFes linku 141 Zadny — zména linky . Yx 2 .
52. HO (noéni) v zast. Ve Zlibku Manipulacné z Ve Zlibku (4:41 h) ANO

Navrhovana opatieni pro zefektivnéni provozu:
Obéh 912/51 (mozné uspory vycisluje Tabulka 75)

Pondéli az &tvrtek a nedéle: Ob&h 912/51 by namisto manipulagniho zatahu z Ve Zlibku do

garaze (4:11-4:29) nové zajistil prvni spoj linky 141 z Ve Zlibku na Bazén Hloubétin (4:30-
4:57). Tento spoj linky 141 by byl veden pod oznaenim ob&hu 141/91 a do garaze by
zatahoval z Bazénu Hloubétin (4:57-5:09). Tim by bylo mozné zménit manipulaéni vyjezd
ob&hu 141/4, ktery by nové neved! z garaze na Ve Zlibku (4:12-4:30), ale jen z garaze na
Bazén Hloubétin (5:06-5:19). Navrzenym opatfenim by bylo mozné omezit 2 manipulaéni

spoje (vyjezd a zatah).

Patek a sobota: Ob&h 912/51 by namisto manipulaéniho zatahu z Ve Zlibku do garaze (4:21-

4:39) nové zajistil prvni spoj linky 141 z Ve Zlibku na Bazén Hloubétin (4:30-4:57). Tento spoj
linky 141 by byl veden pod oznadenim obé&hu 141/91 a do garaze by zatahoval z Bazénu
Hloubétin (4:57-5:09). Tim by bylo mozné zménit manipulacni vyjezd obéhu 141/1, ktery by
nové neved! z garaZe na Ve Zlibku (4:12-4:30), ale jen z garaZe na Bazén Hloubétin (5:00-

5:09). Navrzenym opatfenim by bylo mozné omezit 2 manipulacni spoje (vyjezd a zatah).
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Tabulka 75: Vyc¢isleni navrhovanych opatfeni pro obéh 912/51

912/51 Vy¢€isleni navrhovanych zmén Souhrn
gﬁg noé¢ni obéhy denni obéhy za provozni den zarok
0
@ 912/5:.L (141/91) 141/4 = -0:14 hod. = -60:54 hod.
w0 * +0:13 hod. » -0:27 hod. = -11,1 vozokm = -2897,1 vozokm
= = - 6,0 vozokm = -5,1vozokm
= 912/51 (141/91) 141/1 « -0'18 hod » -31:12 hod
; * +0:03 hod. = -0:21 hod. = - 12,1 vozokm = -1258,4 vozokm
o = - 6,0 vozokm = -6,1vozokm
= -92:06 hod.
CELKEM |, _ 4155,5 vozokm

Obéh 912/52 (mozZné uspory vycisluje Tabulka 76)

Nedéle: Obéh 912/52 by byl spojen s obéhem 201/11, ¢imz by byla pfed noéni &ast pfidana
celodenni sména, konkrétné s vyjezdem z garaze v 10:39 a napojenim se na svou nocni ¢ast
v Gase 21:28-21:45 na Cerném Mosté (bez manipulaéniho pfejezdu navic). Timto opatfenim
by bylo mozné zrusit 2 manipulacni spoje (vyjezd a zatah) a 2 pfipravné/odstavné doby Fidica.
Daéle by pak bylo i v tento den aplikovano ,ranni“ opatfeni shodné s opatfenim navrzenym pro
pondéli az &tvrtek. Nové by byl ob&h 912/52 vypravovan garazi Kli¢ov misto garadZze Hostivar.
Vzhledem ke zméné garaze u obéhu 911/59 v patek a sobotu v pfesné opacném sméru (noveé

garaz Hostivai misto Kli¢ova) by doSlo k ¢asteCné kompenzaci, avSak nejedna se pfimo

o0 stejné dopravni vykony, proto je ve vyc€isleni zapocitana zména garaze.

Tabulka 76: Vyc¢isleni navrhovanych opatreni pro obéh 912/52

912/52 Vy¢isleni navrhovanych zmén Souhrn
gxg no¢ni obéhy denni obéhy za provozni den zarok
141/5
= -0:26 hod.
912/52 (141/92) :
912/5?31:01592 = -5,1 vozokm = -1:20 hod. * = -82:40 hod. *
= -0 . . - * = -1736,0 vozokm *
8 = -17,2 vozokm 201111 28,0 vozokm
= -0:31 hod.
= -5 7 vozokm
* ve vypoctech je zapocitana zména garaze obéhu 912/52, vysvétleni viz popis opatfeni
= -82:40 hod.
CELKEM = -1736,0 vozokm
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5.13 Linka 913

Trasa: TOCNA — Pisnice — Sidli§t& Pisnice — Libu§ — Chynovska (T) — Nové dvory (Z) —
Novodvorska — Nemocnice Kr¢ — Spofilov — Bohdalec — Slavia — Orionka — Flora — OlSanské

nameésti — Ohrada — Krejcarek — Nadrazi Liben — VysoCanska — Prosek — Stfizkov — Tfebenicka

— Ladvi — Kobylisy — Vozovna Kobylisy — M&dénecka — DOLNi CHABRY

Rozbory vyjezdu, prejezdl a zatazeni:
Tabulka 77: Rozbor VZP linky 913 pro pondéli az étvrtek

Obéh | Garaz | Vyjezd z garaze P’r ejezdv mezl Zatazeni do garaze Mozvne q
denni a nocni linkou opatreni
51 KA Pfes linku 106 Manipulaéné Nadr. Manipulacné ze Slavie NE
) (délena sména) Branik — Nem. Kr¢ (4:44 h)
Pfes linku 113 Zadny — zména linky . . o
52. KA (délena sména) v zast. Tocna Manipula¢né z To¢né (4:37 h) ANO
53 KL PFes linky 162,169 | Zadny — zména linky Manipulacéné z Vysocanské NE
’ (délena sména) v zast. D.Chabry (4:26 h)
54 KL PFes linky 145,162 | Zadny — zména linky Manipulaéné z D.Chaber ANO
’ (odpoledni) v zast. D.Chabry (4:27 h)
Tabulka 78: Rozbor VZP linky 913 pro patek
« ix .. ix Prejezd mezi . . ix Mozné
Obéh | Garaz | Vyjezd z garaze . . Zatazeni do garaze -
denni a noéni linkou opatreni
51 KA Pfes linku 106 Manipulaéné Nadr. Manipulacné ze Slavie NE
’ (délena sména) Branik — Nem. Kr¢ (4:44 h)
Pfes linku 113 Zadny — zména linky . Y x Y,
52. KA (d8lena sména) v zast. Todna Manipulaéné z Toéné (4:37 h) ANO
53 KL PFes linky 162,169 | Zadny — zména linky Manipulacné z Vyso€anske NE
’ (délena sména) v zast. D.Chabry (4:26 h)
54 KL PFes linky 145,162 | Zadny — zména linky Manipulacné z D.Chaber ANO
’ (odpoledni) v zast. D.Chabry (4:32 h)
Tabulka 79: Rozbor VZP linky 913 pro sobotu
- s .. i Prejezd mezi o s Mozné
Obéh | Garaz | Vyjezd z garaze . S Zatazeni do garaze s
denni a noéni linkou opatreni
51 KA Pfes linku 106 Manipulaéné Nadr. Manipulaéné ze Slavie NE
' (odpoledni) Branik — Nem. Kré (4:44 h)
Pfes linku 113 Zadny — zména linky . _ T
52. KA (celodenni) v zast. Toéna Manipulacné z To¢né (4:37 h) ANO
Pfes linky 162 Zadny — zména linky Manipulaéné z Vyso€anské
53. KL (nocni) v zast. D.Chabry (4:26 h) ANO
Manipulacné Sidl.
54 KL Pfes linky 145,169 | Cimice — Kobylisy, nasl. | Manipulaéné z D.Chaber ANO
) (nocni) jako 1. 162 do D.Chaber, | (4:32 h)
kde nasl. zména linky
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Tabulka 80: Rozbor VZP linky 913 pro nedéli

Obéh | Garaz | Vyjezd z garaze A i) Zatazeni do garaze Mozne
denni a no¢ni linkou opatreni
Pres linku 106 Manipula¢né Nadr. Manipulaéné ze Slavie
5L. KA (nocni) Branik — Nem. Kr¢ (4:44 h) ANO
Pfes linku 113 Zadny — zména linky . - Yo
52. KA (celodenni) v zast. Toéna Manipulaéné z Toéné (4:37 h) ANO
Pfes linky 162 Zadny — zména linky Manipulacné z VysoCanské
53. KL | (nocni) v zast. D.Chabry (4:26 h) ANO
Manipulacné Sidl.
54 KL Pres linky 145,169 | Cimice — Kobylisy, nasl. | Manipulac¢né z D.Chaber ANO
’ (nocni) jako |. 162 do D.Chaber, | (4:27 h)
kde nasl. zména linky

Navrhovana opatieni pro zefektivnéni provozu:
Obéh 913/51 (mozné uspory vycisluje Tabulka 81)
Nedéle: Obéh 913/51 by byl nové spojen s obéhem 134/6, ¢imz by byla pfed nocni Cast
pfidana celodenni sména, konkrétné s vyjezdem z garaze v 11:22 a napojenim se na svou
nocni ¢ast v Case 20:16-20:41 prostfednictvim manipulaéniho pfejezdu z Dvorcl na Kacerov.
jizdy (vyjezd a zatah)

Timto opatfenim by bylo mozné zrusit 2 manipulaéni

a 2 pfipravné/odstavné doby Fidicu.

Tabulka 81: Vy¢isleni navrhovanych opatfeni pro obéh 913/51

913/51 Vyc¢isleni navrhovanych zmén Souhrn
2%2 nocni obéhy denni obéhy za provozni den zarok
= + 0:04 hod. = -0:32 hod
c . od. . - 371 vozokm LI 192,2 vozokm
= + 2,6 vozokm = - 57 vozokm
= -28:56 hod.
CELKEM | | _ 192,2 vozokm

Obéh 913/52 (mozné uspory vycisluje Tabulka 82)

Pondéli az &tvrtek a nedéle: Obéh 913/52 by namisto manipulaéniho zatahu z To¢né do

garaze (4:37-4:58) nové zajistil prvni spoj linky 113 z Tocné na Kacerov (4:43-5:09). Tento
spoj linky 113 by byl veden pod oznacenim obéhu 113/92 a do garaze by zatahoval z Kagerova
(5:09-5:14). Tim by bylo mozné zménit manipulaéni vyjezd ob&hu 113/1, ktery by nové neved|
z garaze na TocCnou (4:21-4:43), ale jen z garaze na Kacerov (5:21-5:26). Navrzenym

opatfenim by bylo mozné vyznamné omezit 2 manipulaéni spoje (vyjezd a zatah).

Patek a sobota: Shodné opatieni jako vySe, pouze se jedna misto obéhu 113/1 o obéh 113/5

v sobotu, resp. obéh 113/6 v nedéli, které by zaroveri mély odliSnou zménu vyjezdu, a to

z garaze na Kacerov o 10 minut dfive (5:11-5:16).
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Tabulka 82: Vy¢isleni navrhovanych opatfeni pro obéh 913/52

913/52 Vy¢€isleni navrhovanych zmén Souhrn
gﬁg noé¢ni obéhy denni obéhy za provozni den zarok
G 913/52 (113/92)
@ 913/5-2 113/92 113/1 - 044 hod. = -191:24 hod.
= * -0:10 hod. * -0:34 hod. = - 19,4 vozokm = -5063,4 vozokm
= = -9,5vozokm = -9,9vozokm
? 913/52 (113/92)
r 913/5-2 113/92 113/5 (s0). 113/6 (n€) | . _3.34 hod. = -58:56 hod.
b = -0:10 hod. = -0:24 hod. = -19.4 vozokm = -2017,6 vozokm
o = -95vozokm = -9,9vozokm
= -250:20 hod.
CELKEM |, - 7081,0 vozokm

Obéh 913/53 (mozZné uspory vycisluje Tabulka 83)

Sobota: Obéh 913/53 by byl spojen s obéhy 144/2 a 145/3, ¢imz by byla pfed noCni Cast
pfidana celodenni sména, konkrétné s vyjezdem z garaze v 7:37 dle 144/2 a napojenim se na
svou noéni ¢ast dle 145/3 na Kobylisich v ¢ase 21:08-21:20 (bez manipulaéniho pfejezdu
navic). Timto opatfenim by bylo mozné zrusit 2 manipulacni spoje (vyjezd a zatah)
a 2 pripravné a odstavné doby Fidica.

Nedéle: Obéh 913/53 by byl spojen s obéhy 102/6 a 162/1, &imz by byla pfed no¢ni ¢ast
pfidana celodenni sména, konkrétné vyjezd z garaze v 9:29 dle 102/6 a napojeni se na svou
noc¢ni ¢ast dle 162/1 na Kobylisich v ¢ase 21:15-21:20 (bez manipulacniho pfejezdu navic,
pFejezd mezi obéhy 102/6 a 162/1 zajistén v ramci ¢asti puvodniho zatahu obéhu 102/6). Timto

opatfenim by bylo mozné zruSit 2 manipulaéni spoje (vyjezd a zatah) a 2 pfipravné a odstavné

doby fidicu.
Tabulka 83: Vy¢isleni navrhovanych opatfeni pro obéh 913/53
913/53 Vy¢isleni navrhovanych zmén Souhrn
g#e) nocni obéhy denni obéhy za provozni den zarok
144/2
= -0:34 hod.
- &/gis hod » -8,0km * -0:44 hod. = -38:08 hod.
a = -0 . . - = -468,0 vozokm
- - 4.4 vozokm 145/3 9,0 vozokm
= +0:05 hod.
= + 3,4 vozokm
102/6
= -0:13 hod.
o &/0522 hod = -4,3km = - 0:40 hod. = -41:20 hod.
c = -0 . . - = -551,8 vozokm
- - 4.6 vozokm 162/1 8,9 vozokm
= -0:05 hod.
= - 0,0 vozokm
= -79:28 hod.
CELKEM |, _ 1019,8 vozokm
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Obéh 913/54 (mozné uspory vycisluje Tabulka 84)
Pondéli az ¢tvrtek: Obéh 913/54 by namisto manipulacniho zatahu z D. Chaber do garaze
(4:27-4:41) nové zajistil prvni spoj linky 162 z D. Chaber na Kobylisy (4:33-4:45), ktery by v§ak

byl nové veden jako zkraceny spoj linky 913. Obéh 913/54 by nasledné zatahoval do garaze

z Kobylis (4:45-4:54). Tim by bylo mozné zménit manipulaéni vyjezd obéhu 162/2, ktery by
nové nevedl z garaze do D. Chaber (4:19-4:33), ale pouze z garaze na Kobylisy (4:39-4:50).

Patek a sobota: Shodné opatfeni jako vySe, pouze se jedna misto obéhu 162/1 o obéh 162/2,

ktery by zarovert mél odliSnou zménu vyjezdu, a to z garaze na Kobylisy o 10 minut pozdéji
(4:49-5:00). Posunuty je v tyto dny také ¢as plivodniho zatazeni obéhu 913/54, a to 0 5 minut
pozdéji (4:32-4:46).

Nedéle: Obéh 913/54 by byl spojen s ob&hy 145/4 a 145/3, &imz by byla pfed no¢ni ¢ast
pfidana celodenni sména, konkrétné vyjezd z garaze v 8:09 dle 145/4 a napojeni se na svou
no¢ni ¢ast na Kobylisich dle 145/3 v Case 20:38-21:14 (bez manipulacniho pfejezdu navic).
Timto opatfenim by bylo mozné zrusit 2 manipulaéni spoje (vyjezd a zatah) a 2 pfipravné
a odstavné doby fidi€l. Dale by pak bylo i v tento den aplikovano ,ranni“ opatfeni shodné

s opatfenim navrzenym pro pondéli az ¢tvrtek.

Tabulka 84: Vy¢isleni navrhovanych opatfeni pro obéh 913/54

913/54 Vy¢isleni navrhovanych zmén Souhrn
g%g nocni obéhy denni obéhy za provozni den zarok
N3]
N M 162/2 = -0:07 hod. = -23:13 hod.
© * +0:01 hod. = -0:08 hod. » - 6,4 vozokm = -1273,6 vozokm
= = - 3,4 vozokm = - 3,0 vozokm
o
r M 162/1 = -0:22 hod. = -38:08 hod.
- = -0:04 hod. = -0:18 hod. » - 6,4 vozokm = - 665,6 vozokm
o = - 3,4 vozokm = - 3,0 vozokm
145/4
= -0:29 hod.
= - 4,6 vozokm
o w 145/3 = -0:28 hod. = - 28:56 hod.
c * +0:10 hod. = -0:01 hod. = -15,6 vozokm = -967,2 vozokm
= - 8,0 vozokm = - 0,0 vozokm
162/2
= -0:08 hod.
= - 3,0 vozokm
= -90:17 hod.
CELKEM |, _ 2906,4 vozokm
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5.14 Linka 914

Trasa: TREBENICKA — Sidlisté Dablice — U Spojil — Dablice —- BREZINEVES

Rozbor vyjezdi, prejezdli a zatazeni:
Tabulka 85: Rozbor VZP linky 914 pro pondéli aZ patek

Obéh | Garaz Vyje?f’ P’r ejezdv mezl Zatazeni do garaze Mozvne'
Z garaze denni a noéni linkou opatreni
__ Manipulaéné Pol. Prosek — Ladvi . Yox
Pfes linku 151 PR . _. . . ' | Manipulaéné
51. KL (odpoledni) nasl. Jgko l. 193 dg Brezinévsi, 7 Trebenické (4:06 h) NE
kde nasl. zména linky
Tabulka 86: Rozbor VZP linky 914 pro sobotu a nedéli
Obéh | Garaz Vyje?sl P'r ejezdv mez Zatazeni do garaze Mozvne'
Z garaze denni a noéni linkou opatreni
i Manipula¢né Pol. Prosek — Ladvi, . Yy
51. kL | PreslinkudST | aql jako I. 103 do Brezingvsi, | “anipulacné NE
(celodenni) . N z Trebenické (4:06 h)
kde nasl. zména linky

5.15 Linka 191

Soucasny stav:

V pracovni den je prvni ranni spoj na denni lince 191 ve sméru Letisté veden jako zkraceny
ve 4:41 ze zastavky Divoka Sarka a zajistuje ho ob&h 191/7. Pro ob&h 191/7 se jedna o prvni
spoj, predchazi mu jen manipulacni vyjezd z garaze (4:32-4:41). AvSak témér ve shodné trase
jako zmin&ny spoj linky 191 (rozdil pouze v neobslouzeni zastavky OC Sestka) jede
v podobném Case zaroven posledni spoj noéni linky 910 (ob&h 910/54) ve sméru z centra na
Letisté (odj. ze zastavky Divoka Sarka ve 4:37). Jelikoz se v uvedeném &ase 4:37-4:41
na Divoké Sarce nevyskytuje zadny jiny spoj MHD, od kterého by mohla vznikat navaznost

na spoj linky 191, jedna se o zbyte¢nou duplicitu spoju.

Navrhovana opatieni pro zefektivnéni provozu:
Zru$eni prvniho ranniho spoje linky 191 vedeného v trase Divoka Sarka (4:41) — Letité (4:59).
Pokud je divodem jizdy spoje linky 191 potfeba obslouZit zastavku OC Sestka, mizZe tuto

relaci obslouzit zavlekem spoj linky 910.

Obéh 191/7 (mozné uspory vycisluje Tabulka 87)
Pracovni den: Obé&h 191/7 by se nové napojoval na svij puvodni obéh v ¢ase 5:16 v zastavce
Terminal 1, {j. vyjezdova manipulaéni trasa by byla zménéna na trasu garaz — Terminal 1 (5:03-

5:16). Tim by bylo mozné zkratit pracovni dobu fidi€e i snizit poCet ujetych vozokilometru.
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Tabulka 87: Vy¢isleni navrhovanych opatfeni pro obéh 191/7

191/7 Vy¢€isleni navrhovanych zmén Souhrn
g%g noéni obéhy denni obéhy za provozni den zarok
2 | 91054
o 101/7 « -0:29 hod. » - 121:19 hod.
© * +0:02 hod. = -0:31 hod. = -41km = -1029,1 km
g = +0,4km = -45km ’
= -121:19 hod.
CELKEM 1. 1020,1 km

80




6 ZHODNOCENi PROVEROVANEHO NAVRHU A JEHO POROVNANI
SE SOUCASNYM STAVEM

Cilem této kapitoly je zhodnotit a vycislit realné moznosti provedeni optimalizacnich opatfeni

a popsat zjisténa omezeni a nevyhody teoreticky uvazovanych feSeni zefektivnéni provozu.

Pokud je v pfedchozi kapitole u rozboru obéht u nékterého z néj uvedeno, Zze neni mozné
provést optimaliza¢ni opatfeni, je to zplsobeno nékterym z nasledujicich davodu:

= nebyl v dané oblasti k dispozici zadny viz €i spoj linky umoznujici vytvofit opatfeni,

= nebylo by mozné splnit zakonné pozadavky na pfestavky nebo smeény fidicu,

= provedenim opatfeni by nevznikla uspora,

= provedeni opatfeni by nebylo provozné vhodné (napf. velmi pozdni konec smény

nocniho fidie),
= opatfeni by nebylo technicky realizovatelné (napf. neprijezdnost mista na trase pro

urcity typ vozu, ktery by ale jinak opatfeni umozrioval).
6.1 Provérovany stav

Po rozboru byla shledana skutecné proveditelna moznost urcité optimalizace (rozdéleni dle
typu opatreni viz Tabulka 88) u celkem 57 obéh(l, konkrétné u:

= 11 obéhu v pondéli az &tvrtek,

= 17 obéhu v patek,

= 15 obéhu v sobotu,

= 14 obéhl v nedéli.

Tabulka 88: Statistika vyuZiti jednotlivych optimalizacnich opatfeni v navrhu

. . Pocet vyuziti
Typ opatreni (viz Kapitola 4) ” -
po-Ct pa SO ne CELKEM

Pfevedeni spoje denni linky na noc¢ni linku,

v . o o 2 2 2 2 8
pfip. i s drobnou Upravou trasy no¢ni linky
Zajisténi ranniho spoje denni linky no¢nim

S Y ] 4 3 3 4 14

poradim z pfedeslého provozniho dne
Provoz k’merllov’e no¢nich obéhu 0 6 7 7 20
na dennich linkach
Efektivnéjsi zob&hovani spojl 4 8 6 2 20
Pfevedeni Casti spoje noc¢ni linky na denni

. LA 0 1 0 1 2
linku (s garantovanym piestupem)
OdSt‘I"al"lel’lI. duplicity spoju dennich 5 1 0 1 4
a nocnich linek
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Jak jiz bylo vySe zminéno, pfi hledani pfevedeni teoretickych moznosti do praxe mnohdy
nastala situace, kdy z rozliénych divodd nebylo mozné opatieni zrealizovat. Nize nasleduji

vybrané konkrétni ukazky (pfiklady) takovychto pfipada.

Nemoznost aplikace totozného opatireni provedeného u predchoziho obéhu:

Opatieni provedené u obéhu 910/52, tedy zruSeni manipulaéniho pfejezdu mezi denni a no¢ni
linkou za vyuziti spoje linky 100, se pochopitelné nabizi i u ob&hu 910/53, ktery ma zcela
shodnou organizaci pfejezdu, pouze posunutou o 20 minut pozdéji. AvSak u 53. poradi
obdobné opatfeni uskute€nit nelze, jelikoz v inkriminovaném pozdéjSim Case jiz neni

k dispozici ani spoj linky 100, ani jiny ob&h, ktery by nové obslouzil zbylou ¢ast na lince 180.

Nemoznost propojeni noéni smény s odpoledni ¢i celodenni sménou:

U obé&hli 909/52 a 909/53 spodiva problém ve skuteénosti, Ze v oblasti Cerného Mostu ani
RohozZniku neni o vikendu na Zadnou linku provozovanou DPP nasazovan kloubovy autobus.
Proto nebylo mozné navrhnout efektivnéjsi fedeni, resp. u obéhu 909/53 se v nedéli podafilo
jeden vhodny viiz nalézt, avSak vzhledem k nutnosti pomérné dlouhé prejezdové manipulaéni

jizdy neni vysledna uspora nijak vyrazna.

Nemoznost zkraceni manipulaéniho zatahu z no¢niho obéhu z okraje Prahy:

Obéh 905/55 v pondéli az &tvrtek a v nedéli zatahuje ve 4:57 hod. manipulacné ze Sidlisté
Cimic do garaze Klicov. Vzhledem k poloze této zastavky na samém okraji Prahy, kdy se navic
pfi zatahu jede okolo metra, se nabizi zkusit manipulacni prejezd pfevést na spoj denni linky.
Ze Sidlisté Cimic jezdi k metru celkem 3 linky, linka 152 v kloubovych vozech a linky 145 a 169

ve vozech standardnich.

Prvni mozny spoj linky 152 jede az v 5:17 hod., avSak obsluhuje jej ob&h 152/2 jiz pfijizdé&jici
jako linka 152 od metra, navic zmin&ny spoj jede az na Ceskomoravskou, coZ je jiz pomé&rné
mimo zatahovou trasu. Daldi mozZnosti je linka 169 kon€ici na Kobylisich, které lezi na
zatahové trase. AvSak je zde stejna situace jako u linky 152, tedy prvni mozny spoj jede az
v 5:18 hod. a obsluhuje ho ob&h 162/3 jiz pfijizdéjici jako linka 169 od metra. Zbyva tak linka
145, ktera taktéz konci v Kobylisich. Jeji prvni mozny spoj jede hned v 5:03 hod. a zajistuje jej

obéh 145/1, pro kterého se jedna o prvni spoj po vyjezdu z garaze.

OvS8em prevedeni manipulacniho zatahu na linku 145 neni mozné, jelikoz trasa linky 145 neni

prijezdna pro kloubové vozy (napf. pro nedostateénou délku zastavky Za Cimickym hajem).
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Teoreticky mozné, ale provozné nevhodné opatieni:

U ranniho manipulaéniho zatahu ob&hu 912/51 ze zastavky Ve Zlibku ve 4:11 hod. bylo
navrzeno jeho pfevedeni na prvni spoj linky 141, ktery je odtamtud vychozi. AvSak stejné
opatifeni u ob&hu 912/52 navrzeno nebylo, jelikoz tento obé&h zatahuje az ve 4:41 hod.
a nejblizsi spoj linky 141 jede az ve 4:50, resp. v 5:00 hod. Tim by tak nové vznikl nevhodny,

pomérné pozdni konec smény noc¢niho fidice.

Obdobna situace je i napf. v pfipadé zatahu obéhu 905/53 z Jizniho Mésta v 5:00 hod.
(teoreticky mozny zatah pfes linku 125) Ci zatahu obéhu 908/52 z Florence ve 4:58 hod.
(teoreticky mozny zatah pfes linku 133), kdy by se navic jednalo oproti soucasné zatahove

trase i 0 vyraznéjsi zajizdku (v sou€asném pridéleni obéhl garazim).

Trochu jinym pfipadem je napf. situace, kdy je sice uspora mozna, avsak je zcela minimalni
a naopak jeji provedeni pfinasi vétsi slozitost. Takovym pfikladem muze byt pate¢ni posilovy
obéh 905/59, u kterého by pfidanim denni smény na lince 188 pfed tuto noéni sménu vznikla
uspora pouze 338 vozokm/rok (bez uspory €asu), avSak pfi nutnosti vétSiho zasahu do obéhu

na lince 188 pouze pro jeden den.

Nemoznost realizace opatieni pro nedostupnost vhodného volného vozu:

V sobotu byla u obéhu 902/52 navrzena zména denni prejezdové linky. Zajisténi spojd na
puvodni denni pfejezdové lince bylo navrzeno pomoci obéhu 174/4, ktery by tak zatahoval
pozdgji. OvSem v nedéli stejnou zménu nebylo mozné zrealizovat, jelikoZ jsou obéhy mirné
posunuty a obéh 174/4 kon€i o 19 min. pozdéji nez v sobotu, ¢imz o 10 min. nevychazi prejezd

a jiny volny autobus se v tomto Case v této oblasti nenachazi.
6.2 Vyhodnoceni navrhu

Celkové Ize fFici, ze optimalizace provéfované v této praci obecné vedou ke zkracovani

vvvvvv

vvvvvv

V oblasti rannich zatahl z nocnich linek by vlivem navrzenych opatfeni doSlo oproti
souc¢asnému stavu k:

= prumérnému prodlouzeni no¢nich smén o 0:12 hod.,

= celotydennimu zvySeni poctu zatahl noc€nich ob&htd do garaze po 5. hodiné ranni

0 2 pfipady.
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Souhrnné vysledky moznych Uspor vozokilometrd i pracovni doby fidi€l predstavuje
Tabulka 90. Zde je potfeba uvést, ze pro vycisleni moznych ro€nich uspor byl v navrhu
v Kapitole 5 uvazovan nepfestupny rok obsahuijici:

= 251 pracovnich dnl (199 ,béznych“ + 52 patkul),

= 52 sobot,

= 62 nedéli.

Pro moznost dalSiho vyhodnoceni byly Uspory vozokilometrd pfepocitany na Uspory penéz

(viz Tabulka 90), a to dle cen dopravnich vykonu uvedenych v Tabulce 89.

Tabulka 89: Ceny dopravnich vykont Dopravniho podniku [14]

Typ vozu Cena dopravniho vykonu [K&/vozokm]
Midibus 40
Standardni autobus 50
Kloubovy autobus 60

Tabulka 90: Shrnuti mozZnych roCnich uspor dle konkrétniho navrhu v Kapitole 5

Midibusy Standardni vozy | Kloubové vozy CELKEM
Pocet
uSetrenych 291,2 29 232,4 16 055,3 45 578,9
vozokm
Vy¢isleni moznych uspor dle vozokm [K¢] 2 436 586
Pocet usetirenych pracovnich hodin fidi€a [hod:min] 1880:45

Navrzenou optimalizaci tak Ize za rok uSetfit pfiblizné 235 pracovnich smén Fidicll a za
uSetfené vozokilometry by pro pfedstavu bylo mozné napf. zajistit celoroCni (celodenni
a celotydenni) provoz midibusové linky 245 (Nadrazi Radotin — OtéSinska — Nadrazi Radotin)

&i témé&rF dvoulety provoz midibusové linky 128 (Hlubo&epy — Zvahov — Hlubog&epy).
6.3 Vysledky

Lze konstatovat, Ze obecné nejvétsi vliv na miru efektivity a proveditelnosti ma:
= gasova navaznost mezi spojovanymi obéhy (vhodna délka prostoju do cca 5 min.),
= mistopisna vzdalenost mezi spojovanymi obé&hy (propojeni nejlépe v téze zastavce),
= vzdalenost mezi kone¢nou zastavkou a garazi (¢im dale je od garaze puvodni misto
zatahu a ¢im blize nové misto zatahu, tim je vétSi potencial),
» shodnost trasy plvodni manipulaéni jizdy a nové jizdy po lince (nejlépe 100% shoda),

= z pohledu ro€nich uspor po€et dni v roce, ve kterych Ize opatfeni realizovat.
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Mira vyhodnosti jednotlivych provéfovanych metod optimalizace vSak skutec¢né velmi zavisi
na konkrétnich pfipadech (mistech) a Ize tak nalézt u stejné metody opatfeni s vysokou, ale

naopak i nizkou Usporou.

Opatreni pridavajici pred samostatnou noéni sménu jesté néjakou formu denni smény
je z pohledu 1 provozniho dne pomérné efektivni (vysoka uspora hodin i vozokm), navic
u vikendovych posilovych pofadi umoziiuje odstranit kratké no¢ni smény v délce jen par hodin.

Jiz dnes je toto opatfeni Casto vyuzivano, v pracovni den vyjma patku dokonce u vSech obéhd.

Moznosti pro dalSi rozSifeni jsou tak pouze v sobotu, v nedéli a omezené i v patek, coz oviem
velice snizuje mnozZstvi moznych (novych) ro€nich uspor. A navic pfi realizaci v patek
u posilovych nocnich pofadi vznikd nutnost zavedeni odliSného grafikonu od ostatnich

pracovnich dni i pro dot€enou denni linku, coz provozné neni moc vhodné.

Naproti tomu pro soboty a nedéle jsou vytvafeny samostatné grafikony, a proto by nemél byt
problém zmény provést, nadto je mozné toto opatfeni lIépe zohlednit jiz pfFi tvorbé grafikon

dennich linek.

Metoda prevadéni prvnich rannich spoji na noéni linky ¢i jejich zajiSténi no¢nimi vozy
ma velmi rdznorodou miru efektivity. Jednim z velmi vyznamnych parametr je délka prostoje
denniho obé&hu mezi jeho puvodné 1. spojem (nové zajiStovan no¢nim vozem) a 2. spojem
(noveé jeho prvnim). VySe Uspor vzrusta s rostouci délkou tohoto prostoje, jelikoz ¢im byl tento
nové zruSeny prostoj delSi, o to vznika vétsi zkraceni pracovni doby denniho fidiCe. Téz velmi
podstatné pro moznost realizace je novy ¢as ukonceni smény nocniho fidice, ktery by nemél

byt moc pozdni. NejzazSi vhodné ukon€eni smény nocniho fidice je do cca 5:30 hod.

Ukazkovym vhodnym pfipadem realizace je obéh 913/52 a jeho zatah pfes linku 113. Jedna
se o téméf zcela shodnou trasu pavodniho manipulaéniho spoje s trasou linky 113, mezi
Casem zatahu a spojem linky 113 je pouze 6 minut a neni potfeba zadny prejezd, pavodni
zatazeni probiha ze samého okraje Prahy, zatimco novy zatah je veden ze zastavky na dohled
od garaze (analogicky obracené je tomu u vyjezdu denniho ob&hu), prostoj plivodniho denniho
obé&hu mezi spoji je 17 minut, no€ni sména konci nové jen o 16 minut pozdéji, ale denni sména

zacina o celou hodinu pozdéji a celé opatieni je platné po cely tyden.

Oproti tomu méné vhodnou ukézkou je obéh 908/54 a jeho zatah pfes linku 111. A to
predevSim diky dobé& mezi zatahem a spojem linky 111, ktera Cini 28 minut, navic je nutny

manipulaéni pfejezd a no¢ni sména je prodlouzena o 26 minut, zatimco denni sména nové
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zacina ,jen“ o 42 minut pozdgji. Dalsim minusem pak je ukoneni smény nocniho fidi€e az

v 5:44 hod., navic se jedna o opatfeni platné pouze o vikendu.

Zvyseni efektivity prostiednictvim vhodnéjsich vyjezdovych/zatahovych tras ¢&i lepsSi
volbou piejezdovych linek dokaze uspofit pfedevsim vozokilometry, Casu spiSe méné. Zde,
obdobné jako u pfidavani dennich smén pfed nocni, je pomérné omezujicim hlediskem

rozlozeni dopravnich vykonu mezi jednotlivé garaze.

A prave pridéleni obéhl garazim zastava pomérné klic¢ovou roli. Néktera konkrétni navrzena
opatfeni by pfi zméné garaze dotEenych obéhl vyrazné ztratila na své vyhodnosti, popf. by se
dokonce stala uplné zbyteCnymi (nesmysinymi). Ale stejné tak i obracené, pfi néjaké jiné

zméné ve vypraveni by naopak mohlo dojit k néjaké dalsi optimalizaci.
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7 ZAVER

Pfedmétem této bakalarské prace bylo provéfit moznosti optimalizace rezijnich jizd autobusu
prazské MHD, a to se zamé&fenim na nocni linky. Konkrétné bylo cilem ovéfit teoretické uvahy

a na prvni pohled pomérné snadna a efektivni feSeni a pokusit se je pfevést do praxe.

Bé&hem zpracovavani tématu a podrobném rozboru jednotlivych mist a situaci vSak bylo
zjisténo, ze nékteré prvotni predpoklady je potfeba korigovat. Napfiklad u situaci s rannimi
zatahy nocnich obéhu se pfi realném navrhu ukazaly nékteré faktory vice omezujicimi, nez byl
predpoklad. Celkové tak bylo zjiSté€no, ze je mozné zrealizovat méné uspornych opatfeni, nez

bylo na po&atku o¢ekavano.

Pfesto byla na zakladé podrobného provéfeni nalezena a krealizaci doporucena fada
jednotlivych opatfeni, jenz efektivné umoznuji v souctu za rok usporu pfiblizné 235 pracovnich

smén Fidi¢u a vice nez 45 000 vozokilometr( pfedstavujicich ¢astku cca 2,4 mil. K¢.

Dulezitym vystupem prace je téz predlozeni moznosti, jak by mohlo vozidlo i fidi¢ v ramci jedné

smeény zasahnout do 2 provoznich dnl pfi sou¢asném dodrzeni vSech zavaznych podminek.

Prace dale zjistila, Ze moznost realizace optimalizacni metody a mira jeji vyhodnosti velmi
zavisi na individualnich situacich a nelze ji tak zavést plosné v urCité typové situaci. Za
nenaro¢na opatfeni s nejvétsim potencialem a tudiz jako vhodna k provéreni Ize doporudit:
= pfidani denni smény pfed no¢ni sménu v sobotu a v nedéli,
= pfevedeniranniho zatahu no¢niho obé&hu z okrajové ¢asti Prahy na no€ni ¢i denni linku
(dle mista) v Case zatahu z kone¢né zastavky do cca 4:35 hod.,
= vybérvhodnéjsi VZP trasy Ci pfejezdove linky v pfipadé, kdy je aktualni VZP trasa velmi

dlouha ¢i je ve vychozi zastavce nocni linky ukon€ena denni linka.

Vysledkem této bakalarské prace je tedy podrobny rozbor teoretickych i realnych situaci

a navrh jejich feSeni, a to v€etné doporuceni pro realizaci v praxi.
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