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Tomas Barta

ABSTRAKT

Obsahem této bakalafské prace je podrobna analyza a sou¢asné navrh optimalizace dopravni
obsluhy oblasti v okoli mést Dobfi§ a Sedl€any. Zabyva se integraci linek a druhl vefejné
dopravy do spole¢ného integrovaného systému Prazska integrovana doprava a pfinasi

podnéty pro Upravy dopravni infrastruktury, které by zvysili kvalitu dopravni obsluhy v regionu.

Kli€ova slova: integrované dopravni systémy, dopravni infrastruktura, koordinace linek

ABSTRACT

The subject of this bachelor thesis is a detailed analysis and a draft of optimization of current
public transport network in the area surrounding the cities of Dobfi§ and Sedl€any. Its main
purpose is the integration of all lines and means of transport into one unified integrated system
— Prazska integrovana doprava. It brings up suggestions on how to improve the current

infrastructure, which would increase the quality of transport operation in the area.
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1. Uvod

Hlavni cil této prace je optimalizace dopravni obsluhy na DobfiSsku a Sedl€ansku. Vefejna
doprava musi byt kvalitni, konkurenceschopna a ekonomicky efektivni. Je potfeba, aby drzela

krok s dobou.

Predmétem této prace je tedy podrobna analyza souCasného stavu tak, aby doSlo k odhaleni
problémda, které vyzaduji zménu, a nasledna tvorba optimalizaéniho navrhu FeSeni téchto

odhalenych nedostatk.

Se zlepSenim dopravni obsluznosti souvisi i kvalitni infrastruktura. Proto ji je potfeba udrzovat.
Z toho dlvodu se prace zabyva také analyzou stavu dopravni infrastruktury a odhalenim

nedostatkd, které v sou€asné dobé obsahuje.

Aby bylo dosaZeno kvalitni dopravni obsluhy co nejvétsi &asti oblasti, pracuje navrh s nastroji
integrovanych dopravnich systém(, které jsou shrnuty v nasledujici kapitole. S rozvojem
technologii a mobility se totiZ musi doprava rychle rozvijet s dobou a musi kvalitou odpovidat
rostoucim pozadavkum cestujicich. To je jeden ze zakladnich pfedpokladu k zajisténi jeji
konkurenceschopnosti. A pravé spoleCna a jednotna koordinace integrovaného systému

k tomuto cili dopomaha.

Cilem optimalizacniho navrhu je zahrnout celou oblast konkrétné do systému Prazské
integrované dopravy, ktera se v poslednich desetiletich rozrista z Prahy a pfilehlych oblasti

do celého kraje a poskytuje tak jednotné sluzby velikému poctu obyvatel, ktefi v kraji Ziji.

Pro tvorbu kvalitni obsluhy v dané oblasti je nutna perfektni znalost mistnich pomeéra,
pozadavkl na pfepravu obyvatel, dojizdku za vzdélanim a praci. Proto tato prace kromé dat
dostupnych z raznych publikaci ¢i internetu pracuje také s daty, ktera byla ziskana vlastnimi
dopravnimi prizkumy. Témi se mysli jednak podrobné terénni zkoumani, ale také vozové

a profilové prizkumy ¢&i napfiklad anketni prizkum spokojenosti s vefejnou dopravou.

poznatkli a pozadavkul, které by mél navrh splfiovat a které by mély byt pfi jeho tvorbé

zohlednény.

Cilem prace je tedy navrh takového optimaliza&niho feSeni dopravni obsluhy v oblasti, ktery
bude respektovat moderni trendy pfi tvorbé dopravni obsluhy a zaroven poskytne kvalitni
feSeni dopravy Sirokému spektru uzivatell. To, aby doprava byla konkurenceschopna, je totiz
zasadni pro kvalitu Zivota nejen v samotném regionu, ale zejména v okolnich vétSich sidlech,

které by na doplatili na velky pfiliv automobil z okoli v pfipadé nefunkéniho systému vefejné

dopravy.



2. Integrovany dopravni systém

Cela prace a vysledné feSeni pocita se zapojenim vefejné dopravy do integrovaného systému
(IDS), a to konkrétné do existujiciho integrovaného systému ,Prazska integrovana doprava
(PID)". Na nasledujicich fadcich je IDS charakterizovan a je stru¢né popsan konkrétni systém
PID z nékolika hledisek.

2.1. Charakteristika

Integrovany dopravni systém (IDS) je systematické propojeni a prositovani vSech v dané
oblasti dostupnych linek a druhtl méstské a regionalni dopravy v jeden systém. [1]

Rozdil IDS oproti béznému systému verejné dopravy spociva v tom, ze cestujicimu muize byt

nabizeno spojeni ve smyslu ,1 jizdenka, 1 jizdni fad, 1 tarif, 1 sit“, pfestoze se v dané oblasti
vyskytuje vice druhll dopravy a také administrativni hranice (napf. mezi méstem a regionem).
Pojem ,integrovany“ zde €asto znamena ,napfiC vice druhy dopravy®, ,pfes pusobnost vice

dopravcl®, ,spole¢né“ nebo ,jednotné®. [1]

Navrhnout nebo zfidit IDS mimo jiné znamena propojit méstské a regionalni dopravy,
propojeni zZeleznice, metra, tramvaji, trolejbusu, autobusU, ale také pfivozl, lanovek atd.,
vyuziti pfiméstské dopravy pro obsluhu mésta, a naopak prodlouzeni méstskych linek pro
obsluhu regionu. Dale to muze byt spolecny tarif pro existujici linky v dané oblasti, spoluprace
koordinatora, objednatell, dopravcl a dalSich instituci, stejny a nediskriminujici pfistup

dopravcl na trh a vyuziti synergickych efektu. [1]

V ramci IDS jsou maximalizovany vyhody a minimalizovany nevyhody jednotlivych druhu
dopravy. To zvySuje atraktivitu vefejné dopravy pro cestujiciho a zaroven roste efektivita

dopravniho systému pro objednatele. [1]

2.1.1. Prazska integrovana doprava

.Prazska integrovana doprava (dale PID) je moderni integrovany dopravni systém hromadné
dopravy osob, budovany podle doporuceni Evropské unie jako komunalni dopravni svaz. PID
je budovana s cilem zajistit kvalitni dopravni obsluznost Uzemi, podminujici
konkurenceschopnost hromadné dopravy vic&i dopravé individualni. Rozhodujicimi kritérii

atraktivity integrovaného systému jsou ¢as, cena, pohodli, spolehlivost a bezpe€nost.” [2]

PID zahrnuje Zeleznici, metro, tramvaje, autobusy, lanovou drahu a nékteré pfivozy.
V soucasné do systému PID spada cely systém MHD v Praze, pfiméstské vlaky a vybrané

dalkové vlaky v Praze a StfedoCeském kraji. Déle jsou postupné do systémud zahrnovany
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regionalni autobusy zajistujici dopravu na uzemi Prahy, StfedoCeského kraje a v nékterych
pripadech i okolnich krajich. ,Tento systém je postupné integrovan spole¢nymi pfepravnimi

a tarifnimi podminkami a jednotnym dopravnim feSenim vcetné koordinace jizdnich radd.“ [2]
LZakladni principy Prazské integrované dopravy jsou:

¢ Jednotny regionalni dopravni systém zalozeny na preferenci patefni kolejové dopravy
(Zzeleznice, metro, tramvaje), autobusova doprava je organizovana pfedevsim jako
navazna doprava k terminalim, budovanym u stanic kolejové dopravy

e Systém umoznuje kombinovany zplsob pfepravy osobnim automobilem a prostfedky
hromadné dopravy, realizovany prostfednictvim zachytnych parkovist P+R,
budovanych pfi terminalech patefni kolejové dopravy na okraji Prahy a v jejim okoli

e Jednotny prestupni tarifni systém, umozaujici uskutecnit cestu na jeden jizdni doklad
s potrebnymi pfestupy, a to bez ohledu na zvoleny dopravni prostfedek a dopravce

e Vytvofeni podminek pro trzni a konkurencni prostifedi na dopravnim trhu s cilem udrzet
potfebnou ekonomickou efektivitu provozu, a to pfi zachovani dopravni koordinace

a kooperace* [2]

2.1.2. Stredoceska integrovana doprava

Stfedoleska integrovana doprava (dale SID) je ustupujici integrovany systém zahrnujici
autobusy v nékolika oblastech StfedoCeského kraje. Systém SID organizoval zpo&atku pfimo
odbor dopravy z pozice dopravniho ufadu pro StfedoCesky kraj a samospravné organy

StfedoCeskeého kraje. Od roku 2017 ma systém na starosti organizace IDSK. [11]

V SID plati zénovy tarif. V poslednich letech jsou srozvojem PID do dalSich oblasti
StfedoCeského kraje ruseny linky SID a nahrazovany pravé linkami PID. K datu 12.6.2022
v podstaté zanikne systém SID v souvislosti s integraci poslednich oblasti Stfedoceského
kraje do PID.

2.2. Financovani regionalni dopravy

Financovani regionalni autobusové a zelezni¢ni dopravy maji ve své gesci jednotlivé kraje
a obce. StfedoCesky kraj se Fidi uzavienymi smlouvami s dopravci zajiStujici samotny provoz.
Zajistovani dopravni obsluznosti spole€né s jejim financovanim fesi Zakon €. 194/2010 Sb.

,Zakon €. 194/2010 Sb. (o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich a o zméné dalSich
zakonl) upravuje v navaznosti na pfimo pouzitelny predpis Evropské unie (Nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 1370/2007 ze dne 23. fijna 2007 o vefejnych sluzbach

v pfepravé cestujicich po Zeleznici a silnici a o zru8eni nafizeni Rady (EHS) &. 1191/69 a €.

11



1107/70, v platném znéni) postup statu, krajli a obci pfi zajiStovani dopravni obsluznosti
vefejnymi sluzbami v prepravé cestujicich vefejnou drazni osobni dopravou a vefejnou

linkovou dopravou.” [3]

,V pfipadé dopravni infrastruktury stat zajistuje investice do dalnic, silnic I. tfidy, Zelezni¢nich
a vodnich cest, kraje pak zajistuji investice a udrzbu u silnic Il. a lll. tfidy. Mésta a obce pak
spravuji mistni komunikace, kotvisté pfivoz( &i drahy verejné dopravy (tramvaje), jsou-li na

jejich uzemi a v jejich viastnictvi.” [12]

,V oblasti objednavky vefejné dopravy stat zajiStuje a plati objednavku Zelezni¢ni dopravy
mezinarodniho a nadregionalniho charakteru, kraje objednavaji a plati osobni a spésné vlaky
(s ¢aste¢nym finanénim pFispévkem ministerstva dopravy) a k tomu kompletni autobusovou
dopravu (v nékterych krajich také pfivozy). Obce pak krajim na zajisténi vefejné dopravy
pFispivaji financné ze svych rozpodtu na zakladé smluv, pficemz v kazdém kraji je to feSeno
jinak. Zakon pak nafizuje krajum zaijistit dopravni obsluznost, pficemz jeji rozsah si kazdy kraj

urCuje sam.” [12]

Novy koncept financovani ve Stredoéeském kraji

V roce 2021 se pristoupilo k mirné proméné modelu financovani zavazkové dopravy. ,Podle
novych standard( dopravnich obsluznosti by méla skoncit doba, kdy pfes 500 obci a mést
vlbec na krajskou vefejnou dopravu nepfispiva. Platby se budou odvijet nejen podle poctu
obyvatel, ale i poctu linek a spojl, které obci projizdi.“ [13] Podle zastupcl vedeni kraje je
potfeba zmeénit i zplsob financovani vefejné dopravy ze statniho rozpoctu, jinak hrozi vyrazné

omezeni. [13]

,V souCasné dobé existuiji tfi typy smluv s obcemi v ramci tfi systému dopravy (PID, SID, PAD),
StfedoCesky kraj nema navic nad €asti smluv zadnou/plnou kontrolu. Pfispévky obci na
dopravni obsluznost vychazeji z historického vyvoje a napfi¢ krajem se znacné liSi, protoze
nemaiji pravidla a jsou tedy nevyvazené. Zeleznice neni vilbec zahrnuta. Stfedodesky kraj
Cekaji nevyhnutelné soutéze na nové autobusové dopravce (sou€asné smlouvy jsou platné do
11/2024 a nelze je dale prodlouzit). [14]

,Novy model je zalozen na vypoctu, ktery stanovuje pocet obyvatel obsluhovanych danou
linkou, pfi¢emz kazdy obyvatel obce je zapocitan pouze jednou (nalezi k jedné lince). Dle
souctu obyvatel obci na trase je linka zafazena do kategorie, které odpovida urcity pocet
standardnich spojl. Nasledné je pro kazdou obec uréeno, zda ma linka spoje navic, tedy
nadstandardni obsluznost. Na zakladé realnych ekonomickych dat (nakladt a trzeb) je

vypoéteno, jaka je ztrata z provozu nadstandardnich spojd pro celou linku. Castka je ponizena
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o pfispévek kraje na nadstandardni dopravu, ktery je nastaven na 30 %. Zbyla Castka je

rozpocitana mezi jednotlivé obce dle jejich podili obyvatel pro danou linku.” [14]

Nové standardy dopravni obsluznosti vzbuzuji emoce a nékteré obce dosud na novy model
financovani nepfistoupily. Mezi nimi jsou i nejvétsi stfedoCeska sidla jako Kladno a Mlada

Boleslav.

Enormni narust nakladi na dopravni obsluznost v letech 2015-2021

Mezilety 2015-2021 enormné narostly naklady na dopravni obsluznost, coz komplikuje situaci

ve financovani dopravy. [12]
Dlvody narastu nakladu jsou:

e ZvySovani mezd fidi¢l autobusu
e ZvySovani poCtu obyvatel
e Integrace dopravy

e Zmrazeni cen jizdného [12]

V sou€asné dobé Ize ocCekavat dalSi nezanedbatelny narudst nakladd hlavné z ddvodu

stoupajicich cen pohonnych hmot a energie.

DalSim problémem je evropsky vilakovy zabezpec€ovaci systém (ETCS) na zeleznici, ktery
v ¢eském podani (tzn. opét nad ramec pozadavk( EU) znamena, ze jim bude nutné vybavit
i lokalni traté. Soucasné se pfipravuje emisni smérnice i pro Zeleznici. Tato opatfeni znamenaiji
béhem nékolika let vyfazeni motorovych jednotek fady 810 a 814. [12] ,Tyto jednotky dnes po
stfedocCeskych lokalnich tratich jezdi za ceny cca 95-130 K&/vlakokilometr. Nové soupravy na
tyto lokalni traté budou znamenat navySeni ceny za vlakokilometr, které se budou pfiblizovat

k Castce 160-190 K¢, jak mlGzeme vidét v krajich, kde je jiz pofidili. Nizkoemisni vozidla

Vv
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2.3. Organizace systému PID

V této Casti prace je popsana organizace integrovaného systému PID z hlediska fizeni

a kompetenci zainteresovanych subjekta.

2.3.1. ROPID a IDSK

»,Regionalni organizator Prazské integrované dopravy, zahdjil svoji ¢innost dne 1. prosince
1993. ROPID byl zfizen jako pfispévkova organizace hl. m. Prahy. Jeho vytvofenim vyvrcholil
zamér mésta reagovat na spolecenské a ekonomické zmény a vybudovat moderni integrovany
systém hromadné dopravy osob v hlavnim mésté a okoli. Vytvofenim a rozvojem systému PID
byla povéfena pravé organizace ROPID. Jeji uloha je organizacni a kontrolni. Ze své prace se

odpovida organim samospravy a statni spravy, které jej zabezpecenim dopravy povéfily.” [15]
»Zakladni kompetence organizace ROPID jsou:

e PFiprava daliho rozvoje IDS

e Zpracovani zasad organizace hromadné dopravy osob

e Stanoveni potfebného objemu dopravnich vykonu k zaji§téni dopravni obsluznosti
Uuzemi a jejich projednani s kraji, obcemi a dopravci

¢ Navrh dopravnich opatfeni, intervall linek, jizdnich fadd, prokladd a navaznosti

e Spoluprace na realizaci preferencnich opatfenich

e Objednavka vlaku na uzemi Prahy

e Navrh ekonomického zajisténi provozu PID

e Navrh tarifu a jizdného PID

e Vypracovani regionalniho planu dopravy

e Uzavirani smluv k zajisténi provozu PID a jejich kontrola

e Organizace finan¢nich toku trzeb a dotaci PID

e Vybér dopravcu noveé zfizovanych linek formou vefejnych soutézi

e Zaijisténi jednotného informacniho systému® [15]

»integrovana doprava Stfedoeského kraje (IDSK) zahajila svou €innost k 1. dubnu 2017. Na
zakladé pravnich analyz byl pro realizaci postupujicich integraci vefejné dopravy na uzemi
StfedoCeského kraje nutny organizator viastnény StfedoCeskym krajem. Nejvhodné&jSim
feSenim v dané chvili s ohledem na ¢asové limity dané vybérovymi fizenimi se ukazal vznik
pFispévkové organizace IDSK.“ [16] Kompetence ma shodné s organizaci ROPID, se kterou
rovnéz uzce spolupracuje. Na obrazku 1 je schematicky vyobrazen princip fungovani obou

organizaci vzhledem k objednatelim a dopravcum.
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Spoluprace organizatord ROPID a IDSK

na integraci vefejné dopravy v Praze a Stfedoceském kraji

Ridici rada spole&ného IDS Prahy a Stfedodeského kraje

Hlavni mésto Praha Stredocesky kraj

zfizuje zfizuje

) )
ro I d regiondlni organizator I d S k integrovana doprava
p prazské integrované dopravy stfedoceského kraje

® Sela b .
Id prazska integrovana
p doprava

spoleé&ny dopravni systém - koordinace a spole¢né objednavani dopravnich sluzeb (spolu s dalsimi mésty a cbcemi)

DalSi dopravci
(Zelezniéni, autobusovi
nebo pfivozy)

Ceské dra hy,
a. s.

ARRIVA PRAHA,
S.ro.

CSAD Stiedni Cechy,

CSAD Polkost,
a. s.

spol.sr. o.

Dopravni podnik
hl. m. Prahy, a. s.

Obrazek 1: Hiearchizace systému PID (zdroj: pid.cz)

2.3.2. Projektovani verejné dopravy

Obé organizace (ROPID a IDSK) zastupujici funkci organizatora PID maji samostatna
oddéleni zabyvajici se projektovanim dopravy. V organizaci ROPIDu jsou to Oddéleni
projektovani méstské dopravy a Oddéleni projektovani pfiméstské dopravy. Organizace IDSK
zahrnuje Oddéleni projektovani dopravy BUS a Oddéleni projektovani dopravy VLAK.
V kazdém z téchto oddéleni je zafazeno nékolik dopravnich referentl (projektantt), ktefi maji
na starosti linky PID v pfidélené oblasti. Jejich €innosti je navrhovani linek a jizdnich fadu,
navrhovani navaznosti, vytvafeni dopravnich opatfeni, spoluprace s dopravci a dalSimi

pracovniky v organizacich ROPID a IDSK ¢&i feSeni podnétl cestujicich.

2.3.3. Standardy kvality a sankce

,Standardy kvality PID jsou dokumenty, které si kladou za cil zvySeni kvality poskytovanych
sluzeb a atraktivity vefejné dopravy v systému PID skrze jasné definované pozadavky
organizatora smérem k dopravcum. Dodrzovani standardd kvality PID je pravidelné

kontrolovano a dopravcum jsou v kazdém Ctvrtleti pfedavany vysledky.” [17]
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.Méreni jednotlivych standardu probiha bud formou sbéru dat od dopravcu nebo pomoci tzv.
fiktivnich zakazniku, ktefi maiji za ukol sledovat jednotlivé mérené aspekty v terénu. Doplrikové

méreni probiha v ramci kontrolni ¢innosti.“ [17]
Jednotlivymi méfenymi aspekty obecné jsou:

e Provoz a jeho parametry

e Vozidlo, jeho vzhled a vybaveni
e Zastavky

e Personal

e Bezpecnost [17]
Priklady platnych dokumentu:

e Standardy kvality PID — Autobusy PID

¢ Manual jednotného vzhledu vozidel PID — autobusy

e Odbavovaci a informacni zafizeni ve vozidlech PID

e Podminky certifikacniho procesu zafizeni pro provoz v PID
e Mezikrajské Standardy kvality PID

e Vyklad Standardl kvality PID pro NAD

e Standardy kvality PID — Vlaky

Na obrazku 2 je mozné vidét vybrané méfené standardy kvality PID, jejichZz dodrzovani je

kontrolovano.
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4.4 /astavky 4.6 Bezpecnost 4.5 Personal
« Standard zastavek PIO * vgména vozidla v pfipadé paruchy « chovani personalu
= Ustrojova kazen
* prodej a kontrola jizdenek

"~

11

|
L 4
4.1 Provoz a jeho parametry  &.2 a 4.3 Vozidlo, jeho vzhled a vybaveni
« dodriovani piedepsané kapacity vozidla = pofadavky na vozidlo = oznafeni
+ obsluha zastavek » stafi vozidla » informovani cestujicich
= pfesnost provozu s vzhled vozidla s yybaveni pro odbavavani
» Cistota vozidla = bezbarierovost
« osvetleni = teplota ve vozidle

Obrdzek 2: Vybrané mérené aspekty standardu kvality PID (zdroj: pid.cz)

2.3.4. Dispecerské rizeni

Integrovany systém by mél mit také spravné nastavené a fungujici dispeCerské fizeni.
Koordinacni dispecink PID zajistuje dohled nad provozem vétsSiny linek PID. Dispecink aktivné
komunikuje s jednotlivymi dopravci a operativné feSi mimoradnosti v provozu. Hlavni ¢innosti
dispecinku je koordinace provozu PID, zvySovani spolehlivosti a pfesnosti provozu, operativni
feSeni zmén, sledovani prub&hu vyluk, minimalizace dopadu mimoradnych udalosti na provoz
PID, zajistovani NAD za preruSeni provozu na Zeleznici, monitoring a kontrola dodrzovani
garantovanych navaznosti, kontrolni ¢innost ¢i asistence pfimo v terénu, tvorba dispecerskych
opatfeni, zpracovavani vypadku provozu vSech dopravci v PID, spoluprace s dispeCinky
sousednich organizatord IDS, komunikace s projektanty a v neposledni fadé kontrola
dodrzovani dopravni kazné ve spravovanych terminalech a stanovistich (Zli¢in, Cerny Most,

Roztyly, Zelivského, Na Knizeci, aj.).
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2.3.5. Kontrola

Dopravci a organizator v systému PID se fidi mimo jiné tarifem PID, SPPO PID a Standardy
kvality PID. Zaméstnanci organizace ROPID nebo IDSK pravidelné provadéji kontrolni ¢innost
v dopravnich prostfedcich a na zastavkach. Zjistuje se mimo jiné, zda vypraveny vaz splfiuje
podminky provozu v PID (vybaveni, stav informacniho systému). DalSim zjiStovanym
aspektem na pfiméstskych linkach je kontrola spravného odbavovani a prodej jizdnich
dokladu fidi¢em. Ve vlacich se napfiklad navic kontroluji toalety. Z této Cinnosti kontrolofi

sepisuji hlaseni a v pfipadé vyznamnych prohfesku je na dopravce uvalena sankce.

K dalSi kontrolni €innosti patfi online sledovani provozu dispecery PID. S tim souvisi kontrola
spravného vypraveni vozl v dispeCerském programu MPVnet, spravného chodu GPS vozu
(znama poloha a zpozdéni v informacnich kanalech pro vefejnost), dodrzovani jizdniho Fadu
a trasy. Dopravci zaroven maji povinnost na dispecCink PID hlasit jakékoliv excesy v provozu
(napfiklad porucha vozidla). Pfi zjisténi dispecerl, ze néjaky spoj byl neodjety nebo velmi
predjety oproti jizdnimu fadud, dochazi k projednani situace s dopravcem a v krajnim pfipadé

je na néj uvalena sankce.
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3. Vymezeni reSené oblasti a jeji charakteristika

3.1. Vymezeni oblasti

V této praci byla feSena vyhradné vymezena oblast ve StfredoCeském kraji, konkrétné v okrese
Pfibram. Jako hranice jsou stanoveny katastralni uzemi obce Dobfis, silnice 11/119 mezi
Dobfisi a SedI€any, silnice 11/120 mezi SedICany a Sedlcem-Pr€ici, katastralni tzemi obce
Sedlec-Prc¢ice, Caste¢né hranice okresu Pfibram, hranice katastralnich uzemi obci Klu€enice,
Bohostice, Pecice a Milin a silnice /4 s navazujicim usekem dalnice D4 do DobfiSe. Navrhy
a analyza vSak byla provedena i pro logické vazby za vymezené Uzemi. Pro lepSi pfedstavu

je vytvofena mapa oblasti (Obrazek 3).
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Obrazek 3: Mapa vymezené oblasti (zdroj: mapy.cz)

3.2. Charakteristika oblasti

3.2.1. Okres Piibram
(zpracovano dle zdroje [4])

Pfibramsko se nachazi v jihozapadni ¢asti StfedoCeského kraje a jako okrajova oblast sousedi
na jihu s krajem JihoCeskym — s okresy Pisek, Strakonice a Tabor, na zapadé s krajem
Plzeriskym — s okresy Rokycany a Plzen-jih. Severni hranici tvofi okres Beroun a okres Praha-

zapad, vychodni pak okres BeneSov.
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Okres Pribram je nejvétSim okresem StfedoCeského kraje. Zemédélska puda zabira
47,7 % z jeho rozlohy a lesy 40,6 %. Jedna se o nejvice zalesnénou oblast v kraji. Svou
hustotou zalidnéni 73,7 obyvatel/km? se naopak fadi mezi tfi nejfidCeji osidlené okresy kraje.

Pocet obyvatel 115,2 tisic (8,2 % obyvatel kraje) ho fadi na paté misto v kraji.

Okres se €¢leni na 3 spravni obvody obci s roz§ifenou plsobnosti (Pfibram, Dobfi§, Sedl¢any).
Ty se v soucasné dobé dale déli na 5 spravnich obvodu obci s povéfenym obecnim ufadem
(Pribram, Dobfi$, Sedlany, Rozmital pod Tfemsinem, Bfeznice). Clenéni na SO ORP vidime

na obrazku 4.

V soucanosti nalezi do okresu Pfibram 120 obci. Ze vSech obci jich 8 ma pfiznan statut mésta
(PFfibram, Dobfis, SedICany, Rozmital pod Tfem3inem, Bfeznice, Sedlec-Pr&ice, Novy Knin,

Krasna Hora nad Vltavou) a 2 obce byly stanoveny méstysem (Jince, Vysoky Chlumec).

Pfibramsko je znacné Clenité. V zapadni a severozapadni ¢asti tvofi pfirozenou hranici Brdy.,
které zde pfesahuji vysku 800 m. V jizni Casti okresu najdeme StfedoCeskou pahorkatinu.
Napfi¢ uzemim protéka feka Vitava, ktera region déli na dvé nestejné Casti. Na tomto vodnim

toku se nachazi dvé prehrady — Orlicka a Kamycka.

Nerostné bohatstvi v hlubinach zemé na upati Brd pod TfemoSnou zajistilo méstu Pfibrami
i celému regionu svétové jméno. Historie mésta je jiz od davnych dob spjata s hornickou
¢innosti. Za svuj rozvoj po druhé svétové valce vdéci Pfibramsko rovnéz banské cinnosti, a to
tézbé uranovych rud, coz vSak na druhé strané pfineslo sou€asnym generacim vazné
ekologické problémy. Vedle uranového prumyslu byl pro oblast charakteristicky primysl
strojirensky, potravinarsky a hutnictvi nezeleznych kovu. V prabéhu 90. let se stal zasadnim

pro situaci na okrese utlum uranového primysiu.

Napojeni Pfibramska na Prahu zajistuje dalnice D4, na uzemi okresu se dale nachazeji silnice

trat 200 Zdice — Protivin, ostatni traté maji pfevazné lokalni vyznam.

Pfibramsko je pro své pfirodni krasy a pfihodnou polohu vyhledavanym turistickym teritoriem.

Nachazi se zde fada rekreadnich zarizeni.

Na Pfibramsku taktéz nalezneme chranénou krajinnou oblast Brdy, narodni pfirodni rezervaci
Drbakov — Albertovy skaly, jeden z nejlépe zachovanych soubort ekosystému vyznaénych pro

fiéni fenomén stfedni Vitavy.
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Pocet obyvatel v obci

Pramérny potet obyvatel obce =952  Primérna rozloha obce (ha) = 1 302 . 50 000 a vice = 1000-1999 D hranice okresu
Nejéts 1. Pfibram = 33 058 Nejéts 1. Sedlec-Préice = 6 412 @ 20000-49099 @ 500-999 :| hranice oboe

2. Dobfis = 8 952 2. Dobii = 5342

3. Sediany = 7 282 3. RoZmital pod Trem3nem = 5 &) 10000-19999 =  200-499 o .
Nejmensi: 1. Techafovce = 54 Nejmensi: 1. Kotengice = 234 ® 50009509 = doio NAZEV MESTA

2. Nestrasovice = 61 2. Ostrov = 280 Nazev méstyse

3. Zupanmice =80 3. Obcov = 291 @ 2000 -4 999 Néazev ostatnich obci

Obrazek 4: Administrativni rozdéleni okresu pribram (zdroj: czso.cz)

3.2.2. Vyznamné obce v okrese Pribram
Pribram

PFibram je mésto ve Stfedoeském kraji leZici 54 km jihozapadné& od Prahy v oblasti Brdy. Zije
zde pfes 30000 obyvatel. [19] Jedna se o pfirozené centrum pro blizké okoli s Sirokou Skalou
obCanské vybavenosti. Ve Pfibrami je provozovan samostatny systém MHD a méstem také

prochazi regionalni Zeleznicni trat' €. 200.

~Pfibram byla proslula jako historické hornické mésto, coz nyni pfipomina Hornické muzeum
PFibram, jedno z nejvétsich hornickych muzei CR spravujici rozlehly skanzen. Nyni, po Gtlumu

tézby, je znama hlavné diky poutnimu mistu Svaté Hore, kde je barokni klasterni komplex.“ [8]

V ramci spravniho obvodu obce s rozSifenou pusobnosti (SO ORP) Pfibram je toto mésto
rozlohou tfeti nejvétsi obci (po méstu Rozmital pod Tfem$inem a obci HvoZzdany). Poctem

obyvatel je mésto Pfibram v ramci SO ORP nejvétsi. [18]
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Dobfis

Mésto Dobfis$ lezi v severni Casti okresu Pfibram asi 40 km jihozapadné od Prahy. ,Na po&atku
svého vzniku byla Dobfi§ osadou na vyznamné obchodni cesté tzv. Zlaté (Solné) stezce, ktera
vedla z Prahy do Bavor. Ve mésté pfevazuje strojirensky, dfevozpracujici a kozedélny

pramysl.“ [20]

Dobfi$ je zaroven obci s rozSifenou pusobnosti (ORP) a vytvafi pfirozené centrum pro své
okoli. Spravni obvod ORP Dobfis se sklada celkem ze 24 obci (z toho 2 mésta). [21]

Mésto lezi na rychlostni komunikaci D4 vedouci z Prahy na kfizovatku Skalka u Pfibrami.
Trasa silnice sleduje pfiblizné trasu historické Zlaté stezky a silnice €. 4, ktera spojuje Prahu

se zapadni polovinou JihoCeského kraje. [22] Do mésta vede lokalni trat’ €. 210.

Sedléany

Sedmitisicové mésto SedICany se nachazi na pravém bfehu stfedniho toku feky Vitavy, ve
zvInéné krajiné StfedoCeské pahorkatiny a ve vychodni &asti okresu Pfibram. [23] Ve mésté

sidli obecni Ufad obce s rozsifenou plsobnosti.

Do mésta vede z Olbramovic lokalni Zelezni¢ni trat’ €. 223, ktera byla vybudovana v roce 1894,
coz bylo také impulzem k rozvoji oblasti. Nejvyznamnéjsi pozemni komunikaci ve mésté je

silnice 1/18, ktera propojuje okresy Pfibram a BeneSov.

Krasna Hora nad Vitavou

Krasna Hora nad Vltavou je mésto, které se nachazi v okrese Pfibram, asi 14 km jihozapadné

od mésta Sedlgany. Zije zde zhruba 1 100 obyvatel. [25]

,U Krasné Hory se zlato ryZovalo i dolovalo se stfidavymi uspéchy. Za krale Jana
Lucemburského patfila Krasna Hora mezi ¢eska horni mésta.“ [26] Méstem vedou silnice
[1/202 a 11/118.

Sedlec-Préice

Mésto vzniklo roku 1957 slou¢enim puvodné samostatnych obci, mésta Sedlec a méstyse
Préice, které spolu t&sné sousedi. Zije zde pfiblizné 2 900 obyvatel. V souéasnosti je mésto
nejvice proslulé pofadanim tradi€niho pochodu Praha-Préice. [27] Ze silni¢ni sité zde

nalezneme silnice 11/120 a 11/121.
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3.3. Demografie oblasti

3.3.1. Vyvoj poctu obyvatel ve vybranych obcich

V nasleduijici tabulce 1 jsou dle dat S¢itani domd, lidu a bytd a dalSich zdroju vypsany pocty
obyvatel ve vybranych obcich vymezené oblasti dle jednotlivych let. Ve vétsiné sidel ma pocet
obyvatel mirné rostouci tendenci. Za povsSimnuti stoji po¢ty obyvatel ve dvou nejvétSich
sidlech oblasti, kterymi jsou Dobfi§ a SedICany. V Dobfisi diky vyhodné poloze a kvalitni
silni¢ni infrastruktufe za posledni leta poCet vyrazné vzrostl. Naopak v SedI¢anech dochazi

k odlivu obyvatel. Jednim zduavodd muaze byt chybéjici kvalitni a kapacitni dopravni

infrastruktura. DalSim dlvodem je také nejvy$si imrtnost v kraji.

Tabulka 1: Vyvoj poétu obyvatel v obcich (zdroj: SLDB 2011, CSU a obyvateleceska.cz)

Nazev obce Pocet obyvatel 2001 | Pocet obyvatel 2011 | Pocet obyvatel 2018
Borotice 322 348 378
Daleké Dusniky 398 404 410
Dobfis 7825 8672 8983
Dolni Hbity 823 848 865
Drevniky 291 304 325
Drhovy 239 253 264
Dublovice 994 1049 1087
Jesenice 494 528 544
Kamyk n. VIt. 783 867 931
Klu€enice 474 464 442
Kosova Hora 1239 1271 1338
Krasna Hora n. VIt. 1047 1067 1107
MileSov 317 358 317
Necin 716 746 768
Nedrahovice 469 449 454
Nechvalice 621 629 659
Novy Knin 1731 1952 2039
Petrovice 1402 1319 1302
Pocepice 498 507 543
Rybniky 270 374 435
Sedl¢any 7846 7497 7080
Sedlec-Prcice 2946 2904 2854
Solenice 320 381 386
Svaté Pole 326 358 478
Svaty Jan 662 652 667
Visfiova 595 625 671
Vysoky Chlumec 789 811 829
Zduchovice 265 287 301
Zupanovice 81 82 77
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3.3.2. Dojizdéjici do zaméstnani a Skol

Ze Scitani lidu, domu a bytd 2011 byly ziskany data o dojizdé&jicich do zaméstnani a Skol. Na
nasledujicim obrazku 5 ze SLDB 2011 je vyobrazena miry dojizdky z vétSich sidel
StfedocCeského kraje do Prahy. MUzeme sledovat silné vazby mést Pfibram, Dobfi$ a BeneSov
na Prahu. Naopak vazba mésta SedI€any na Prahu je slaba. Jak jiz bylo fe¢eno, zpusobuje to
hlavné kvalita infrastruktury a spojeni daného sidla s Prahou.

N e
‘f | ‘ \
FX By

o

Obrézek 5: Vyjizd’ka a dojizd’ka do zaméstani (zdroj: SLDB 2011, CSU)
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Pro naslednou navrhovou &ast je nutné znat i pohyby v ramci okresu Pfibram. Byla tedy
vyuzita data ze SLDB 2011 o vyjizdégjicich. Z tabulky pro okres Pfibram byly vyfiltrovany obce

e

v feSené oblasti, ale pro lepSi nazornost a snadnéjsi interpretaci hlavnich pohybl obyvatel
v ramci vymezené oblasti byl vytvofen nasledujici vykres (Obrazek 6). Vyobrazeny jsou

vrv

vyhradné dojizdky do obci Dobfi§, Pfibram a SedlCany.

[ R o - / 2 Neworice
s Mnisek p. Brdy, / s~~~ Mala Hrastice
Komarov \ 654 Kytin, Voznl:;/ = Stapy,
4 ¢ Pisek - = Bus
Jince o . vrx "
; . 691 Dobrls £ Ne
ajecov \ 74 4 Novy Knin
Cviciste A Za
e Chotilsko Ne
Jince 2
Svaté Pole \\\ v. n. Slapy
'\ \\\Bomﬁoe
- < -
N
Dalglfé Dusniky . Drevniky
Obecnice NS Krecovice
Tok Visfiova | N
b ¢ w Krepenice NalZovice
865 o =
Pribram Prosenicka
\
Vrcho!
Jano
Bohutin -
Vojna
-
seZ Smolotely
[ 18| Solenice
Jesenice
’ nad Vitavou Hefmani
'
' Pecice
m ), 4 | Milesov Ngchvalice
( Sedlec-
\ } -Préice
0 3 6 . Bréznice v. i OrlikKluéenice ¥
—neg Petrovice lavarové

Obrazek 6: Schéma hlavni vyjizdék v oblasti (zdroj: mapovy podklad mapy.cz, viastni tvorba)
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3.3.3. Skolstvi v oblasti

V okrese Pfibram se nachazi fada Skol a Skolek. Stfedni Skoly nebo gymnazia se nachazi

v obcich Pfibram, Dobfi§ a SedICany.

Zakladnich kol je v oblasti vice. V nékterych menSich obcich jsou dokonce pouze zakladni
Skoly s prvnim stupném, ve kterych je obvykle malotfidni vyuka. Provoz téchto Skol je nutny

posuzovat pfi planovani dopravni obsluhy v jejich okoli.

Na nasledujicim obrazku 7 jsou vyobrazeny vSechny Skoly ve vymezené oblasti dle kategorii
ZS s prvnim stupném, ZS s prvnim i druhym stupném a stfedni Skoly a jejich pfiblizna
spadovost. Schéma bylo vytvofeno dle dostupnych dat na webovych strankach Skol &i podle

prizkumu, ve kterych jsou zaznamenany dojizdky véetné vékové kategorie cestujicich.

= — e priesives

a
Komarov \ 654

R .‘M§§ rastice Legenda

stupen * Zakladni $kola I., IL.stupef
£

* Zakladni skola I. stupen
ajecov.

Chotilsko * Stiedni $kola / gymnazium

V. n.

Tok

.

865

(18]

ZSSedlec-
-Prcice

ZS Klugenice

ZS Petrovice

0 3 6 . Breznice
km..

v. n. Orlik

Vo~ lavorova

Obrazek 7: Skolstvi v oblasti (zdroj: mapovy podklad mapy.cz, vlastni tvorba)
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3.4. Dopravni infrastruktura

3.4.1. Silni¢ni infrastruktura
Dalnice D4

Nejvyznamnéjsi komunikaci oblasti je dalnice D4. Tato komunikace je soucasti dalni¢niho tahu
D4 z Prahy pres Pfibram k Nové Hospodé, kfizovatka se silnici 1/20, odkud dale pokracuje
silni¢ni tah 1/4 na Strakonice a dale na hranice s Némeckem u obce Strazny, kde navazuje na
némeckou spolkovou silnici €. 12 do Pasova. V provozu jsou dalni¢ni useky Praha — Skalka
u Pfibrami a Mirotice — Nova Hospoda, kde navazuje silnice pro motorova vozidla 1/20 do
Pisku. V soucCasnosti je planovano dalSi prodlouzeni této komunikace az k dalSimu jiz
provozovanému useku jizné od Mirotic. K dokonéeni dalnice tak zbyva postavit jesté cca 32
km mezi kfizovatkou se silnici [1/118 a Miroticemi, vyhledové se také prfedpoklada modernizace
useku mezi Lahovicemi (kfiz. Zbraslav s Prazskym okruhem DO0) a Jilovistém tak, aby i tento
usek mohl byt nasledné oznacen jako dalnice. Tim bude vystavba 84 km dlouhé dalnice D4
dokoné&ena. [28] Zajimavosti je, Ze dostavba dalnice D4 probiha formou projektu PPP (Public

Private Partnership, neboli partnerstvi vefejného a soukromého sektoru).
Silnice 1/18
Dal3i vyznamnou komunikaci je silnice I. tfidy 1/18, ktera ma regionalni vyznam a propojuje

okresy Pfibram a BeneSov.

3.4.2. Zeleznice

v

Zelezniéni trat’ &. 210 Praha — Vrané nad Vitavou — Dob¥i$ / (Ceréany)

Jedna se o jednokolejnou neelektrifikovanou regionalni trat' spojujici Prahu, Vrané nad Vitavou
a obce na jedné vétvi do DobFise a na druhé vétvi do Ceréan. Trat prochazi vétsinou &lenitym
terén kolem Feky a udolim. Od nového grafikonu je provoz mezi Cisovicemi a Dobfi$i velmi
omezen, takZe pro vétSinu cest do oblasti je tato trat nepouZitelna. Trasa Zeleznice je zajimava
spise z turistického hlediska, takzZe jeji vytizenost je vétsi zejména o vikendech.

v

Zelezniéni trat’ &. 223 Olbramovice — Sedléany

Trat Olbramovice — SedICany je jednokolejna neelektrifikovana regionalni trat. Trat byla

postavena dle lokalkovych zakonu a provoz na ni byl zahajen v roce 1894.

V souCasné dobé je provoz zajistovan motorovymi vozy fady 810 s kapacitou 55 sedicich
cestujicich. Cely usek je provozovan ve zjednoduSeném rezimu fizeni dopravy dle pfedpisu
D3.
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3.4.3. Vodni doprava

Pro komplexni posouzeni stavu dopravy nelze vynechat vodni dopravu, ktera vSak ma v dané
oblasti vedle ostatnich médu dopravy minoritni podil. Vodni dopravni cestu v regionu tvofi feka

Vlitava.

Reka Vltava je nejdelsi fekou na tzemi Ceska. Posuzovanou oblast protina vodni nadrz Slapy
nachazejici se na fece Vitavé. Diky této vodni cesté je tvofen jedineény raz krajiny a feka také
zapficinuje pfiliv turista.

Tato vodni cesta je splavna pro mensi plavidla. Hlavné v letni sez6né na Slapské pfehradé
probiha plavba parniki a menSich rekreacnich lodi. Spole€nost Lodni doprava Slapy zajistuje
pres |éto pravidelnou osobni dopravu. Trasa parniku je stanovena dle dostupného jizdniho

fadu ze Slapské prehrady do Nové Zivohosti. [29]

Pro dalSi zlepSeni turistického ruchu a mobility osob v této oblasti Ize uvaZzovat o zavedeni
pFivozil ve vybranych trasach (napfiklad Zivohost — Nova Zivohost, Zdan — Mé&fin). PFivozy by
bylo mozné provozovat jako soukromé, ale moznosti je také podpora krajem a integrace do
systému PID po vzoru prazskych pfivoz(. Stim by vznikla provazanost s autobusovou

dopravou a vytvoreni novych moznosti tras.
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4. Sou€asny stav dopravni obsluhy

4.1. Zakladni prepravni vazby

V nasledujici tabulce 2 jsou patrné zakladni pfepravni vazby mezi vybranymi vyznamnymi
obcemi v okrese Pfibram a Prahou. Tabulka byla zpracovana v souladu dle dat popsanych

v kapitole o demografii.
NejvétSi vazby jsou z Pfibrami a DobfiSe na Prahu. Vazby v ramci okresu se pohybuji ve
stovkach dojizdéjicich.

Tabulka 2: Zékladni pfepravni vazby (zdroj: SLDB 2011, CSU)

Obec vyjizd’ky Obec dojizd’ky Pocet dojizdéjicich
Praha 1034
Dobfis
Pfibram 199
SedI&any 163
Sedlec-Préice
Praha 154
Praha 363
SedI&any
Pfibram 121
Praha 1908
Pribram
Dobfis 189

4.2. Soucasny stav linkového vedeni

V soucCasné dobé je Cast linek v oblasti jiz zaintegrovana do Prazské integrované dopravy.
StfedoCeska integrovana doprava zahrnuje dalSi linky, které se rovnéz brzy stanou soucasti
PID.

4.2.1. Linky v systému PID

V souCasnosti dochazi k rozSifovani systému PID na DobfiSsku a SedlCansku. Dobfis se stala
soucasti PID s prodlouzenim linky 317. DalSim dulezitym krokem bylo integrovani patefnich
linek z Prahy do Pfibrami a z Prahy do SedI¢an, ¢imz vznikly linky 360, 392, 393 a 395. Do
konkrétni oblasti ,DobfiSsko a SedlCansko“ integrace pfisla v ¢ervnu 2021, kdy doSlo ke
zruSeni Casti linek SID v této oblasti a zavedenych novych linek PID. Také vedle autobusu

doslo k rozSifeni vlakovych linek S do této oblasti.
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Stav linek je zpracovavan k unoru 2022. Dulezité je také zminit, Ze posledni integrace
autobusl v této oblasti je planovana na 12.6.2022. Zménami, které tato integrace pfinese, se

vSak tato prace nezabyva. V tabulce 3 je uvadeén interval nebo pocet spoji v silnéjSim sméru.

Tabulka 3: Provozni parametry linek PID

Interval [min.] / pocet spojii pozn. [-] = neni v provozu

Linka Trasa
Rano Sedlo Odpoledne | Vecer Vikend
Praha — MniSek p. Brdy 15 30 15 30 30-60
St Mnisek p. Brdy — Dobfi$ 30 60 60 2 spoje 120
360 Praha — SedI¢any 15-43 60 45-90 120 45-120
Praha — Novy Knin 30-65 120 60 120 120
o Novy Knin — Dobfi$ 5-110 20-100 30-63 1 spoj -
Praha — Dobfi$ 5-62 - - - 5 spojli
392
Dobfis§ — Pfibram 60 30-40 60-80 1 spoj 240
395 Praha — Pfibram 15 20 20 40 15-30
420 Dobf¥is — Milevsko 1 spoj 1 spoj 1 spoj - 2xSo, 1xNe
454 Sedl¢any — Tabor 80-120 1 spoj 70-120 - 2 spoje
451 Votice — Borotin 29-65 2 spoje 38-80 - 3 spoje
486 SedlI¢any — KreCovice 3 spoje 1 spoj 2 spoje - -

SedlI¢any — Sedlec- ) . . .
513 . _ 4 spoje 1 spoj 6 spojul - 1 spoj
Préice — Vrchotovice

514 Dobfi§ — Zupanovice 2 spoje 1 spoj 3 spoje - -
Pribram — Hfimézdice, . 1 spoj Necin .
515 L 3 spoje . 3 spoje - -
Vestec / Borotice, Celina — Celina
516 SedI¢any — Zvirotice 2 spoje - 2 spoje - -
517 Dobfi§ — Pfibram 30-60 120 60 1 spoj 120
518 SedlI¢any — Hofetice 3 spoje 1 spoj 4 spoje - -
519 SedI¢any — Votice 3 spoje 2 spoje 5 spoju - -

Dobfis — Hfimézdice, ] ]
520 3 spoje 3 spoje 5 spoju - -
Vestec / Kamyk n. VIt.

556 SedlI€any — Votice 1 spoj - 1 spoj - -
639 Dobfi§ — Hofovice 3 spoje 1 spoj 3 spoje - -
754 Pfibram — BeneSov 5-90 120 10-65 - 240
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Linku 317 provozuje vyhradné kloubovymi autobusy dopravce Martin Uher. Mezi Prahou
a Mniskem pod Brdy zajiStuje spole¢né s linkou 320 patefni spojeni. Dale v iseku MniSek pod

Brdy — Dobfi$ jezdi jen vybrané spoje.

Rychlé spojeni Dobfise a Prahy zajistuji expresni linky 392 a 395, linka 395 na opac¢né strané
své trasy spojuje rychlou trasou Dobfi$§ s PFfibrami. Linka 392 dale mezi Dobfisi a Pfibrami
obsluhuje mensi obce a jede na rozdil od linky 395 mimo dalnici. Nékteré spoje linky 392 jezdi
pouze v trase Praha — Dobfi$ nebo Pfibram — Dobfi$ a naopak. Nékolik spoji denné jedouci
ve zkracené trase Praha — Dobfi$ pokracuje v DobfiSe dale jako linka 420 nebo 520 do cilu
Kamyk nad Vltavou ¢i Milevsko. Jmenované linky 392 a 395 jsou v prokladu mezi Prahou
a Dobfisi. Ve v8edni dny spojeni z Pfibrami do Prahy doplnéno o linku 393, ktera nezajizdi do
Dobfise a je tak o néco rychlejSi. Vyhradné na paterni linky 392, 393 a 395 byly nakoupeny
kapacitni autobusy délky 15 metru (kategorie Sd+). Tyto autobusy nyni obsluhuji velky pocet

spoju na téchto linkach.

Ve zkoumané oblasti se dale nachazi doplrikové regionalni linky PID a SID obsluhujici mensi
obce. Tomu odpovidaji i parametry linek. Na obrazku 8 Ize vidét pfiklad vypsanych navaznosti

Vv jizdnim Fadu linky 520, coz alespon Castecné zvysuje spolehlivost spojeni.

spoj 3, 15 a 21 vy&ka v zastavce Dobfis,nam. pfijezdu spoje linky 392 ze sméru Praha max. 15 min.

spoj 5, 7, 11 a 17 vycka v zastavce Dobfi§,nam. pfijezdu spoje linky 395 ze smé&ru Praha max. 15 min.

spoj 9 a 15 vy&ka v zastavce Neéin piijezdu spoje linky 515 ze sméru Pfibram max. 15 min.

spoj 19 navazuje v zastavce Dobfis,nam. na spoj linky 392 ze sméru Praha (pfimy viz)

na spoj 1, 9, 11 a 15 v zastavce Hfimézdice,Vestec navazuje spoj linky 520 smér Obory, Necin a Dobfis (pfimy viz)
na spoj 3, 5 a 7 v zastavce Hfimézdice,Vestec navazuje spoj linky 520 smér Hfimézdice, Necin a Dobfi$ (pfimy vuz)
na spoj 11 a 15 v zastavce Neéin navazuje spoj linky 520 smér Drevniky

[ N v e

Obrazek 8: Poznamky v linkovém jizdnim radu (zdroj: pid.cz)

4.2.2. Linky v systému SID

V oblasti paralelné se systémem PID funguje také systém linek SID. Vedeni linek tohoto
systému je zastaralé, chaotické a nepravidelné. Vychazi zejména z rozsahu nékdejSiho
provozu linek CSAD. RovnéZ intervaly jsou nepravidelné a rozsah provozu vétsiny linek

neodpovida standardiim, kterych by méla doprava ve 21. stoleti dosahovat.
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Tabulka 4 shrnuje parametry vSech linek v oblasti a jejich trasy. V tabulce je uvadén pro kazdé
obdobi pocet spojl v silnéjSim sméru. Vliozené spoje jedouci pouze minimalni ¢ast trasy
nebyly zapoc€itany. Linky jsou uvadény licencnim d¢islem a v zavorce oznacenim SID.
V pfiloze 3 ,Nahled linkovych jizdnich Fadl puvodniho systému linek SID“ jsou k dispozici

linkové jizdni fady k nahledu.

Tabulka 4: Provozni parametry linek SID

Pocet spoju  pozn. [-] = neni v provozu
Linka Trasa
Rano Sedlo | Odpoledne | Vecer Vikend
300041 PFibram — Solenice — ) ) 3x v SO,
) 4 spoje 1 spoj 5 spoju -
(D41) Klucenice 2x v NE
300042 Pfibram — Krasna H. ]
) 5 spoju 1 spoj 6 spoju - 2x v NE
(D42) n. VIt. — Petrovice
300043 Prib Smolotel 2 j 2 j
fibram — Smolotely spoje - spoje - -
(D43)
300044 Klu€enice — Solenice / ] ]
2 spoje - 1 spoj - -
(D44) Krasna H. n. VIt., Zhof
300046 Pfibram — Kamyk nad ] ] )
2 spoje 1 spoj 2 spoje - 1x v SO
(D46) Vitavou
303060 SedI¢any — Petrovice ] ] )
) 1 spoj - 1 spoj - 3 spoje
(D60) — Milevsko
300069 | SedI€any — Nechvalice ] ] ]
1 spoj 1 spoj 2 spoje - -
(D69) — Sedlec—Prc¢ice
300070 SedlIC Petrovi 2 j 1 j 3 j
edlCany — Petrovice spoje spo spoje - -
(D70) y po) poj poj
300071 SedlIC Kuni 1 j 1 j 2 j
edl¢any — Kuni Spo spo spoje - -
(D71) y poj poj poj
300072 SedlI¢ Klu¢eni 2 j 1 j 1 i
edIany — Klu€enice spoje Spo spo - -
(D72) y poj poj poj
300073 SedI¢any — Kamyk ) )
2 spoje - 2 spoje - -
(D73) n.Vit., Velka
300074 SedlI€any — Krasna ) ) )
1 spoj 1 spoj 1 spoj - -
(D74) Hora n. Vitavou
300075 SedlI€any — Krasna ) )
3 spoje - 2 spoje - -
(D75) Hora n. Vitavou
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4.3. Popis uzli

4.3.1. DobriS, namésti

Dobfi§ ze své role obce s rozSifenou plsobnosti je spadova pro mensi okolni obce. Dojizdi

sem obyvatelé za riznym ucelem (do $kol, na Ufady, za nakupy, k lékafri).

V centru mésta Dobfis na Mirovém namésti se nachazi mensi autobusovy terminal. Poloha
uzlu je pro cestujici velmi vyhodna. Terminal ma 9 stani (8 odjezdovych zastavek, 1 zastavka
vystupni). Pfes zastavku Dobfi§, namésti projizdi paterni linky 392 a 395 z Pribrami do Prahy.
Zaroven zde zacina a konc¢i fada dalSich regionalnich linek. V tomto uzlu jsou vytvofeny mezi

neékterymi linkami garantované navaznosti. V zastavce je dle prizkumu velky obrat cestujicich.

Samotny terminal ma plvodni podobu a neproSel fadu let rekonstrukci i pfes svou
zanedbanost. Odstav autobusd spoleénosti Arriva Stfedni Cechy (dopravce vétsiny linek

v oblasti) v dobé delSich pfestavek probiha vétSinou v misté jejich nedaleké provozovny.

Na obrazku 9 Ize vidét rozlozeni pfestupniho uzlu Dobfis, nam.
D o b ﬁg né m Schéma prestupniho uzlu
I C trvalg stav - platnost od 13. €ervna 2021

639 - Hostomice, nam;

‘\ I Hofovice, zel st. ~4
| S 6@
|‘ -~ y 4 -\ %‘)
. T\ % ‘
| 514~ Zupanovice w‘“gﬁ (
. N ) AR N\ %\

420 > Milevsko, aut. st.
520 > Necin; Kamgk n. VIt., umase

, o
‘ 392  Rosovice; PFibram, aut. nadr. .
{\ \ \ ; /’9 w \\?Q o

10@ 4 | 392 Praha Smichovské nadrazi
%395 2 Praha, smichovske nadrazi

(395 Pibram, Drkolnov, Podbrdska ®:3

517 -+ Oboriste; Pribram, sidl archiv ®: 361 Novg T T—

Praha, smichovske nadrazi

: T/T

Vysvétlivky:
Y Y m 234 704 560 P’D INTEGEOVANA
(@) 2 Autobusova zastavka, stanovisté 2 www.pid.cz
© ROPID

Obrazek 9: Schéma uzlu Dobf¥is, nam. (zdroj: pid.cz)

317 + Mnisek ﬁod Brdy;

wirove Praha Smichovské nadrazi
vénsm.
\ - arie SMIChovsKe nadl Jirov

@
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Na nasledujici fotografii (obrazek 10) se nachazi vychozi spoj linky 317. Z fotografie je podle

poctu vyCkavajicich osob na odbaveni patrné znacné vytizeni tohoto spoje.

Obrazek 10: Autobus linky 317 v zastavce Dobfris, nam. (foto: autor)

4.3.2. Zelezniéni stanice Dob¥is

V okrajové Casti mésta severovychodné od centra DobfiSe se nachazi Zelezni¢ni stanice.
Nedavno probéhla rekonstrukce nadrazni budovy. Pfednadrazni prostor zustal neutéSeny

a nastupisté byla ponechana v plvodni podobé (viz Obrazek 11).

V Prazské ulici nedaleko nadrazi se nachazi autobusova zastavka Dobfris, zel.st. Tuto
zastavku obsluhuji linky 317, 361, 392 a nékolika spoji k Zelezni¢ni stanici zajizdi linka 639,

ktera je zde ukon€ena. Z vlakovych linek do DobfiSe zasahuji osobni vliaky linky S88.

Obrdzek 11: Kolejisté Zeleznicni stanice Dobfis (foto: autor)
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4.3.3. Sedléany

Hlavnim uzlem v Sedl€anech je autobusové nadrazi, které bylo v roce 2019 zrekonstruovano.
Prestupni terminal ma ovalny tvar. Veskeré autobusy pfijizdi na novy terminal z ulice. Pfi najeti
na prostor terminalu je vybudovana vystupni zastavkova hrana pro 2 vystupni stanovisté. Po
objeti navrhované budovy dopravniho terminalu najizdi autobusy ke 4 nastupnim hranam se
7 odjezdovymi stanovisti. [9]

Soucasti autobusového nadrazi je i odjezdova hala. Navrh autobusového nadrazi ma
nevyhodu v nemozném objizdéni autobus(, jenz maji odjezdové stani za sebou. Schéma
terminalu lze vidét na obrazku 12. Vyhodu nalezneme v zastfeSeni velké Casti prostoru
nastupist, moderni hale s ¢ekarnou, informaénim systému Ci prvcich pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace.

Sedléany, aut. st. >chema prestupniho ua !

B
(= -
Wéhradal doprava B
Bl prerutani provaza viaki Z
X598 smir Olbramovice
Linky mimo systém PID: 76 L5k -Srf:glccfPrc!cde, nam;
D72; D73; D74; D75 abor, aut. r‘\? r
Hamik n. VIL. / Krasna Hora n. VIt 513 -+ Sedlec-Preice, nam;
Sedlec-Preice, Vrchatice, Na Frantisku
o 5@ Linkymimo systém PID
518 - Prosenicka Lhota Klimatice; D69+ Nechvalice; Sedlec-Préice, nam.
Kfetavice, Hofetice . .
510 Votice ot @ 3@ 516 D‘n'ublnvme, Zvirotice
S aut sk TS4 + Pibram, aut. nadr
556 » Hefmaniéky. zel st —
754 - Neveklov; 2@ 10 -
Benesov, Terminal
Linky mimo systém PID: 360 - Praha
ggg S"‘?"f“":"t Smichovske nadrati
- SUUVEE 486 - Kiepenice;
Krecovice
oM
v
@
vistupni
Vysvétliviy:
EFE o PRAZSKA
(@ 1 Zastivka BUS, stanovista 1 B m 23[" 70"’ 560 Pii)) INTEGROVANA
Ok www.pid.cz DOPRAVA

® ROPID

Obrazek 12: Schéma uzlu SedI¢any, aut. st. (zdroj: pid.cz)

V interiéru nové budovy autobusového nadrazi v Sedl€anech se nachazi prostorna ¢ekarna,
skfinky pro uloZeni véci, informace pro cestujici a automaty s drobnym obc&erstvenim. Cela
podoba nadrazi tak odpovida standardim doby. Sou€asnou podobu nadrazi je mozné vidét
na obrazku 13.
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(AT

’ g

o B 5 ] 5 |
Obrazek 13: Autobusovy terminal SedI¢any (zdroj: [9] stavbaroku.cz)

4.3.4. Sedlec-Préice

Ve mésté Sedlec-Prcice na namésti 7. kvétna se nachazi nejvyznamnéjsi zastavka Sedlec-
Prcice, namésti. Jedna se o kone¢nou zastavku linek PID 454, 451, 513 a 559. Zastavka je

tvofena nastupni hranou na chodniku a odstavnym stanim podélné od nastupni hrany.

Na obrazku 14 jsou zachyceny autobusy pro odvoz uc¢astnikil Pochodu Praha-Préice 2022

v obratisti Sedlec-Prcice.

Obrdzek 14: Zastavka Sedlec-Prcice, nam. (foto: autor)
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4.3.5. Neéin

Jedna se o dva pary zastavek umisténych v blizkosti stykové kfizovatky ve stfedu obce Necin.
Problematické aspekty jsou pozorovatelné jiz z pfilozeného snimku satelitni mapy. Na tomto
misté nékolikrat denné funguje garantovana navaznost mezi linkami 515 a 520. Na
nasledujicim obrazku 15 Ize vidét sou€asnou podobu uzlu, dispozici kfiZzovatky a polohy

zastavek.

Obrazek 15: Satelitni snimek kfizovatky v obci Necin (zdroj: mapy.cz)
Na obrazku 16 jsou zdokumentovany zastavky Necin pro spoje jedouci z/do obce Obory pres

zastavku Necin, Jablonce. Opacna zastavka smérem do Obor neni na fotografii k nalezeni,

jelikoz neni nijak vyznaCena. Nachazi se vSak pfiblizné na stejné urovni zastavky od Obor.

Obrazek 16: Zastdavka Necin (foto: autor)
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4.3.6. Skalka

Uzel ,Skalka“ (viz obrazek 17) se nachazi jizné od DobfiSe na sjezdu €. 41 z dalnice D4. V uzlu
nalezneme zastavky linek 393, 395, 515, 517, 754 a D46. K nékterym ze zastavek je zhorSeny

pfistup nebo jsou od sebe vzdalené stovky metr(, a pfestup je proto komplikovany.

Obrazek 17: Zastavky Drasov, Skalka V. a VI. (foto: autor)

4.3.7. Kamyk nad Vlitavou

Kamyk nad Vitavou se nachazi ve stfedni ¢asti okresu Pfibram na Krasnohorsku. Obec i uzel
maji mensi vyznam. Zastavka Kamyk nad Vitavou se nachazi v centru obce a lze v této
zastavce prestupovat mezi linkami 420, 520, D46, D73 a D74. Nékteré spoje téchto linek jsou

v této zastavce ukonceny. Zastavku je mozné vidét na obrazku 18.

Obrazek 18: Zastavka Kamyk nad Vitavou (foto: autor)
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4.3.8. Dolni Hbity
Jedna se o uzel zapadné od Kamyku nad Vltavou. Zastavku Dolni Hbity obsluhuiji linky 420,
D42, D43 a D46. Vyznamny podil cestujicich vyuzivajici zastavku jsou Skolaci dojizdéjici do

mistni zakladni Skoly. Na obrazku 19 Ize vidét ¢ekarnu v tomto uzlu.

Obrazek 19: Zastavka Dolni Hbity (foto: autor)

4.3.9. Solenice

Solenice jsou mensi obec nachazejici se zapadnim smérem od Krasné Hory nad Vitavou. Na
okraji obce se nachazi mensi autobusovy terminal (Obrazek 20). Obec obsluhuji autobusové
linky D41, D42 a D44. Soucasti terminalu jsou odjezdova stani se zabradlim a ¢ekarna.
VSechny linky zde provadéji obrat a tomu je pfizpusobena infrastruktura, ktera je nicméné

zastarala.

Obrazek 20: Zastdvka Solenice (foto: autor)
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4.3.10. Krasna Hora nad Vlitavou

Mésto Krasna Hora nad Vltavou se nachazi jihozapadnim smérem od SedI€an a nejvétsi sidlo
v pfilehlém regionu. Uzel (viz obrazek 21) se nachazi na namésti v centru mésta pobliz
meéstského ufadu a Skoly a je tvofen dvéma pary zastavek. Krasnou Horu nad Vitavou
obsluhuiji linky 420, D42, D44, D74 a D75.

Obrazek 21: Zastavka Krasna Hora nad Vitavou (foto: autor)

4.4. Situace v individualni automobilové dopravé

Pro komplexni posouzeni dopravni situace ve sledované lokalité je nutné se vénovat
i individualni automobilové dopravé. IAD predstavuje dle ziskanych dat velkou ¢ast pfepravni

prace, a proto na ni nelze zapominat pfi analyze.

Situaci v IAD ve mésté Dobri$

,Pomoci aktualniho poctu ekonomicky aktivnich obyvatel, je mozné zjistit kolik obyvatel,
vyuziva dany dopravni prostfedek. V roce SLDB 2011 to bylo 4259 obyvatel z celkovych 8672
s obvyklym pobytem. Dle pfepoctu z vySe uvedeného grafu lze napfiklad stanovit odhad
absolutnich poctl jednotlivych dopravnich prostfedkl & kombinaci.” [10] Z tabulky 5 Ize vidét,
ze az 1710 ekonomicky aktivnich obyvatel vyuziva k cesté do zaméstnani IAD.

Tabulka 5: Odhad poctu obyvatel dle druhu dopravy
(zdroj: Uzemné dopravni koncepce mésta DobriSe)

odhad absolutniho

Tl ] JEDEN DOPRAVNI PROSTREDEK KOMBINACE DOPRAVNICH PROSTREDK()
PoctUdélby prepravie kol ick lautomobil
prace dle ekonomicky| SHONOMICK g, 0 viak MHD | 1ap-figic| AP | moro [ oo jing | BuS + viak B,::; ::‘I: fidic + BUSN;:L* sadny
aktivnich obyvatel | ¥ aktivni spolucest. oAl I
absolutni hodnoty 4259 1158 70 125 1710|366 7 31 11 50 201 9 10 13 74
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.Problém ve mésté Dobfi§ predstavuje tranzitni doprava. Je ziejmé, ze nejvétsi tranzit je
v relaci 11/114, ktera je vlastné spojnici komunikaci 1/3 (Praha — Ceské Budé&jovice), D4 (Praha
— Strakonice) a D5 (Praha — Plzen). Stejné tak je tomu v pfipadé silnice 11/119, ktera se

v SedI¢anech napojuje na silnici I/18 ve sméru na Votice.“ [10]

Z duvodu vysokych tranzitl na silnicich Il. tfidy mésto Dobfi$ planuje obchvat mésta. Tento

obchvat by mél byt vystavén zapadné od mésta a je zakotven v uzemnim planu.

Parkovani ve mésté Dobris

,V centru mésta DobfiS jsou zavedeny zony placeného/omezené stani. Tato regulace plati ve
vybranych ulicich okolo Mirového namésti. Zény jsou zavedeny ve vice rezimech. Jednak se
jedna o parkovaci zény pro rezidenty (zény A, B, C, D a Karnetova zahrada), dale o zony
s Casové omezenym stanim (parkovaci kotouce) bud' na délku stani, nebo v urcité hodiny dne.
Déle se jedna o zpoplatnéna navstévnicka stani v&. parkovisté P+R. Jako posledni v systému
jsou vyhrazena parkovisté — Cs. Armady, Bezrutova a MéU. [10] Schéma z6n

placeného/omezeného stani je na obrazku 22.

,Cenoveé je systém nastaven tak, Ze placené parkovani je za 20 K&/hod, kde je prvnich 30 min.
zdarma. DalSi jsou parkovaci plochy u zamku Dobfi$, kde jsou celkem 3 moznosti parkovani,
a to na nameésti Svobody za 20 K&/hod. Dale pak na parkovisti P+R se zavorami na 10 Ké/den

a posledni parkovisté u anglického parku, které je nehlidané a je zdarma.” [10]

Obrazek 22: Schéma organizace dopravy v klidu v centru Dobrise
(zdroj: Uzemné dopravni koncepce mésta Dobrise)
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Na dalSich obrazcich Ize vidét zachytné parkovisté P+R v Prazské ulici. Vzdalenost od
autobusovych zastavek na Mirovém namésti (Dobfis, nam.) je pfes 400 metr(i a neni proto
prili§ atraktivni pro dojizdéjici VHD do dalSich cilG. V den pofizeni fotografie (obrazek 23)

30.5.2022 v 11:30 na misté parkovalo jen zhruba 15 automobil(.

b B

Obrazek 23: P+R Dobris (foto: autor)

Situace v IAD ve mésté Sedi¢any

NejvyznamnéjSi komunikaci ve mésté je silnice |. tfidy €. 1/18 spojujici okres Pfibram
a Benedov. Komunikace 1/18 v SedI€anech z velké ¢&asti prochazi po okraji mésta.
Tato okruzni kfizovatka se nachazi pobliz nékolika obchodnich domu a centrum mésta je
rovnéz nedaleko, v nékterych dennich obdobich je tedy velice zatizena. Skrz centrum mésta
prochazi silnice €. 11/105. Vyrazné zlepSeni dostupnosti mésté SedlCany nastane po dostavbé

dalnice D3 mezi Prahou a JihoCeskym krajem, kdy vznikne sjezd z dalnice nedalo Sedi¢an.

Parkovani ve mésté Sedl¢any

Ve mésté SedICany je regulovana pouze mala ¢ast parkovist. Jedna se o parkovisté v centru
mésta na namésti T. G. Masaryka a na Komenského nameésti. Vyuziva se zde systému ¢asové
omezeného stani (parkovaci kotouce). PFi pfekroeni limitni doby jsou parkovisté zpoplatnéna.
Byla také zavedena moznost platby pomoci SMS nebo mobilni aplikace. Ve mésté se
nenachazi zadné parkovisté kategorie P+R. Parkovisté v blizkosti autobusového terminalu

jsou neregulovana a zdarma, avSak nemaji pfili§ velkou kapacitu.
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4.5. Situace v cyklistické a pési dopravé

Situace v cyklistické a péSi dopravé v DobriSi

,Z hlediska potencialu cyklistické dopravy zde spiSe pfevazuje rekreaéni ucel nad dopravnim
(tj. dojizdka do zaméstnani a skol). V ramci cyklokoncepce mésta bylo provedeno scitani na
nékolika profilech, kde bylo celkem naméfeno 125 cyklisti/hod ve Spickové hoding, coz pfi
prepoCtu odpovida 1950 cyklistim/den. Dale existuje cyklogenerel z roku 2012, ktery
zpracovava a pravidelné aktualizuje StfedocCesky kraj. Mésto Dobfi§ ma zpracovanou dopravni
koncepci, ktera je v podstaté kopiruje feSeni cyklogenerelu.“ [10] V poslednich letech v DobfiSi
navazné na popsané dokumenty dochazi k vystavbé a vylepSeni cyklistické infrastruktury pro

podporu tohoto druhu dopravy.

-Méstem Dobfi§ prochazi nékolik turistickych tras v€. nauénych stezek. Turisticky se jedna
0 zajimavy region s rlstovym potencialem. Z vyznamnych tras se jedna o modrou a zelenou
trasu ve sméru Brodce a vrch Kazatelna. Dale pak Svatojakubska cesta ve sméru Hostomice.
Celou Dobrisi také vede naucéna stezka ,Dobfi(S) v poznani“. Ve sméru na Brdy vede modra
turisticka znacka az do MniSku pod Brdy. Ve sméru na Starou Hut je nau¢na stezka Karla
Capka. Uliéni sit je pomérné dobfe vybavena alespoti jednostrannymi chodniky a s viceméné
dostate¢nym poctem prechodl pro chodce, popf. mist pro pfechazeni. PéSi doprava maze
v rdamci mésta slouzit jako nahrada hromadné, individualni &i cyklistické dopravy. Je vSak nutné
vytvofit co nejkratsi a nejkomfortnéjsi p&si trasy. Z hlediska dostupnosti je ziejmé, Ze ve mésté
Dobfis je vétSina plochy mésta dostupna do 15 min do centra. To pfedurCuje mésto Dobfis

jako mésto kratkych vzdalenosti, kde Ize vétSinu cest realizovat pé&Sim pohybem.” [10]

Situace v cyklistické a péSi dopravé v Sedl€anech

Na SedlI€ansku rovnéz u cyklistické a pési dopravy pfevazuje rekreaCni ucel nad dopravnim.
Ze SedlCan vedou cyklotrasy do v8ech svétovych stran, coz podporuje turismus v tomto

malebném kraji.

Nedavno byla mezi SedI€any a Sedlec-Pr¢ice vystavéna nova cyklostezka, ktera je ve vétsiné
trasy separovana od automobilového provozu a jeji minimaini Sifka je 2,5 metrd, coz umozniuji
obousmérny provoz cyklist(. Tento projekt by mohl byt vzorem pro vystavbu dalSi cyklistické
infrastruktury pro podporu tohoto druhu dopravy v oblasti DobfiSsko a Sedl€ansko. VétSina
sité cyklotras na DobfiSsku a SedICansku je nyni vedena po pozemnich komunikacich

spolec¢né s automobily.

43



5. Provedené pruzkumy a jejich vyhodnoceni

5.1. Definice prepravnich prazkumu

Pfepravnimi prizkumy se rozumi souhrn ¢innosti, kterymi jsou zjiStovany informace
o dopravé. Slouzi jako podklad pro optimalizaci provozu, aby bylo mozZné co nejlépe

pfizpUsobit nabidku poptavce.
Konkrétni dvody provadéni prepravnich prizkum:

e Vyhodnoceni provozu linek

o Zjisténi vyvojovych trendud

e Podklad pro rozdéleni trzeb

e Podklad vyuctovani vykonu

e Délba pfepravni prace (modal split)

e ZjiSténi kvality a spokojenosti

Podstatné je rovnéz osobni pozorovani v terénu (informace o vlivu dalSich okolnosti atd.).

5.2. Priprava a realizace jednotlivych priazkumu

V ramci analytické Casti prace bylo provedeno nékolik prizkumu rGznych typu. Rovnéz
organizaci IDSK byly poskytnuty jiz provedené vozové prizkumy, profilové prizkumy a soupis
vydanych jizdenek na linkach SID. Dale pomoci dispeCerského systému MPVnet byly

vygenerovany data o pfesnosti provozu vybranych spoju PID.

V nasledujici tabulce 6 jsou rozepsany pruzkumy dle typu, kdy data byla shromazdéna

vlastnim priizkumem nebo zprostiedkované.

Tabulka 6: Soupis pruzkumu dle zpracovatele

Vlastni priizkumy Ziskana data

Vozové prizkumy Vozové prizkumy

Profilové prizkumy Profilové prizkumy

Anketni prazkumy Soupis vydanych jizdenek na linkach SID
Terénni prlizkumy Data o pfesnosti provozu
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5.2.1. Anketa

Jednim z provedenych prizkum( byla anketa. Tento typ prizkumu lze provadét ustnim
dotazovanim ¢i pisemnymi dotazniky. Otazky mohou sméfovat na zacatek a cil cesty (potom
jedna se pak o smérovy prlizkum), pravidelnost cesty, ucel cesty, druh jizdného (potom se
jedna prizkum skladby jizdnich dokladd), nazory, prani, spokojenost. Anketou Ize také

sledovat dopravni chovani.

Prakticka priprava prizkumu

PFi pfipravé je nutné si stanovit ucel prizkumu a cilovou skupinu. Anketa by méla byt co
nejjednodussi pro cestujici i tazatele (rychlé a snadné odpovédi, mensi polet otazek, pfipadné
nabidka odpovédi). Déle je nutné zvolit zpusob provedeni (osobné &i elektronicky) a neni také

od véci vyzkouset nejprve praktickou realizaci na mensim vzorku cestujicich.

Vlastni priizkum spokojenost s dopravni obsluhou

V nékolika dnech mezi 23.5. a 1.6.2022 byl proveden ve mésté Dobfi§, v obci Necin

a v nékterych autobusovych spojich v této oblasti prizkum spokojenosti s dopravni obsluhou.
Otazky byly zvoleny nasledovné:

1) Na jaké trase jezdite nejcastéji?

2) Jak jste spokojeni se sou¢asnou podobou verejné dopravy v regionu?

3) Co si myslite o postupné integraci oblasti v regionu do systému PID?

4) Doplrikova otazka pfi dotazovani na Mirovém namésti: Co si myslite o sou€asné

podobé zastavek na Mirovém namésti v Dobf¥iSi?
Otazka 2) a 3) mély tfi varianty odpovédi dle Skaly spokojenosti:

a) Jsem spokojen/a a nemam k ni Zzadné vyhrady.
b) Vefejnou dopravu vyuzivam, ale s nékterymi vécmi jsem nespokojen/a.

c) Nejsem spokojen/a.

Na &tvrtou otazku respondenti mohli odpovidat dle vlastniho uvazeni. V nékterych pfipadech
doslo k diskusi o variantach a moznostech zlepSeni. Jako cilova skupina byli zvoleni uZivatelé
VHD starsi 18 let.

Vyhodnoceni priizkumu spokojenosti

Celkem bylo zastizeno k dotazovani 66 respondentd a odpovédi byly zapsany do
zaznamového archu. V nasledujicich bodech jsou graficky znazornény pomoci sloupcového

nebo kola¢ového grafu pocty riznych odpovédi na jednotlivé otazky.
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Prvni vyhodnocenou je otazka 1. Nejvice respondentt odpovédélo, Ze jezdi na trase Dobfi§ —
Praha, dale fada z nich vyuziva spoje na trase Dobfi§ — Pfibram a nizké procento pak trasy
Nec¢in — Dobfi§, Velky Chlumec — Praha, Necin — Praha, Dobfi§ — Rosovice — Pfibram,

Drevniky — Dobfi$, Rosovice — Dobfis, Mala Hrastice — Dobfi§, Novy Knin — Dobfi§, Hostomice

NA JAKE TRASE JEZDITE NEJCASTEJI?

.
é
.
%
.
%
g
_

Graf 1: Sloupcovy graf nejcastéjsich tras respondentu

Prehled vysledkl otazky 2 lze vidét v grafu 2. Navic k této otdzce byly zaznamenany
nedostatky vnimané respondenty: malo spoju dopoledne a o vikendech do mensich obci,

nevybavenost nékterych autobusu klimatizaci, chovani Ffidi€u a zruSeni vlakovych spoju.

Jak jste spokojeni se soucasnou
podobou verejné dopravy v regionu?

B spokojenost
M spisSe spokojenost

 nespokojenost

Graf 2: Procentudlni zastoupeni miry spokojenosti se souéasnou podobou dopravy
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Prehled vysledkl otazky 3 vidime v grafu 3. Jedinymi negativy ze strany dotazovanych

uzivatell byla slozitost tarifu PID &i poru$ovani smluvnich pfepravnich podminek cestujicimi.

Co si myslite o postupné integraci
oblasti v regionu do systému PID?

nespokojenost
0%

B spokojenost
M spiSe spokojenost

nespokojenost

Graf 3: Procentualni zastoupeni miry spojenosti postupné integrace do PID

Pomoci posledni doplrikové otazky 4 byla zaznamenany nejCastéjSi nedostatky v terminalu

Dobfis, nam., kterymi jsou:

¢ Nepiehlednost (mnoho odjezdovych stani)
e Chybi informacni tabla
e Chybi odbavovaci hala

e Chybi vodni a okrasné prvky

5.2.2. Vozovy prazkum

Nejcastéji provadéné prlizkumy ve verejné doprave jsou vozové a profilové prizkumy. Nékolik
vozovych prazkumud bylo provedeno vlastnim Setfenim a dalSi Ffada byla ziskana od

organizatora IDSK.

Béhem vozového prizkumu se nachazi s¢ita€ ve vozidle a pro vSechny zastavky na trase linky
zaznamenava pocet vystupujicich, nastupujicich, poc€et cestujicich na odjezdu a skuteCny Cas.
Vystupem mohou byt obraty v jednotlivych zastavkach a zatiZzeni vSech useku.

Vyhoda toho typu prizkumu je celkovy pfehled o poctu cestujicich v celé trase. Nevyhodou je

naopak personalni, organizacni a finan¢ni naronost.
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Vlastni vozovy priuzkum

Dne 24.5.2022 byl proveden vozovy pruzkum na linkach 360, 515 a 754. Souhrny z vozovych
prizkumu jsou shrnuty do tabulek 7, 8, 9 a 10. Prvni vozovy prizkum probéhl v autobuse linky
360 mezi Celinou a Sedl&any. Spoj pfijel z Prahy a celou zbyvajici cestu prepravoval primérné

15 cestuijicich.

Tabulka 7: Souhrn vozového pruzkumu na lince 360

Linka 360 Datum a ¢as: 24.05.2022 15:49 — 16:15
. . Celkem
. Maximum cestujicich .
Usek X pfepraveno
ve vozidle L
cestujicich
Borotice, Celina —
Sedl¢any, aut.st. 15 17

Dalsi vozovy priizkum probé&hl na lince 515 mezi Celinou a P¥ibrami. V Celiné spoj navazoval
na linku 360 z Prahy, realné nepfestoupil Zadny cestuji. Prvni cestuji na tento spoj nastoupili

az v zastavce Necin a maxima cestujicich bylo dosazeno v zastavce Drasov, Cihelna.

Tabulka 8: Souhrn vozového priuzkumu na lince 515

Linka 515 Datum a ¢as: 24.5.2022 13:53 - 14:36
0 Maximum cestujicich | Celkem prepraveno
sek ; o,
ve vozidle cestujicich
Borotice, Celina — g 8
Ptibram, aut. nadr.

Prizkum na lince 515 byl proveden i v opacném sméru. Spoj byl hodné vyuzit Zaky a studenty
pfibramskych $kol. Jiz v zastavce Pfibram, Stadion Horymir bylo dosaZzeno maxima
cestujicich ve vozidle. Z Drasova zacalo dochazet k vystupu cestujicich. Nejvice cestujicich
vystoupilo v zastavce Nec€in a zaroven zde byl zaznamenan nejvétsi obrat mimo PFibram

(vystup 8, nastup 5, na odjezdu 7). Do kone&né Borotice, Celina byli dopraveni 3 cestujici.

Tabulka 9: Souhrn vozového priuzkumu na lince 515

Linka 515 Datum a ¢as: 24.05.2022 14:44 — 15:36
. Maximum cestujicich | Celkem pirepraveno
Usek X o,
ve vozidle cestujicich
Pfibram, aut. nadr. —
Borotice, Celina 21 33
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Posledni vozovy prizkum byl vykonan na lince 754 mezi SedI€any a Pfibrami. Maxima
cestujicich ve vozidle bylo dosazeno v zastavce SedI¢any, Kulturni dim. V zastavce
Dublovice vystoupilo 5 cestujicich a v dalSim uUseku az do PFibrami bylo pfepravovano

primérné 10 cestujicich s mirnymi vykyvy.

Tabulka 10: Souhrn vozového priuzkumu na lince 754

Linka 754 Datum a ¢as: 24.05.2022 16:30 — 17:18
. Maximum cestujicich | Celkem prepraveno
Usek X o
ve vozidle cestujicich
Sedl¢any, aut. s’t. — Pfibram, 17 21
aut. nadr.

5.2.3. Profilovy prazkum

Béhem profilového prizkumu stoji s€ita€ na zastavce a jsou zaznamenany vSechny spoje na
lince (i na vice linkach souCasné). Je zaznamenavan pocet cestujicich na pfijezdu, pocet
vystupujicich, nastupujicich, pocet cestujicich na odjezdu a skuteény ¢as. Pro relevantnost se
Casto zapisuje i Cislo linky, typ vozu, evidenéni Cislo vozu, ¢asovy Usek provadéni prizkumu
a dalSi udaje.

Vystupem tohoto prizkumu muze byt obrat cestujicich v dané zastavce (vystup + nastup)
a zatizeni pfilehlych useku. Vyhodou jsou nizsi naklady nez u vozového prizkumu. Nevyhodou

je, ze ziskame pouze udaje z dané zastavky a nepresnosti v pfipadé vétsiho poctu cestujicich.

Profilové prlizkumy provedené ve vyznamnych uzlech v minulosti byly rovnéz ziskany od

organizace IDSK.

Profilovy prizkum v uzlu Dobfi$

V nasledujicich dvou tabulkach je €ast profilového prazkumu, ktery byl proveden v utery
2.11.2021 v €ase 5:15 — 21:50 organizatorem v uzlu Dobfi§, namésti. Prizkum byl proveden
pro linky 317, 361, 392, 395, 420, 514, 517, 520 a 639. Pocasi pfi provadéni priizkumu bylo
Tabulka 11 vyobrazuje zjiSténé pocCty vystupujicich v zastavce ,DobfiS, nam. — vystupni®
(zahrnuje tedy linky zde koncici) v ranni Spi¢ce pfed osmou hodinou. Toto obdobi bylo
vybrano, protoze se v ném vyskytuji maximalni poéty vystupujicich za cely den. Sloupec
,0djezd“ je vtuto chvili ¢asem pfijezdu, pro autenti¢nost byl ponechan popis v puvodni
podobé. Z vystupu je patrné, Ze nejvytizengjSi jsou rano na pfijezdu spoje linek 317 a 361.
Z toho dGivodu jsou na danych linkach dokonce zavedeny posilové skolni spoje. Naopak méné

vyuzité jsou spoje linek 392, 514 a 520.
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Tabulka 11: Vystup z profilového priuzkumu v DobfisSi (zdroj: material IDSK)

Cas 7 - Pocet cestujicich ' Vyuziti 9% | Vyusiti % ‘ VyuZiti % max_profil - graficky

Linka Pofadi | Typ vozu Nabidka pijezd odiezd S e

Odjezd Prijezd Vystup Nastup Odjezd = 2 i T
7:24 392 39(Sd@N 15 15 0 0 75 20,00
7:26 317 10|KbN 67 67 0 0 90 74,44
7:37 302 44(Sd@ 52 52 0 0 75 69,33
737 361 3[SdN 48 48 0 0 60 80,00
7:40 317 13|MnN 12 12 0 0 30 40,00
7:41 317 11]KbN 62 62 0 0 90 68,89
7:41 302 55[SdN 12 12 0 0 60 20,00
7:43 361 28(sd 56 56 0 0 60 93,33
7:45 361 31(Md@N 39 39 0 0 50 78,00
7:46 361 24[SdN 32 32 0 0 60 53,33
7:47 514 2[SdN 36 36 0 0 60 60,00
7:50 520 1]SdN 16 16 0 0 60 26,67

Tabulka 12 ukazuje pocty nastupujicich do spojl na linkach jedoucich smérem do Prahy. Na
expresnich linkach 392 a 395 do Prahy je prGmérna poptavka mezi 70 a 80 %. Zaroven Ize
sledovat na téchto vytizenych spojich nasazeni kapacitnich voz( kategorie Sd@ (Sd+), coz
znazornuje tfinapravové autobusy délky 15 metrl. Linky 317 a 361 vzhledem ke svému

charakteru zastavkovych linek smérem do Prahy se zpravidla naplni az v dalSich zastavkach.

Tabulka 12: Vystup z profilového pruzkumu v Dobfisi (zdroj: material IDSK)

Cas Pocet cestujicich - e Vyuziti % max. profil - graficky

Linka | Pofadi |Typvozu Nabidka V:’;;jz:;:’“ Vz:jz'(:z';’ﬁ IR e e e

Odjezd Prijezd Vystup Nastup Odjezd E IRRRSER
5:59 395 53|sd@ 18 2 44 60 75 24,00
6:13 317 3|KbN 0 0 5 5 90 0,00
6:16 395 38(sd@ 23 6 38 55 75 30,67
6:29 420 60(sd 26 26 0 0 60 43,33
6:30 395 33(Sd@ 31 14 35 52 75 41,33
6:32 361 23|SdN 0 0 5 5 60 0,00
6:33 392 60(Sd 0 0 47 47 60 0,00
6:34 317 4[KbN 0 0 6 6 20 0,00
6:34 517 71(Sd 4 4 0 0 60 6,67
6:35 392 51|sd 35 6 16 45 60 58,33
6:44 395 48/Sd@ 17 7 29 39 75 22,67

Profilovy priizkum Sedléany

DalSi profilovy prizkum byl vykonan organizatorem ve stfedu 20.10.2021 v ¢ase 5:00 — 19:30
v Sedl€anech na autobusovém nadrazi. Prizkum byl proveden pro linky 360, 454, 486, 513,
516, 518, 519, 556 a 754. Pocasi pfi provadéni prizkumu bylo zaznamenano nasledovné:
polojasno, 14°C.

V prvni &asti vystupu z prlzkumu (Tabulka 13) jsou kvidéni pocty nastupujicich do
odpolednich spoji ze Sedi€an. Vytizeni linek do obci na SedICansku je primérné.
NejvytizengjSi je spoj linky 519 s odjezdem v 15:05. Dano je to vSak tim, ze byl na dany spoj

nasazen autobus kategorie MnN, coZ znazorfiuje minibus s kapacitou 30 osaob.
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Tabulka 13: Vystup z profilového pruzkumu v SedI¢anech (zdroj: material IDSK)

Cas : o Pocet cestujicich ) Vyusiti % | Vyuziti % VyuZiti % max.profil - graficky

Linka Poradi | Typ vozu Nabidka i ] A e i e 2 5

Odjezd Ptjezd | Vystup  Nastup = Odjezd sobgkRkoeR8R8RREERE387173488
13:35 360 10|Sd 0 0 7 7 60 0,00
14:03 519 96(Sd 0 0 28 28 60 0,00
14:21 513 5|Sd 0 0 12 12 60 0,00
14:22 360 8|sd 0 0 28 28 60 0,00
15:05 519 76|MnN 0 0 28 28 30 0,00
15:19 454 1|Md@N 0 0 16 16 50 0,00
15:21 360 4|SdN 0 0 21 21 60 0,00
15:22 556 25|SdN 0 0 9 9 60 0,00

Soucasné s predchozim profilovym prizkumem v uzlu Sedl¢any, aut.st. byl proveden
i profilovy priizkum na linkach SID (D60, D69, D70, D71, D72, D73, D74, D75). V tabulce 14
je €ast vystupu v obdobi mezi 6:25 a 15:00. Odpoledni si ziskaly poptavku mezi 28 a 70 %.

Tabulka 14: Vystup z profilového pruzkumu v SedI¢anech (zdroj: material IDSK)

. M weo . - . cas . optavka
linka | pofr. vtg:u prijezd | vystup | nastup | odjezd odjezd nabidka r':m';pmﬁl
D71 1 0 0 0 4 4 06,25 30 4
D60 8 3 0 0 16 16 09,31 60 16 pozn.
D71 1 2 0 0 15 15 11,00 50 15
D74 1 0 0 0 4 4 11,15 30 4
De9 25 3 0 0 19 19 12,00 60 19
D72 3 2 0 0 14 14 12,10 50 14
D73 1 0 0 0 9 9 13,06 30 9
D70 24 0 0 0 21 21 13,17 30 21
D75 23 2 0 0 24 24 13,19 50 24
D70 24 0 0 0 21 21 14,53 30 21
D69 2 2 0 0 14 14 15,00 50 14
D72 1 2 0 0 20 20 15,00 50 20

5.2.4. Terénni prazkumy

Béhem terénnich prlizkum( byly navstiveny a zdokumentovany hlavni uzly ve vyty&ené
oblasti. Fotodokumentace z terénnich prizkumu byla pouzita pfedevsim v kapitole 4.3 Popis

uzlu.
PFi terénnich prizkumech bylo pro dal$i vyuziti sledovano a zhodnoceno nasledujici:

e Stav infrastruktury
e Informace na zastavkach

e Obsazenost spojl

Diky pozorovani obsazenosti vybranych spoju mohlo dojit ke zkoumani korelace skute€nosti

s dostupnymi vystupy z jiz provedenych prizkumu.
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Nasleduje shrnuti shledanych problému a rizik v navstivenych lokalitach.

Dobiis, namésti

e Zastarala infrastruktura (zastavky v oblouku, nizka nastupni hrana)
o Nedefinovany prostor (odstavna stani, mista pro pfechazeni)

e Absence moderniho informacéniho systému

e Absence haly s ¢ekarnou a infocentra

e Nizka mira architektonickych a okrasnych prvkd

Zelezniéni stanice Dobfi$

e Stanice s uroviiovymi nastupisti a urovhovymi prechody
e Zanedbany pfednadrazni prostor

e Absence oficialniho parkovisté

Necin

o Spatna informovanost na zastavkach (neaktualni informace, neoznaena zastavka)
e Chybéjici chodniky, zvySené nastupni hrany na zastavkach a pfechody pro chodce
e Problematicky obrat autobusu
o Chybéjici pfFistfeSky na nékterych zastavkach
Celina
e Zastavka 360 (smér SedICany) a 515 - bez zvySené nastupni hrany, navic je umisténa
v prostoru kfizovatky
e Problematicky obrat autobusu
Visnova
o Spatny pristup na zastavku Visfiova, rozcesti (smérem od Pfibrami)

e NezvySené nastupni hrany zastavek

e Problematicky pfestup (napf. mezi linkami 420 a 754)

Obory

e Problematické umisténi zastavky pro linku 520 v kfizovatce

o Cekarna pouze u jedné zastavky

Sedlé¢any, autobusové nadrazi

¢ Nevhodna koncepce terminalu (v nékterych pfipadech nemozné objizdéni autobusu)
e Vzdalenost od vlakového nadrazi

¢ Neregulované parkovani v blizkosti terminalu
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Sedlec-Préice, namésti

e Absence moderniho informaéniho systému
e Slozita manipulace autobusu z odstavného stani do nastupni zastavky (pfipadny
nastup v oblasti vozovky)

e Neregulované parkovani na namésti

e Zastavky s nevhodnym napojenim na infrastrukturu pro pé3i nebo bez napojeni
¢ NedofeSeny bezbariérovy pfistup

o Chybéjici ¢ekarny u nékterymi zastavek

o Slozité prestupy mezi spoji

e Nesjednoceny nazev vSech zastavek v uzlu

e Absence zachytného parkovisté

Kamyk nad Vitavou

¢ Autobusové zastavky pouze pro jeden autobus
e Absence Cekarny

e Otaceni autobusl na nevhodném misté
Dolni Hbity

e Zastavky bez oznaceni dopravnim znacenim a oznaénikem, nevymezen nastupni

prostor zastavek
e Obrat autobusu v kfizovatce
e Absence chodniku

e Nevyznaceni parkovacich stani v okoli uzlu
Solenice

e Zastarala infrastruktura

5.2.5. Soupis vydanych jizdenek na linkach SID

K potfebam bakalarské prace byly ze strany IDSK poskytnuty soupisy vydanych jizdenek na
linkach SID ve vymezené oblasti, které byly vyhotoveny dopravcem.

PFiklad vystupu o vydanych jizdenkach na lince SID D42 (300042) dne 6.1.2020, ktery byl dale

zpracovan a upraven, je mozné vidét v nasledujici tabulce 15.
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Tabulka 15: Soupis vydanych jizdenek na lince 300042 (zdroj: material IDSK)

Linka: 300042 Spoj: 2 Datum: 2020-01-06

Cas Tarif Platba Nastupni zastavka Vystupni zastavka

04:22:33 | 12: COB | Kupon-CZK | 16251: Krasna Hora n.VIt.,,,PB | 28798: Pfibram,,aut.nadr.,PB

04:24:25 | 1: AOB | Ele. karta-CZK | 16251: Krasna Hora n.Vit.,,,PB | 28798: Pfibram,,aut.nadr.,PB

04:24:31 | 1: AOB | Hotovost-CZK | 16251: Krasna Hora n.VIit.,,,PB | 28798: Pfibram,,aut.nadr.,PB

04:35:42 | 1: AOB | Hotovost-CZK 13917: Kamyk n.Vlt.,,,PB 28798: Pribram,,aut.nadr.,PB

04:41:33 | 1: AOB | Hotovost-CZK 41798: Zduchovice,,,PB 28798: Pribram,,aut.nadr.,PB

04:41:41 | 1: AOB | Hotovost-CZK 41798: Zduchovice,,,PB 28798: Pribram,,aut.nadr.,PB

04:41:51 | 1: AOB | Hotovost-CZK 41798: Zduchovice,,,PB 28798: Pribram,,aut.nadr.,PB

04:41:56 | 1: AOB | Hotovost-CZK 41798: Zduchovice,,,PB 28798: Pribram,,aut.nadr.,PB

04:42:08 | 1: AOB | Ele. karta-CZK 41798: Zduchovice,,,PB 28798: Pribram,,aut.nadr.,PB

04:42:12 | 1: AOB | Hotovost-CZK 41798: Zduchovice,,,PB 28798: Pribram,,aut.nadr.,PB

04:48:07 %Zlgm Ele. karta-CZK | 6509: Dolni Hbity,Kalisté,,PB 28798: Pribram,,aut.nadr.,PB

04:59:20 | 1: AOB | Hotovost-CZK 21156: Milin,Stézov,,PB 28798: Pribram,,aut.nadr.,PB

05:02:07 | 1: AOB | Ele. karta-CZK 29194: Radétice,,,PB 28798: Pribram,,aut.nadr.,PB

05:04:41 | 1: AOB | Ele. karta-CZK 21149: Milin,Buk,,PB 28798: Pribram,,aut.nadr.,PB

05:05:49 | 1: AOB | Hotovost-CZK 21150: Milin,Buk,kfiz.,PB 28798: Pribram,,aut.nadr.,PB

V soupisech jsou dostupna data o zplsobu odbaveni cestujiciho, kategorii cestujiciho, jeho
trase a cené jizdniho dokladu s DPH. Pro kazdy spoj jednotlivych linek SID jsou dostupné
soupisy z riznych dnl roku 2020 a 2021 (vétSinou 20 dnu, v nékterych pfipadech méné).

Néktera data jsou vSak zkreslena z diivodu zmény poptavky vzhledem k pandemii COVID-19.

Mohlo tedy dojit k vyhodnoceni hlavni kategorie pfepravenych cestujicich, poctu pfepravenych
cestujicich €i podilu vyuZziti alternativnich metod platby na jednotlivych spojich. Pro nasledujici
vystupy byly data z jednotlivych soupistd zprimérovana. Pro jednotlivé spoje jsou uvedené
celkové pocty jako primér z napfiklad 20 vzorkd. Zprimérovana data ¢asti spoja linky D41

vidime v tabulce 17.

K témto datim je ovS8em nutné dodat, Ze dle vlastnich zkuSenosti fidi¢i na linkach SID vydavaji
jizdenky pro jinou trasu, odliSnou kategorii cestujiciho nebo dokonce nevydaji zadny jizdni

doklad. Z toho divodu dochazi k dalSimu zkresleni téchto soupisu.

DalSi pfikladem je vystup ze soupisu vydanych jizdenek na lince D72 (300072) ze dne

6.1.2020 a nalezneme ho v tabulce 16.
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Tabulka 16: Soupis vydanych jizdenek na lince 300072 (zdroj: material IDSK)

Linka: 300072 (D72)

Cislo spoje: 4

Datum: 2020-01-06

Cas Tarif Platba Vychozi zastavka Cilova zastavka Cgr;zs
07:16:34 | 8 AZT Hog’z"}‘(’St' 26383 Petrovice,,,PB 31105: Sedicany, autst.PB | 8
07:16:39 | 0007 Sen 65+ | Hotovost 26383; Petrovice,,,PB 31105; Sedléany, autst,PB | 8
07:16:43 | 543: Zvy6-18 Hog’Z"ESt' 26383: Petrovice,,,PB 31105: Sedicany, autst.PB | 8
07:16:50 | 543: Zvy6-18 HOtCOZ"ESt' 26383: Petrovice,,,PB 31105: Sedicany, autst.PB | 8
07:16:56 | 543: Zvy6-18 Hog’Z"ESt' 26383: Petrovice,, PB 31105: Sedlgany,,aut.st.,PB 8
07:17:00 | 543: Zvy6-18 HOtCOZ"QSt‘ 26383: Petrovice,,,PB 31105: Sedl¢any,.autst.PB | 8
07:24:19 | 1: AOB Hog)z"lgSt' Petrovice,Tyan:':?;\i?/:,rozc. 16pp | 31105 Sedigany, autst.PB | 33
07:29:20 | 543: Zvy6-18 H°tC°ZVf<’St' Chlur‘:\%i?;\;gs 3{23:‘03;”% 31105: Sedléany,.autst,PB | 6
07:29:28 | 543: Zvy6-18 Hog)z"lgSt' Chlu;%i?g\;g’s );23:2;,,138 31105: Sedicany, autst.PB | 6
07:3426 | 1:A0B | "0yt Chlj%if;f:)’;’f_%'fé’yps 31105: Sedlany, autst.PB | 19
07:34:32 | 543: Zvy6-18 E'e'C;i”a' Chljsn?cs,,:r;/g:.%l.(g,PB 31105: Sedl¢any,aut.st.,PB | 4,2
07:34:36 | 543: Zvy6-18 Hog’z"lgsp ChI3|9r19e1c5,,:r:)/zy§.(())I.(§,PB 31105: Sedicany, autst.PB | 4
07:36:16 | 543: Zvy6-18 H°tC°Z"f<’St' 40912: Viysoky Chlumec,,,PB | 31105: Sedicany, autst.PB | 4
07:36:19 | 543: Zvy6-18 Hog’z"lgSt' 40912: Viysoky Chlumec,,,PB | 31105: Sedigany, autst.PB | 4
07:36:27 | 543: Zvy6-18 Hoéoz"gsr' 40912: Viysoky Chlumec,,,PB | 31105: Sedicany, autst.PB | 4
07:36:33 | 543: Zvy6-18 H"g’z"r‘ft' 40912: Viysoky Chlumec,,,PB | 31105: Sedigany, autst.PB | 4
07:36:38 | 200 S0 057 | HOOMOSE 1 40912: vysoky Chiumec,,PB | 31105: Sedicany, autst.PB | 4
07:36:43 | 200 S 057 | HOOWOSE | 40912: vysoky Chiumec,.PB | 31105: Sedigany, autst.PB | 4
07:36:48 | 1: AOB Ho(tf’z"lgsr' 40912: Viysoky Chlumec,,,PB | 31105: Sedicany,,autst.PB | 19
07:36:55 | 543: Zvy6-18 Hog’z"gs“ 40912: Vlysoky Chlumec,,,PB | 31105: Sedldany, autst.PB | 4
07:37:00 | 543: Zvy6-18 Hog’z"lgSt' 40912: Viysoky Chlumec,,,PB | 31105: Sedigany, autst.PB | 4
07:37:05 | 543: Zvy6-18 Hog’z"}gsp 40912: Vysoky Chlumec,,,PB | 31105: Sedicany, autst.PB | 4
07:37:14 231: DPO Kupon-CzK | 40912: Vysoky Chlumec,,,PB | 31105: Sedl¢any,,aut.st.,PB 0
07:37:17 | 543: Zvy6-18 HOtCOZ"lgSt' 40912: Vysoky Chlumec,,,PB | 31105: Sedicany, autst.PB | 4
07:37:21 | 543: Zvy6-18 Hog)Z"ESt' 40912: Vlysoky Chlumec,,,PB | 31105: Sedlgany, autst,PB | 4
07:37:24 | 543: Zvy6-18 HOtCOZ"lgSt' 40912: Viysoky Chlumec,,,PB | 31105: Sedicany, autst.PB | 4
07:42:05 | 16:DOB | Kup6n-CzK | 31120: Sediany,Libif,,PB | 31105: Sedicany, autst,PB | 0
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Tabulka 17: Souhrn ze soupist vydanych jizdenek na lince D41 (zdroj: material IDSK)

Linka D41

.. Zpusob odbaveni

Cislo Celkem

spoje Hotové Elektronickou Kupén pfepraveno

kartou

2 9 2 4,25 15,25
3 3,05 1,1 0,6 4,75
4 8,07 1,25 35 12,82
5 2,5 0,75 0,25 3,5
6 55 0,5 0,5 6,5
7 13 0,95 3,8 17,75
8 23,75 13 3,8 40,55
10 11,85 18,45 1,2 315
11 38,25 6,65 1,1 46
12 23,4 4,7 0,75 28,85

vrw

dochazi k navratu dojizdéjicich.

Trasa Dobfi$§ — Praha

5.2.6. Analyza presnosti expresnich linek Praha-Dobfis

Pomoci nevefejného dispeCerského sledovaciho systému MPVnet byla vygenerovany data
0 presnosti expresnich linek 392 a 395 na trase Dobfi§ — Praha a zpét. Byla zpracovana
statistika pfesnosti provozu (viz Tabulka 18 a Tabulka 19) ve Spic¢kach pracovnich dna za
mésic zafi 2021 a mésice duben, kvéten a &erven roku 2022. Smér do Prahy byl posuzovan
v ase 6:00 — 10:00, kdy je pfepravovano nejvice cestujicich a komunikace jsou maximalné

zatizené a smér z Prahy byl naopak posuzovan v odpoledni Spi¢ce mezi 15:00 — 18:00, kdy

Tabulka 18: Statistika presnosti spojii DobFis-Praha (zdroj: MPVnet)

Mésic a rok | Do 3 min. | 3-10 min. _M
Zafi 2021 13,21 30,19 56,60 [90]
Duben 2022 13,52 32,08 54,40 [%0]
Kvéten 2022 35,22 57,23 7,23 [%0]
Cerven 2022 | 42,77 51,89 5,35 [90]

Trasa Praha — Dobfri$

Tabulka 19: Statistika pfesnosti spoju Praha-Dob¥is (zdroj: MPVnet)

Mésic arok | Do 3 min. | 3—10 min. _ Odchylky
ZaFi 2021 55,74 26,01 18,24 [%0]
Duben 2022 | 82,70 15,09 1,89 [%0]
Kvéten 2022 | 76,73 19,18 4,09 [%0]
Cerven 2022 | 77,36 21,07 1,26 [%]
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Analyzou bylo zjisténo zlepSeni pfesnosti provozu s Casem na expresnich linkach mezi Dobfisi
a Prahou. Smérem do Prahy zajisté pomohla vystavba novych BUS pruht. Z toho vychazi, ze
se vyplati podporovat tento druh preferenéniho opatfeni vefejné hromadné dopravy osob. BUS
pruh na Strakonické ulici smérem do centra Prahy zajisti denné v€asny pfijezd tisicim

cestujicich.
5.3. Shrnuti problému

Profilové a vozové prlzkumy ukazaly malé vytizeni regionalnich spoju do mensich obci.
Naopak vytizeni patefnich linek mezi vétSimi sidly je adekvatni. Pomoci ziskanych soupisu
vydanych jizdenek na linkach SID bylo zjisténo vytizeni v8ech spoju, charakter spoju
a procentualni vyuziti alternativni platebnich metod systému SID. Dle anketnich prizkum0
doslo podle respondentt v pribéhu let ke znacnému zlepSeni kvality sluzeb VHD a integrace

do PID je vnimana pozitivné.

P¥i dotazovani bylo zaznamenano i nékolik nedostatkd (napf. mala €etnost spojl v okrajovych
obdobich). Terénni prizkumy pomohly k registraci dalSich problémovych mist a jejich
zdokumentovani. Analyza presnosti potvrdila fakt, Ze nejvice konkurenceschopnym

prostfedkem VHD jsou expresni autobusy mezi Dobfisi a Prahou.

Zaroven byly analyzovany ostatni druhy dopravy pro zjisténi jejich vyznamu a potencialu.
Pomoci zpracovani prizkum rdzného druhu dosSlo k ziskani velkého mnozstvi dat a mohlo

dojit ke komplexnimu zhodnoceni sou¢asného stavu dopravni obsluhy ve zvolené oblasti.

Hlavnim problémem v oblasti byla shledana existence dvou nekompatibilnich integrovanych
systému, které maiji rozdilny tarif, zpisob informovani, kvalitu a dalSi. To pro koncového

uzivatele predstavuje velké nepfijemnosti.

DalSi vyznamny problém pfedstavuje nizky podil kolejové dopravy. Z toho divodu nelze navrh
dopravni obsluhy koncipovat jako navazny systém k patefni Zelezniéni trati. Zeleznice totiz
v této oblasti neni konkurenceschopna ostatnim druhdm dopravy a nachazi se zde pouze

lokalni traté.

Dil¢i nedostatky Ize rovnéz najit v linkovém vedeni. MGze jit o nevyhovujici provozni
parametry, nepfehledné vedeni linek a chybégjici koordinaci jizdniho fadu. Chyby byly
zpozorovany také v oblasti infrastruktury. Zastavky autobusu ve vétsiné obci jsou zanedbané

bez odpovidajicich parametr(.
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V nasledujici tabulce 20 jsou stru¢né popsany hlavni zjisténé problémy.

Tabulka 20: Shrnuti zjiSténych probléemu

Problémova oblast

Typ problému

Navrh resSeni

Dopravni model

Stav integrace,
2 nekompatibilni systémy VHD
PID x SID

Kompletni integrace do PID

Nizky podil kolejové dopravy

Snaha zatraktivnit Zelezni¢ni
dopravu a analyzovat

moznosti jejiho rozvoje

Linkové vedeni

Neprehledné vedeni linek

Analyza a reorganizace

linkového vedeni

Chybéjici koordinace JR

ZlepSeni miry koordinace

Infrastruktura

Nevyhovujici infrastruktura

Navrh a realizace uprav

problémovych mist

Provozni parametry

Nevyhovujici rozsah provozu,
nizka poptavka na regionalnich

linkach (zejména SID)

Mozna uprava rozsahu
provozu v souvislosti s lepSi

koordinaci linek

Marketing

Nizka informovanost

ZlepSeni informovanosti

pomoci riznych kanall

Kvalita

Spatné kvalita poskytovanych

sluzeb

Aplikovani standardud kvality

na celé uzemi

Mistni problém

Bariérovy efekt feky

Respektovat

V nasledujicich dvou bodech je shrnut stav dopravni obsluhy na DobfiSsku a SedI€ansku:

¢ Rychlé a konkurenceschopné autobusové spojeni z Prahy do mést Dobfi$ a Pfibram

o Kratké intervaly, kapacitni vozidla, stéle lepSi preference autobusu (BUS pruhy

na Strakonické)

e HorSi dopravni obsluha menSich obci na jih od DobfiSe a v okoli Sedl€an

o Dlouhé intervaly, minimum pfimych spoju do Prahy, minimum vecernich
a vikendovych spoju, nelze konkurovat automobilové dopravé
o Na fadé linek udrzovani pouze Skolnich spoji a nékolikrat za den spojeni do

okresniho mésta, ojedinélé vikendové spojeni
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Porovnani systému PID a SID

V nasledujici tabulce 21 je naznaceno porovnani vyhod a nevyhod jednotlivych systému
dopravy, které v oblasti funguji, ze kterého je mozné vidét, pro¢ je vyhodné podporovat

moderni integrovany dopravni systém PID.

Tabulka 21: Porovnani systému PID a SID

== e

Neprehlednost, velké mnozstvi

linek, slozity tarif

Dobré fungovani skolnich spojl
VétSinou Spatny rozsah provozu

bez pravidelného taktu

Vyluky a mimoradnosti zpravidla

SIb feSeny pfimo dopravcem

Dopravni spojeni v tradi€nich Rizeni se starymi pofadky

smérech a Casech Spatna informovanost

Nizké naroky na dopravce

Vv porovnani s jinymi systémy

V nékterych pfipadech slozitost

Prehlednost
tarifu a odbaveni

LepSi informovanost
Vybérova fizeni, ve kterych je

Vyuziti prestupniho tarifu preferovana cena nad kvalitou —
Zapojeni do systému vice méda | Vvypadky takto vybranych dopravci
dopravy

Nastaveni standardd kvality, vy$Si

PID naroky na dopravce

Snaha zajistit dostate€ny rozsah

provozu, pravidelny takt,
L . Cenové naroény systém pro
garantované navaznosti
rozpocty kraji a obci, trzby

Frekventovanéjsi kontrola pokryvaji malé procento nakladi

Planovani ma na starosti

organizator systému, existuje

dispecerskeé fizeni
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6. Navrh dopravnich opatreni

Na zakladé pfedchozi analyzy byla navrzena optimalizace linkového vedeni. Je pocitano se
zarazenim vSech linek do PID, u linek SID doslo k transformaci na linky PID. Pro nové linky

v navrhu byla zvolena dosud neexistujici Cisla v systému PID.

Hlavnim cilem bylo vytvofit ¢asté spojeni mezi nejvét§imi sidly v oblasti Dobf¥is§, Pfibram
a Sedl¢any a rovnéz vyhovuijici propojeni vSech obci v oblasti s jejich pfirozenymi spadovymi
centry. Nelze v§ak zapominat na stale ¢astéjSi dojizdky do Prahy, z toho dlivodu je dal§im
pilifem vytvofeni kvalitniho spojeni z celé oblasti do hlavniho mésta. Koncept podita
s ponechanim patefniho autobusového spojeni Praha — Dobfis, které zajistuji autobusové
linky 392 a 395.

V navrhu lIze délit linky na patefni, které jsou provozovany ve SpiCkach maximalné
v hodinovém intervalu a linky doplfikové, které maiji interval deldi. Snahou bylo zvolit
v maximalni mife trasy pfehledné a homogenni. Vzhledem k charakteru linek a obsluze
vyhradné mensSich sidel je vSak na nékterych linkach pfistoupeno k vytvoreni zavlekl nebo
variantnimu vedeni trasy. Dale v nékterych pfipadech dochazi k presahim linek do

JihoCeskeého kraje, tento jev nicméné nachazime i v souCasném stavu.
Zakladnimi pilife navrhu linkového vedeni Ize shrnout do nasledujicich bodu:

e PlInaintegrace do PID

e Jednoduché vedeni linek

e Vytvoreni pfestupnich vazeb

e Provoz linek v okrajovych obdobich
e Zajisténi prokladl linek

e VyuzZiti integralniho taktového grafikonu
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6.1. Navrh vedeni linek a jejich provoznich parametru

Nové navrZzené nebo upravené linky PID jsou popsany na nasledujicich stranach. K dispozici
je také Pfiloha 2 ,Schéma navrhovaného stavu dopravni obsluhy v oblasti“, ktera obsahuje

mapu vedeni vSech niZze popsanych linek.

6.1.1. Linka 360
Navrzena trasa: Praha — St&chovice — SedI¢any — Vysoky Chlumec — Petrovice — Milevsko
Typ vozu: Sd/ SdN

Rozsah provozu: 4:30 — 23:45

Tabulka 22: Navrhované provozni parametry linky 360

Usek Praha — Sedléany

Rano Sedlo Odpoledne Vecer Vikend

Interval 15 min.* 60 min. 30 min. 120 min. 120 min.

Usek Sedléany — Petrovice

Interval 60 min. 240 min. 120 min. 240 min. 240 min.

Usek Petrovice — Milevsko

Interval Pouze vybrané spoje

*uvadéno ve sméru prepravni $picky (do Prahy)

V useku Praha — SedI€any jsou ponechany podobné parametry jako v sou¢asném stavu. Ze
Sedl¢an je noveé linka prodlouzena pfes Vysoky Chlumec do Petrovice a dale do Milevska.
Mezi SedI€any a Petrovicemi zajiStuje pfimé a nejrychlejsi spojeni, zaroven je zde v prokladu
s linkou 510, ktera v8ak zajiStuje obsluhu dalSich okolnich obci. Na linku 360 v zastavce
Vysoky Chlumec navazuje linka 520 do Krasné Hory nad Vltavou a Klu€enic. Déle je navrZzena
v zastavce Poclepice garantovana navaznost linky 450 jedouci ve sméru Nechvalice, Sedlec-

Prcice a Votice. Do Milevska je navrZzeno pokracovani linky 360 pouze vybranymi spoji.

Nékteré spoje ukonéené v SedIlCanech mohou pokracovat jako linka 454 nebo 513 do mésta
Sedlec-Pr€ice, aby existovalo pfimé spojeni tohoto mésta s Prahou. O vikendu Ize linku vést

navic pres obec Nechvalice, aby byla zajisténa rovnéz vikendova obsluha této obce.
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6.1.2. Linka 413

Navrzena trasa: Praha — Dobfi§ — Kamyk nad Vltavou — Krasna Hora nad Vltavou — Klu€enice

— Milevsko
Typ vozu: Sd/ SdN

Rozsah provozu: 4:30 — 22:30

Tabulka 23: Navrhované provozni parametry linky 413

Usek Praha — Dobfi$

Rano Sedlo Odpoledne Vecer Vikend
Interval 60 min.* Neni v provozu 120 min. Neni v provozu Vybrané
spoje

Usek Dobii$ — Krasna Hora nad Vitavou

Interval 60 min.* 240 min. 120 min. 240 min. 240 min.

Usek Krasna Hora nad Vitavou — Kluéenice — Milevsko

Interval Pouze vybrané spoje

*uvadéno ve sméru prepravni Spicky (do Prahy)

Linka 413 svymi spoji zajistuje spojeni obci Svaté Pole, Daleké Dusniky, Nec&in, Obory, Kamyk
nad Vltavou, Krasna Hora nad Vitavou, MileSov, Klucenice, Kovarov a Milevsko s Dobfisi
a Prahou. Pfimé spoje do Prahy jsou zajistény ve Spic¢kach pracovnich dnu a o vikendu. Provoz
v useku Dobfi§ — Praha je alternativné mozné feSit pro vétsi prehlednost pokracovanim
pfimého spoje pod Cislem linky 392. V ostatnim obdobich, kdy linka zacina v Dobfisi je
navrzena garantovana navaznost na linku 395 z Prahy i Pfibrami. DalSi garantované
navaznosti jsou navrzeny v zastavkach Daleké Dusniky, Druhlice (na linku 515); Obory (na
linky 515 a 754); Kamyk nad Vltavou, Velka (na linku 530); Kamyk nad Vltavou, U Skolky (na
linky 549/559) a Krasna Hora nad Vltavou (na linku 520).

Tato linka je v useku Praha — Dobfi§ — Daleké Dusniky prolozena s linkou 414 a v Useku
Kamyk nad Vitavou — Krasna Hora nad Vltavou s linkou 420, v téchto Usecich tak vznika
patefni svazek s pravidelnymi intervaly. Dale je mezi obcemi Daleké DuSniky a Ne€in v ramci

moznosti ve sméru prepravni Spi¢ky v prokladu s linkou 515.

O vikendu Ize nad ramec vést linku mezi zastavkami Necin a Obory trasou pfes Lipiny,
Hfimézdice a Vestec mimo Jablonce, ¢imz by se vytvofilo spojeni téchto sidel v nepracovni
dny, jelikoz na lince 515 obsluhujici tuto lokalitu je navrzen provoz pouze v pracovni dny. Ve
schématu navrhovaného stavu dopravni obsluhy (Pfiloha 2) pro pfehlednost tato moznost neni

znazornéna.
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6.1.3. Linka 414
Navrzena trasa: Praha — Dobfi$ — Dolni Hbity — Solenice — Klu¢enice — Milevsko
Typ vozu: Sd/ SdN

Rozsah provozu: 4:30 — 22:30

Tabulka 24: Navrhované provozni parametry linky 414

Usek Praha — Dob¥i$

Rano Sedlo Odpoledne | Vecer Vikend
Interval 60 min.* Neni v provozu 120 min. Neni v provozu Vybrané
spoje

Usek Dobii$ — Kluéenice

Interval 60 min.* 240 min. 120 min. 240 min. 240 min.

Usek Kluéenice — Milevsko

Interval Pouze vybrané spoje

*uvadéno ve smeéru prepravni Spicky (do Prahy)

Linka 414 zajisti spojeni obci Svaté Pole, Daleké Dusniky, Visfiova, Dolni Hbity, Solenice,
MileSov, Klu€enice, Kovarfov a Milevsko s Dobfii a Prahou. V nékterych pfipadech se jedna
0 nové spojeni. Vétsinu trasy jede ve stopé puvodni linky 420, nova linka 414 ma vSak veétsi
rozsah provozu a kratsi interval oproti puvodni lince 420. Stejné jako u pfedchozi popsané
linky 413 Ize pro pfehlednost fesit provoz ¢asti spojud mezi DobfiSi a Prahou pfevedenim pod
linku 392. Patefni svazek linek tvofi s linkou 413 mezi Prahou / DobfiSi a Dalekymi Dusniky
s linkou 419 mezi Solenicemi a Klu€enicemi. Garantované navaznosti jsou navrzeny v uzlech
Dobfis (na linku 395), Daleké Dusniky (na linku 515), Visfiova (na linku 754), Dolni Hbity (na
linky 420 a 530), Solenice (na linku 419) a MileSov (na linku 520).
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6.1.4. Linka 419
Navrzena trasa: Milin — Pedice — Solenice — MileSov — Kluéenice
Typ vozu: Md+ / MdN+

Rozsah provozu: 4:30 — 22:30

Tabulka 25: Navrhované provozni parametry linky 419

Usek Milin — Solenice

Rano Sedlo Odpoledne | Vecer Vikend

Interval 60 min. 120 min. 60 min. 120 min. 240 min.

Usek Solenice — Kluéenice

Interval 120 min. 240 min. 120 min. 240 min. Neni v provozu

Linka 419 kopiruje vétSinou trasy pavodni linku SID D41. Jedna se o patefni linku spojujici
obce v okoli Orlické pfehrady s Milinem. Ukonc&eni v Miliné je realizovano z diivodu lepSiho
vyuziti kapacity spoju v useku Milin — Pfibram a pro snadnéjsi orientaci a pro snadngjsi
orientaci v linkovém vedeni vtomto useku (detailné fedeno v bakalafské praci Michala
Karese). Mezi Solenicemi a Klu€enicemi je navrzen provoz kazdého druhého spoje. Zavlekem
do Smolotel se vytvari propojeni této obce s novymi cili. V sou€asné chvili mezi Pec&ickami
a Smolotely neexistuje autobusovy provoz. Zavedeni provozu linky témito misty by tedy bylo

podminéno schvalenim pfisluSnymi organy (policii atd.).

V ranni Spi¢ce by autobusy linky 419 z Milina pokraCovaly pod &islem jiné linky a pokracovala
by pfimo do Pfibrami, ¢imz by bylo zachovano pfimé spojeni obci v okoli Orlické prehrady
s Pfibrami. V ostatnim obdobich jsou navrzeny garantované navaznosti v Miliné na jiné linky
z Pfibrami (detailné FfeSeno v bakalarské praci Michala KareSe). Linku 419 je také mozné vést
az k vlakovému nadrazi v Miliné, které se nachazi stranou od obce a navaznosti tak zajistit
i v pfipadé integrovanych osobnich vlakd. Vyzadovalo by to vSak vystavbu autobusové

zastavky u nadrazi.
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6.1.5. Linka 420

Navrzena trasa: Pfibram — Dolni Hbity — Kamyk nad Vlitavou — Krasna Hora nad Vltavou —

Petrovice
Typ vozu: Sd/ SdN

Rozsah provozu: 4:30 — 22:30

Tabulka 26: Navrhované provozni parametry linky 420

Usek Piibram — Kamyk nad Vitavou

Rano Sedlo Odpoledne | Vecer Vikend

Interval 60 min.* 120 min. 60 min. 120 min. 240 min.

Usek Kamyk nad VItavou — Petrovice

Interval 60 min.* 240 min. 120 min. 240 min. 240 min.

*uvadéno ve sméru prepravni Spicky (do Pfibrami)

Linka 420 nové spoji Pfibram a oblast Krasnohorska. Nahrazuje tak vyhradné pavodni linku
SID D41. Mezi Pfibrami a Kamykem nad Vitavou se bude jednat o paterni linku s pravidelnym
intervalem 60 minut ve Spi¢kach pracovnich dnud. Mezi Kamykem nad Vitavou a Krasnou
Horou nad Vltavou je navrzen proklad s linkou 413, ¢imz bude zajiStén v daném useku rovnéz
interval maximalné 60 minut ve Spickach. Spoje z Pfibrami ukon€ené v Kamyku nad Vitavou
budou pokracovat dale jako linka 549 nebo 559 do Sedi¢an. Do zastavek Pecice, Drsnik

a Petrovice, Tyn€any jsou zavedeny z duvodu zjisténé nizké poptavky pouze vybrané spoje.

Diky vzajemnému pfestupu v Dolnich Hbitech s linkou 414 bude zajisténo pravidelné a rychlé
spojeni Krasnohorska a Petrovic s DobfiSi a Prahou. V Kamyku nad Vlitavou je navrZzen
vzajemny prestup s linkou 549 nebo 559. Dalsi navaznosti je mozné v pfipadé potfeby
a moznosti zavést v Krasné Hofe nad Vitavou (na linku 520) a v Petrovicich (na linku 360 nebo
510).
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6.1.6. Linka 450
Navrzena trasa: PoCepice — Nechvalice — Sedlec-Prcice — Hefmanicky — Votice
Typ vozu: Md+ / MdN+

Rozsah provozu: 4:30 — 23:00

Tabulka 27: Navrhované provozni parametry linky 450

Usek Poéepice — Sedlec-Préice

Rano Sedlo Odpoledne Vecer Vikend

Interval 60 min. 240 min. 120 min. Neni v provozu | Neni v provozu

Usek Sedlec-Préice — Votice

Interval 60 min. 120 min. 60 min. 120 min. 120 min.

Nova linka 450 nahrazuje vyhradné puvodni linku SID D69. Ukonceni v Pocepicich je
realizovano z divodu lepSiho vyuziti kapacity spoju v useku SedI€any — Pocepice a pro
snadnéjSi orientaci v linkovém vedeni v tomto useku. V PoCepicich je navrzen vzajemny
prestup s linkou 360. Pfipadné muze v nékterych obdobich (napf. Skolni spoje) dojit
k prodlouzeni spoju z Pocepic az do SedI€an, coz by umoznila zména orientace na linku 360

nebo 510. Na opacné strané trasy linka zajistuje dopravni obsluhu okoli mésta Sedlec-Prcice.

Zaroven je pocitano s vytvofenim nového modelu spojeni mésta Sedlec-Prcice s BeneSovem
a Prahou. Model pogita s pfesunutim zastavovani rychliku R16 (Praha — Jizni Cechy)
z Olbramovic do Votic. Linka 450 by tak nejpfiméjsi trasou pfes Hefmani¢ky na nadrazi ve

Voticich zajistila napojeni na vétSinu rychlikil do Prahy, ale také smérem do JihoCeského kraje.
6.1.7. Linka 454

Navrzena trasa: SedICany — Jesenice — Sedlec-Price — Jistebnice — Tabor

Typ vozu: Sd/ SdN

Rozsah provozu: 4:30 — 22:00

Tabulka 28: Navrhované provozni parametry linky 454

Usek Sedléany — Sedlec-Préice

Rano Sedlo Odpoledne Vecer Vikend

Interval 60 min. 240 min. 120 min. 240 min. 240 min.

Usek Sedlec-Préice — Tabor

Interval 60 min. 240 min. 60 min. Neni v provozu | 240 min.

66



Provoz linky 454 z(stava témér shodny se souCasnym stavem. Jedinou zmeénou je
zprehlednéni trasy v Useku Sedl¢any — Sedlec-Prcice a prevedeni nékterych spoji na linku
513 a naopak. Zaroven v tomto Useku je navrzen na linkach 454 a 513 shodny interval a jejich

vzajemny proklad.

Z uzlu Sedléany mohou v pfipadé potfeby a dle provoznich moznosti spoje pokracovat jako
linka 360 do Prahy a naopak. Pfipadné Ize dané opatfeni kompenzovat garantovanymi

navaznostmi.

6.1.8. Linka 510
Navrzena trasa: SedlCany — Vysoky Chlumec — Petrovice — Petrovice, Kuni
Typ vozu: Md+ / MdN+

Rozsah provozu: 4:30 — 22:00

Tabulka 29: Navrhované provozni parametry linky 510

Usek Sedléany - Petrovice

Rano Sedlo Odpoledne Vecer Vikend

Interval 60 min. 240 min. 120 min. 240 min. Neni v provozu

Usek Petrovice — Petrovice, Kuni

Interval Pouze vybrané spoje

Nova linka 510 je navrzena jako nahrada stavajicich linek SID D60, D69, D70 a D71. Ve
vétsiné své trasy mezi SedlCany, Vysokym Chlumcem a Petrovicemi dochazi k vytvoreni
patefniho svazku s linkou 360 a zaji$téni vzajemnych prokladd. Usek s nizkou poptavkou po
prepravé Petrovice — Petrovice, Kuni obsluhuji dle potfeby pouze vybrané spoje pro zajisténi

z4kladni dopravni obsluhy.
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6.1.9. Linka 513

Navrzena trasa: SedICany — Jesenice — Sedlec-Préice — Sedlec-Préice, Vrchotovice

Typ vozu: Md+ / MdN+

Rozsah provozu: 4:30 — 20:00

Tabulka 30: Navrhované provozni parametry linky 513

Usek Sedléany — Sedlec-Préice

Rano

Sedlo

Odpoledne

Vecer

Vikend

Interval 60 min.

240 min.

120 min.

240 min.

Neni v provozu

Usek Sedlec-Préice — Sedlec-Préice, Vrchotovice

Interval

Pouze vybrané spoje

Provoz linky 513 zlstava témér shodny se souCasnym stavem. Jedinou zménou je
zprehlednéni trasy v useku SedlCany — Sedlec-Prcice a prevedeni nékterych spoju na linku

454 a naopak. Zaroven v tomto useku je navrzen na linkach 454 a 513 shodny interval a jejich

vzajemny proklad.

Z uzlu Sedl¢any v pfipadé potieby a dle provoznich mozZnosti mohou spoje pokraCovat jako

linka 360 do Prahy a naopak. Pfipadné Ize dané opatfeni kompenzovat garantovanymi

navaznostmi.

6.1.10. Linka 514

Navrzena trasa: Dobti$§ — Zupanovice — Negin

Typ vozu: MdN / MdN+

Rozsah provozu: 4:30 — 22:30

Tabulka 31: Navrhované provozni parametry linky 514

Usek Dob¥i$ — Zupanovice

Rano Sedlo Odpoledne | Vecer Vikend
Interval 60 min. 120 min. 60 min. 120 min. 240 min.
Usek Zupanovice — Neéin
Interval 120 min. 240 min. 120 min. 240 min. 240 min.

Linka 514 ma proti ptivodnimu stavu prodlouZenou trasu o zavleky do Drazetic a Celiny, které
by byly obsluhovany zpravidla rano smérem do Necina a odpoledne smérem do Dobfise pro

lepSi vyuziti kapacity. Dale jsou vytvofeny variantni trasy bez zajizdéni do Nechalova a naopak
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nové trasovani ¢asti spojl pfes Slovanskou Lhotu, kde by byla vytvofena nova zastavka
a snizena tak dochazkova vzdalenost z této lokality. Polovinu spoju by bylo mozné vést pres
Slovanskou Lhotu a druhou polovinu mimo Nechalov pfes Borotice. Do obce Necin zajizdi

nové nahradou za puvodni vétev linky 515.

V Dobfisi je navrzeno vedeni linky do ulice Skolni ke gymnaziu, kde by dochazelo k otageni
pres nynéjsi parkovisté. Druhym navrzenym opatfenim je prodlouzeni z namésti pres Vétrnik
do lokality Vlaska, ktera je v tuto chvili bez dopravni obsluhy. Diky tomu by byly zkraceny
dochazkové vzdalenosti na zastavky VHD. Tyto opatfeni by vSak pfed zavedenim bylo nutné

provéfit a musela by podlehnout schvaleni pfisluSnymi organy statni spravy.

Garantované navaznosti jsou navrzeny v uzlech DobFi§ (na linky 392/395); Borotice, Celina
(na linku 360) a Necin (na linku 515). Z divodu zajisténi co nejvétsi efektivity Ize obé&hy tvofrit

pfejezdy vozl na linku 515 a naopak.

6.1.11. Linka 515

Navrzena trasa: Pfibram — Hfimézdice — Obory
Typ vozu: MdN / MdN+

Rozsah provozu: 4:30 — 22:30

Tabulka 32: Navrhované provozni parametry linky 515

Usek Pfibram — Hfimézdice

Rano Sedlo Odpoledne | Vecer Vikend

Interval 60 min. 240 min. 120 min. 240 min. Neni v provozu

Usek Hfimézdice — Obory

Interval 60 min. 120 min. 60 min. 120 min. Neni v provozu

Oproti pavodnimu stavu linky 515 je navrzeno prevedeni vétve Ne&in — Borotice, Celina na
linku 514 a naopak prodlouzeni trasy z Hfimézdic do Obor. Linka 515 je prolozena mezi
Vidnovou a Dalekymi Dusniky s linkou 414 (v ranni Spi¢ce smérem do Obor, v odpoledni
Spi€ce smérem do Pfibrami). V useku Daleké Dusniky, Druhlice — Necin je proloZzena s linkou

413 (v ranni $pi¢ce smérem do PFibrami, v odpoledni Spi¢ce smérem do Obor).

Garantované navaznosti jsou navrzeny v uzlech Daleké Dus$niky, Druhlice (s linkou 413);
Daleké Dusniky (s linkou 414); Necin (s linkou 514) a Obory (s linkou 413 a 754). V pfipadé
upravy infrastruktury lze garantovanou navaznost zavést i v uzlu Dubenec, Skalka (s linkami
393, 395 nebo 517).
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Z duvodu pozadavkl na ¢asové polohy vzhledem k prokladim s dalSimi linkami je nutné
nekteré spoje z obou sméru vést ve zkracené trase pouze do Hfimézdic nebo Nec¢ina. Pomoci
predchozich opatfeni je zajiSténo Casté spojeni (ve Spickach napfiklad kazdou hodinu) z obci

na trase popisované linky do vyznamnych cilt (Pfibram, Dobfis, SedI€any a Praha).
6.1.12. Linka 516

Navrzena trasa: SedICany — Zvirotice

Typ vozu: MnN

Rozsah provozu: 4:30 — 20:00

Tabulka 33: Navrhované provozni parametry linky 450

Usek Sedléany — Zvirotice

Rano Sedlo Odpoledne Vecer Vikend

Interval 60 min. 240 min. 120 min. Neni v provozu 240 min.

Trasovani linky 516 z(stava podobné s jejim plvodnim vedenim. Rozsah provozu je proti
puvodnimu rozSifen, zaroven je navrzeno nasazeni mensiho vozu kategorie minibus

s kapacitou 30 cestujicich.

6.1.13. Linka 520

Navrzena trasa: Vysoky Chlumec — Krasna Hora nad Vltavou — MileSov — Klu¢enice
Typ vozu: MdN

Rozsah provozu: 4:30 — 20:00

Tabulka 34: Navrhované provozni parametry linky 520

Usek Vysoky Chlumec — Kluéenice

Rano Sedlo Odpoledne Vecler Vikend

Interval 60 min. 120 min. 120 min. Neni v provozu Neni v provozu

Linka 520 kompletné& zméni trasu a spoji Vysoky Chlumec, Krasnou Horu nad Vitavou, MileSov
a Klu€enice. Nahradi tak hlavné puvodni linky SID D44 a D72. Ve Vysokém Chlumci je zajistén
prestup na linku 360 do SedI¢an a Prahy, v nékterych obdobich na linku 510 do SedI&an.
Nékteré vyznamné spoje Ize z Vysokého Chlumce prodlouzit pod Cislem linek 360 nebo 510
do SedI¢an.
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6.1.14.

Linka 530

Navrzena trasa: Kamyk nad Vltavou — Dolni Hbity — Smolotely

Typ vozu: MnN

Rozsah provozu: 4:30 — 22:00

Tabulka 35: Navrhované provozni parametry linky 530

Usek Kamyk nad Vitavou — Smolotely

Rano

Sedlo

Odpoledne

Vecer

Vikend

Interval

60 min.

240 min.

120 min.

240 min.

240 min.

DalSi navrzena linka Cislo 530 ¢aste¢né nahrazuje puvodni linky SID D43 a D46. Jedna se
o doplrikovou linku, ktera ma jako svou ulohu navoz cestujicich na paterni linky do Pfibrami
a Dobfise. Zasadni ulohou je také propojeni Smolotel se Skolou v Dolnich Hbitech a dalSich

méné vyznamnych zdrojl cest se Skolou v Kamyku nad Vitavou.

Garantované navaznosti jsou navrzeny v uzlech Dolni Hbity (s linkami 414 a 420); Kamyk nad
Vltavou, Velka (s linkou 413) a moznost navaznosti je také v Kamyku nad Vltavou, u Skolky
(s linkami 549 nebo 559).

6.1.15. Linka 549

Navrzena trasa: SedlCany — Kamyk nad Vltavou
Typ vozu: Md+ / MdN+

Rozsah provozu: 4:30 — 20:00

Tabulka 36: Navrhované provozni parametry linky 549

Usek Sedléany — Kamyk nad Vitavou

Rano Sedlo Odpoledne Vecer Vikend

Interval 60 min. 240 min. 120 min. 240 min. 240 min.

Linka 549 v navrhované trase nahrazuje puvodni linky SID D73 a D74. Spole¢né s dalsi
navrzenou linkou 559 v celé své trase tvofi patefni svazek, a proto jsou nutnosti vzajemné

proklady. Vybrané spoje zavlekem obsluhuji lokalitu Svaty Jan, Hrachov.

V Kamyku nad Vltavou je linka vedena do nové navrzeného uzlu Kamyk nad Vitavou, u 8kolky,
kde jsou zajistény vzajemné garantované navaznosti s linkami 413 a 419. Nékteré spoje

z Kamyku pokracuji jako linka 419 do Milina.
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6.1.16. Linka 559
Navrzena trasa: Sedl¢any — Kamyk nad Vlitavou
Typ vozu: Md+ / MdN+

Rozsah provozu: 4:30 — 20:00

Tabulka 37: Navrhované provozni parametry linky 559

Usek Sedléany — Kamyk nad Vitavou

Rano Sedlo Odpoledne Vecer Vikend

Interval 60 min. 240 min. 120 min. 240 min. Neni v provozu

Linka 559 v navrhované trase nahrazuje puvodni linky SID D73, D74 a D75. Spole¢né
s pfedchozi navrzenou linkou 549 v celé své trase tvofi patefni svazek, a proto jsou nutnosti
vzajemné proklady. Vybrané spoje zajizdi zavlekem do Vysokého Chlumce s ohledem na

poptavku a pfipadné poZadavky dotenych obci.

V Kamyku nad Vltavou je linka vedena do nové navrzeného uzlu Kamyk nad Vitavou, u Skolky,
kde jsou zajistény vzajemné garantované navaznosti s linkami 413 a 419. Nékteré spoje

z Kamyku pokracuji jako linka 419 do Pfibrami.

6.1.17. Linka 754

Navrzena trasa: Pfibram — Sedl€any — Neveklov — BeneSov
Typ vozu: Sd/ SdN

Rozsah provozu: 4:30 — 22:30

Tabulka 38: Navrhované provozni parametry linky 754

Usek Pfibram — Benesov

Rano Sedlo Odpoledne | Vecer Vikend

Interval 30-60 min. 120 min. 60 min. 120 min. 240 min.

Posledni linkou navrhové Casti je paterni linka 754, ktera ma ponechanou puvodni trasu

z PFibrami pies Sedl€¢any do Bene$ova.

Novinkou na této lince jsou garantované navaznosti v uzlech Vishova, rozcesti (s linkou 414),
Obory (s linkami 413 a 515), SedI€any, aut.st. (rizné linky, jiz nyni nékteré navaznosti existuji).
V pfipadé upravy infrastruktury Ize garantovanou navaznost zavést i v uzlu Dubenec, Skalka
(s linkami 393, 395 nebo 517).
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6.1.18. Upravy parametrti na dal$ich linkach PID

Na lince 361 by bylo vhodné rozsifit provoz mezi Novym Kninem a DobfiSi v obdobi sedla
a vecer, a hlavné zavést vikendovy provoz. Ve Spickach jsou spoje linky 361 v tomto Useku
nadprimérné vytizené. Respondenti v anketé vyuZzivajici linku 361 si stéZovali na horsi spojeni

z Dobfise do okoli Nového Knina v okrajovych obdobich.

Taktéz u linky 639 by bylo vhodné rozsifit polty spojl, jelikoz pozorované spoje byly piné
obsazeny. Obcim na Hostomicku by byla vytvofena pravidelna alternativa spojeni VHD do
Prahy. Nové by pfi ¢asté&jSim provozu linky 639 mohli dojizdé&jici vyuzivat pfestupu v DobfiSi
na expresni linky 392 nebo 395 do Prahy. Byla by tak vytvofena alternativa k cestovani vlaky
linky S7, na které cestujici prestupuji z vlaku linky S76 (Lochovice — Zadni Trebari) nebo
regionalnich autobust PID. Rovnéz by uUprava pomohla k lepSi dostupnosti obCanské

vybavenosti nachazejici se v Dobfisi.

Ve mésté SedlI€any je vhodné dale podporovat zelezni¢ni dopravu. Jednou moznosti by bylo
zavedeni autobusové zastavky u Zelezni¢ni stanice. V pfipadé provoznich moznosti
a poptavky lze do budoucna propoijit nékteré autobusové linky koncici v Sedl¢anech a vytvofit
tak prijezdny model vybranych linek skrz Sedl¢any. Tyto linky by pak bylo ucelné vést pres
nové vzniklou zastavku idealné v ¢asovych polohach pred odjezdy viakl pro lepSi dostupnost

zeleznicéni stanice.

U ostatnich linky PID, které v navrhové €asti nebyly zminény, je pocitano s ponechanim stejné

trasy a provoznich parametra.
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6.1.19. Shrnuti

V predchozi ¢asti kapitoly byly popsany jednotlivé nové navrhované nebo upravené linky. Diky
navrzenym garantovanym navaznostem v uzlech Visnova, Obory, Dolni Hbity a Kamyk nad
Vitavou je vytvofeno Casté spojeni (ve Spickach pracovnich dnl kazdou hodinu) mimo jiné
v nasledujicich trasach:

e Dobfi§ — Sedl¢any
e Praha — Dobfi§ — Kamyk nad Vltavou — Krasna Hora nad Vltavou

e Pfibram — Kamyk nad Vltavou — Krasna Hora nad Vltavou

Na nasledujicim schématu (Obrazek 24) Ize shlédnout mozné vyuziti integralniho taktového
grafikonu s garantovanymi navaznosti v navrhovaném stavu. V navrhu jsou vyobrazeny
patefni linky 419, 754 a pateini svazky linek 413 + 414 a 549 + 559. Jedna se 0 navrzené
Casové polohy ve $pickach pracovnich dnl, znak XX ve schématu znazornuje kazdou hodinu,
LL lichou hodinu a SS sudou hodinu.

DOBRIS
413
414
Visnova sss3fiLor Obory LL:57) s5:00
XX:07 kj L XX:07 XX:00 Q_U XX:00 &
- e SEDLCANY
XX:53 XX:53 754 XX:00 XX:00 754
RS T
sss3fLLor $5:00§SS:00
. 754
PRIBRAM 420 Dolni _ Kamyk nad
.. LL:0OYLL:00 Vitavou ss:ofjLL:so
Hbity
XX:00 XX:00 XX:50 :\_\ t

XX:00 XX:00 XX:10

LL:00gLL:.CO

420 413

414

Solenice Krasna Hora nad Vitavou

Obrdzek 24: Schéma linek a uzld s vyuZitim integralniho taktového grafikonu (zdroj: viastni tvorba)
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7. Navrh navaznych uprav infrastruktury

V této Casti prace jsou feSeny dfive shledané problémy tykajici se infrastruktury. Vyznamny
problém je, ze vétSina zastavek v regionu se nachazi v neutéSeném stavu, coz zamezuje

prehlednosti a bezpecnosti.

7.1. Navrh uprav v jednotlivych lokalitach

Pro moznou realizaci navrzené zmény linkové vedeni a vytvofeni celkového funkéniho
dopravniho modelu je zapotfebi upravit infrastrukturu v konkrétnich mistech v regionu.

V dalSich bodech jsou feSeny mozné upravy v jednotlivych lokalitach.

7.1.1. Dobfis

Ve mésté Dobfi$ je dle pfedchozi analyzy fada nedostatkd v oblasti infrastruktury. Mozna

zlepSeni jsou shrnuta do nékolika nasledujicich bodu:

o Vystavba noveho terminalu zahrnuijici:
o Nova nastupisté, parkovisté B+R
o Nové vzniklou halu s ¢ekarnou, infocentrem a Uschovnou
o Moderni informacni systém (odjezdové tabule atd.)
e Modernizace Zelezni¢ni stanice a okoli
o Nova nastupisté odpovidajici 21. stoleti s bezbariérovym pfistupem
o Vystavba parkovisté P+R, B+R a zastavky pro linku 639 pfimo pfed nadrazim
e ZFizeni novych autobusovych zastavek v ul. Skolni (u sportovni haly), v lokalité Viaska,
u obchodniho centra v jizni ¢asti DobfiSe
o DalSi podpora cyklistické dopravy (cyklostezky, odstavné plochy jizdnich kol, zavedeni
systému sdileni kol)
e Vystavba dalSich parkovist P+R ve vytipovanych lokalitach
o Pobliz nové vzniklého obchodniho centra v jizni ¢asti DobfiSe (u supermarketu
Billa), vhodné vystavét zde i novou zastavku

o Pobliz zastavky Dobfi§, Primyslovéa zéna
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7.1.2. Skalka

Aby se eliminovaly dfive popsané problémy v uzlu Skalka, je zapotfebi pfistoupit ke stavebnim

upravam v okoli pfilehlé mimouroviiové kfizovatky. V nékterych pfipadech pro zlep$eni

situace muze pomoci pouha Uprava dopravniho znaceni.

Mozné upravy problémového uzlu Skalka jsou shrnuty do nasledujicich bodu:

ZlepsSeni pristupu od zastavky Dubenec, Skalka I. (zastavka linek 393, 395 od
Prahy) k ostatnim zastavkam (Dubenec, Skalka lll.; Dubenec, Skalka IV.; Drasov,
Skalka V. a Drasov, Skalka VI.) v okoli okruzni kfizovatky. Uvedené Ize feSit napfiklad
vytvofenim novych chodnikl, podchodu/pfechodu pro chodce, v pfipadé potfeby nové
lavky pro péSi paralelné se silnicnim mostem a v neposledni fadé upravou
vodorovného a svislého znaceni s ohledem na pési provoz.

Zfizeni nové zastavky ve sméru z Pribrami v urovni zastavky Dubenec, Skalka I.
pro linky 515 a 754. Nova zastavka by umoznila lepSi pfestupni vazbu mezi linkami
393 + 395 smérem z Prahy a 515 + 754 smérem do ViSfiové. Pfistup k opaéné
zastavce by bylo vhodné feSit vytvofenim podchodu, dalSi napojeni na ostatni zastavky
v okoli okruzni kfizovatky je totozné s feSenim v pfedchozim bodé.

Vytvoreni bezbariérového pfistupu ke v§em zastavkam (napfiklad na zastavku Drasov,
Skalka VII. v blizkosti dalnice D4 je aktualné pfistup zajistén pouze schodistém).
Zajisténi pravidelného profezavani dfevin v okoli zastavek pro linku 517 (Drasov,
Skalka VI. a Drasov, Skalka V.), které znemoZznuji pfistup na zastavku.

Sjednoceni nazvu vSech zastavek v uzlu pro vétsi prehlednost
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7.1.3. Visnova

Pro moznou aplikaci navrzeného vedeni linek v lokalité Vishova je zapotiebi rekonstrukce
zastavky Visnova, rozcesti (zfizeni zalivi délky minimalné pro dva autobusy typu Sd 12 m
s bezbariérovym pfistupem) a vytvoreni bezpecného pfistupu k této zastavce (podchod nebo
pfechod pro chodce. Druha uprava je problematicka z ddvodu nejvyS$Si dovolené rychlosti 70

km/h v téchto mistech.

Na obrazku 25 vidime mozné vedeni linek 414, 515 a 754 s vytvofenim garantovanych

navaznosti v zastavce Visfova, rozcesti. Pro bezproblémové odboceni autobusu linky 414 ze

silnice 1/18 smérem do obce ViShova je nutnosti rozSifit narozi kfizovatky.

Obrazek 25: Schéma navrhu vedeni linek v lokalité Visriova
(zdroj: mapovy podklad mapy.cz, vlastni tvorba)
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7.1.4. Obory

Obory jsou dalsi lokalitou, ve které by bylo nutné provést Upravy infrastruktury. Vhodnym
feSenim pro mozné vedeni linek dle navrhu se jevi sjednoceni zastavek vsech linek a zfizeni
odstavné plochy a obrati§té pro moznost otaceni autobusu viz. obrazek 26. Prujezd otockou
byl provéfen pomoci vle€nych kfivek v programu AutoCAD. Vystavba obratidté je nicméné
vzhledem k majetkopravnim vztahim problematicka, jelikoz dle katastru nemovitosti Cast
pozemku v misté navrhovaného obratisté patfi soukromému subjektu. Muselo by napfiklad

dojit k odkoupeni soukromé plochy obci.

Legenda
trasa linky 413
trasa linky 515
obrat linky 515

Obradzek 26: Schéma ndvrhu dprav a vedeni linek v lokalité Obory
(zdroj: mapovy podklad mapy.cz, vlastni tvorba)

7.1.5. Necin

Rovnéz lokalita Nec€in je z hlediska infrastruktury problematicka. V sou¢asné dobé je ve stfedu
obce rozlehla kfizovatka, kdy v okoli chybi vyhrazené plochy pro chodce odpovidajici

soucasné dobé a autobusové zastavky jsou patné oznacené.

Ke zlepSeni situace by napomohla kompletni pfestavba kfiZzovatky a jejiho okoli s vytvofenim
novych ploch pro chodce, vodorovného znaceni a bezpe&nostnich prvkd. Moznou variantu
vidime na nasledujicim schématu (obrazek 27). Navrh pocita s otacenim autobusl
pfijizdéjicich od severu, coZ bylo provéfeno pomoci vie€nych kfivek v programu AutoCAD.
Cast pozemku v misté navrhovaného parkovi$té dle katastru nemovitosti patfi soukromému

subjektu, coz maze byt za danych okolnosti problematické.
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E— Nové hrany Yodoroyné dopravni znaceni

Yodni plocha

Obrdzek 27: Schéma ndvrhu dprav v lokalité Ne¢in (zdroj: mapovy podklad mapy.cz, viastni tvorba)

7.1.6. Kamyk nad Vitavou

Z prostorovych divodu Ize situaci v Kamyku nad Vitavou pfesunutim uzlu s navaznostmi do
zastavky Kamyk nad Vltavou, U Skolky, kde by bylo zapotiebi zvySit poCet stanovist, pfipadné

zde vytvofit maly autobusovy terminal.

7.1.7. Dolni Hbity

Navrh nového linkového vedeni pocita dle integralniho taktového grafikonu (obrazek 25)
s potkavanim az péti autobusu nékolikrat za den v uzlu Dolni Hbity. Tomu je tfeba pfizpUsobit
infrastrukturu. Re$enim m(ze byt vystavba malého terminalu s dostateé¢nou kapacitou pro

umoznéni prljezdu dalSich vozidel a eliminaci vzajemného zablokovani autobus(.

79



7.1.8. Sedléany

Pro dalsi zlepSeni kvality dopravni obsluhy Sedl€an a reagovani na nékteré pozadavky jsou

navrzeny nasledujici Upravy infrastruktury:

Rekonstrukce Zelezni¢ni stanice
Zfizeni autobusové zastavky u Zelezni¢ni stanice
Zfizeni oficialnich parkovist P+R, K+R, B+R
o V blizkosti Zeleznic¢ni stanice (vystavba nového parkovisté na misté rampy)
o V blizkosti autobusového nadrazi
Zfizeni autobusové zastavky na namésti T. G. Masaryka (zaliv v prostoru namésti
nebo na ukor parkovacich mist)
Vétsi podpora cyklistické dopravy (cyklostezky, odstavné plochy pro jizdni kola,
zavedeni systému sdileni kol)

Do budoucna navrh na vystavbu nového terminalu v tésné blizkosti Zelezniéni stanice

Mésto Sedl¢any rovnéz dlouhodobé poZzaduje zavedeni rychlejSiho spojeni do Prahy.

Vystavenim natlaku na modernizaci Zelezni¢ni traté do Olbramovic, nakup novych vilaku

s lepSimi jizdnimi vlastnostmi a pfipadné vedeni pfimych vlak( az do Prahy by bylo alespori

CasteCné mozné tohoto cile dosahnout. Do budoucna stimto problémem muize pomoci

dostavéni dalnice D3 mezi Prahou a Jiho&eskym krajem se sjezdem pobliz SedI¢an. Dalnici

by poté mohly vyuZzit spoje novych expresnich autobusovych linek mezi Prahou a SedlI¢any,

kdy v Praze se vzhledem k trasovani dalnice se jevi jako vhodny vychozi bod budouci stanice

Depo Pisnice vznikajiciho metra D.

7.1.9. Sedlec-Préice

Mozna zlepSeni dopravni infrastruktury v lokalité Sedlec-Prcice shrnuji nasledujici body:

Vystavba nového autobusového terminalu na namésti 7. kvétna (Sedlec-Prcice, nam.)
Uprava parkovacich mist s pfipadnou regulaci (vyhradné na namésti 7. kvétna)
Provéfeni zfizeni novych zastavek v &asti Sedlec pro zkraceni dochazkovych
vzdalenosti

Podpora cyklistické dopravy (vystavba potfebné infrastruktury)
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7.2. Navrh uprav cyklistické a pési infrastruktury

Jiznim smérem v okoli DobfiSe nejsou zadné cyklotrasy. Bylo by tedy vhodné v této lokalité
na vhodnych komunikacich vyznacit nové cyklotrasy pro podporu tohoto druhu dopravy
a rekreacniho vyziti v oblasti. V Usecich s potencialnim vys$Sim vyuzitim cyklisty a pro jejich
bezpecfnost se jevi jako vhodné FeSeni vystavba separované cyklostezky. Nové cyklostezky
by jisté nasly vyuziti oblasti jizné od Dobfise nebo podél silnice 1/18 z Pfibrami do SedIan.

V téchto mistech cyklisticka doprava neni pfili§ podporovana.

Problémem ve vétSiné mensich obci na DobfiSsku a Sedlansku je absence kvalitni pé&si
infrastruktury (vyhradné chodnik(l). Obce se pomalu zlepSuji ve zkvalitfiovani své dopravni
infrastruktury, v€etné té pro pési, nejedna se vSak o znatelny boom. Situace tykajici se péSich
v mensich obcich StfedoCeského kraje by si zaslouzila ucelenou koncepci a silnéjsi podporu
(finanéni, osvétou). Modernizace dopravni infrastruktury (zastavek, pozemnich komunikaci,
ploch pro pési) je zapotfebi koordinovat se zavedenym nebo planovanym modelem dopravni
obsluhy a systémem osvétleni. Pfi nékterych projektech je vSak koordinace ignorovana
a dochazi k zachovani sou€asného stavu. Kvalitni vefejna doprava spoleéné s kvalitni

dopravni infrastrukturou maze zlepsit uroven kvality Zivota a bezpecnost obyvatel.
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8. Vyhodnoceni navrhovanych opatreni

V této kapitole je vyhodnocen navrh nového linkového vedeni v oblasti a navaznych uUprav
infrastruktury. Linkové vedeni bylo sestaveno s pfihlédnutim k datim z prlizkumut, demografii
dané oblasti a sou€asnému linkovému vedeni. Navrzeny model vedeni linek by bylo mozné
realizovat pouze po Upravach infrastruktury v nékterych lokalitach. Pro komplexni feSeni
a podporu vS8ech druht dopravy v ramci udrzitelnosti jsou v navrhu okrajové feSeny kromé

VHD i dal$i vybrané druhy dopravy.

Vyhody a nevyhody navrhu vedeni linek

Tabulka 39: Vyhody a nevyhody navrhu vedeni linek

Vyhody Nevyhody

Celkové zpfehlednéni linkového vedeni

(snaha o homogenni trasovani linek) Nutnost ponechat vétsi mnozstvi linek pro

Navrh pocitajici s plnou integraci linek do zajisteni kvalitni obsluhy

PID (Cerpani benefitd tohoto systému)

Vyuziti taktového grafikonu a zlep3eni
pFestupnich vazeb v oblasti (vytvorfeni

pravidelného spojeni do vétsiny sidel) V nékterych pripadech nutnost vice
prestupl

Navrzeni provozu linek i v okrajovych
obdobich

V navrhu navaznych uprav infrastruktury byly feSeny dfive popsané problémy tykajici se
vyhradné infrastruktury. Pro vytvofeni celkového funkéniho dopravniho modelu doslo
k nalezeni moznych FeSeni uprav v jednotlivych lokalitach. Konkrétné byly feSeny lokality
Dobfis, Skalka, VisSniova, Obory, Necin, Kamyk nad Vitavou, Dolni Hbity, Sedi¢any a Sedlec-

Préice.

Dle shledanych probléma byly taktéz struéné navrzeny upravy cyklistické a pési infrastruktury
na DobfiSsku a SedI€ansku. Zejména pro vyssi bezpecnost téchto u€astnikd provozu je nutné
nezapominat také na tuto infrastrukturu. Kvalitni péSi a cyklisticka infrastruktura maze rovnéz

zlepsit zivot v obcich a podpofit turismus.
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9. Zaver

Vefejna doprava predstavuje jednu ze zakladnich sluzeb obyvatelstvu a jeji kvalita
a konkurenceschopnost jsou zasadni pro spravné fungovani regionu, ve kterém je
provozovana. Jak jiz bylo zminéno, je proto velmi dllezita jeji dobra organizace a fizeni. Cilem
této prace byla analyza souc¢asného stavu dopravy v okoli DobfiSe a SedI¢an a také navrh jeji

mozné optimalizace.

Aby obyvatelé vefejnou dopravu vyuzivali, je nutné jim k tomu dat dostateény divod. Musi
tedy existovat dostatek argumentu, pro¢ nechat automobil doma a vyrazit autobusem nebo
vlakem. Cetnost po&tu spojti vSak v soudasné dobé& neni vysoka. Lidé v mensich obcich jsou

Casto odkazani na osobni automobil bez moznosti si zvolit cestu vefejnou dopravou.

Provedené prizkumy ukazaly, Ze problémem neni pouze nizka Cetnost spoju, avsak také velmi
nepfehledna sit’ linek, ktera je umocnéna faktem, Zze v oblasti koexistuji dva nezavislé systémy
vefejné dopravy. DalSi pomérné zasadni problém tvofi zastarala infrastruktura, ktera

neodpovida v fadé pfipadl sou€asnym standardim a dobé.

Pozitivné je mozné vnimat fakt, Ze obyvatelé zregionu velmi vitaji pfichod Prazské
integrované dopravy. Rada z nich tvrdi, Ze se kvalita poskytovanych sluzeb ve vefejné dopravé
za posledni roky velmi zlepsila. | to je impulsem pro pokragovani integrace do zbyvajicich Casti

kraje.

Prace se tedy zaklada na mySlence integrace zbytku linek do systému PID, coz by znamenalo
unifikaci podminek pro vSechny oblasti v regionu a vytvoreni silného systému integrované
dopravy, ktera diky synergickym efektum pfinasi zkvalitnéni sluzeb pro koncového uzivatele

systému.

Nejvice konkurenceschopnym prostfedkem VHD byly shledany expresni autobusy mezi
Dobfisi a Prahou. Proto je navrhovany systém na tyto linky napojen a spojeni s klicovymi

meésty v oblasti je povazovano za zakladni povinnost spravné fungujici vefejné dopravy.

Tato prace navrhuje nové linkové vedeni a Upravy infrastruktury ve vybranych lokalitach. Pri
navrhu bylo pfihlizeno k sou¢asnym potfebam a modernim trendim v dopravé, bylo vyuzito
vyhod taktovych jizdnich fadd a doslo k vyraznému rozSifeni pfestupnich vazeb na nékolika

mistech v regionu.

Zavedeni taktu na vSech linkach v oblasti umozfiuje vytvoreni prokladl, a tedy i useku, kde

.....

samoziejmé dochazi ke zkvalitnéni nabizené dopravni obsluhy a v dusledku i k pfichodu

novych cestujicich.
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V optimalizaénim navrhu je také Cast, ktera se zabyva nékolika Upravami stavajiciho
nevyhovujiciho stavu dopravni infrastruktury. Je totiz ddlezité si uvédomit, ze i v mensich
obcich predstavuje kvalitni infrastruktura velmi ddlezitou roli, a to jak z pohledu vizualni

stranky, tak také z pohledu bezpecnosti provozu.

Je tedy dobré poukazat na skuteCnosti, ze dopravu je vzdy nutné fesSit komplexng, tedy
s pfihlédnutim nejen ke v§em druhim dopravy v daném misté, ale také k infrastrukture a jejim

upravam, které je nutné postupné realizovat a neopomijet je.

Vysledkem této bakalarské prace je tedy podrobna analyza, ktera se zaméfila na fadu raznych
aspektu, které planovani dopravni obsluznosti zahrnuje. Témi jsou soucasné linkové vedeni,
nazory mistnich, podrobné Setfeni v terénu, stav dopravni infrastruktury, moznosti zavedeni

pfestupnich bodu na novych mistech apod.

Déle prace pfinasi navrh optimalizacniho fe8eni, kdy opét komplexné posuzuje moznou
variantu linkového vedeni s vyuzitim modernich trendd v dopravé, ale také navrhuje
souvisejici Upravy dopravni infrastruktury. Tento navrh pak stoji na zakladé dat z CSU, ale

také na vlastnich prizkumech a Setfenich, které jiz byli zminény.

Diky zavadéni kvalitni dopravni obsluhy i do odlehlych mist je umoznén rovnocenny rozvoj
oblasti a vS8em jsou poskytnuty rovné podminky. Kromé toho se zvySuje ekonomicka
i ekologicka efektivita provozu vozidel vefejné dopravy, kdy pfi zavadéni integrovanych
systému dochazi k synergickym efektim. To v8e umoznuje udrzitelny rozvoj regionu i mést,

a proto je planovani a organizace verfejné dopravy velmi zasadni.

K vybéru tohoto tématu pro blizSi zpracovani v ramci své bakalafské prace jsem se rozhodl na
zakladé inspirace integracemi v jinych oblastech StfedoCeského kraje. Zkoumat jednotlivé
aspekty planovani dopravy mi vzdy pfiSlo velice zajimavé a vnimam, jak velkou roli vefejna

doprava hraje v zivoté kazdého z nas.

Grafické pfilohy byly zpracovany pomoci software Autodesk AutoCAD 2023 a Inkscape.
Textova &ast prace byla zpracovana v programu Microsoft Office Word a vétSina priizkumu

byla vyhodnoceny pomoci Microsoft Office Excel.

VéFim tedy, Zze poznatky a zkuSenosti ziskané pfi zpracovani bakalarské prace vyuziji dale ve

svém profesnim zivoté.
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