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ABSTRAKT

Tématem této bakalafské prace je analyza soucasné podoby dopravy v okoli mést
Pfibram, RoZmitdl pod TfremSinem a Bfeznice. Jejim cilem je odhaleni problémovych
mist v oblasti, vytvofeni ndvrhu na vylepSeni a propojeni s jiz fungujicim systémem
Prazské integrované dopravy. Na jednotlivych aspektech se snazi ukazat pozitivni vlivy,

které s sebou pfindsiintegrované dopravni systémy.

Klicova slova: Integrovana doprava, koordinace linek, spolec¢ny tarif

ABSTRACT

The subject of this bachelor thesis is the analysis of the current network of public
transport in Pfibram, Rozmitadl pod TfremSinem and Bfeznice region. The main aim of
this thesis is to find the problematic issues in the area, to create a draft of possible
improvement and to connect it with the existing Prague Integrated Transport system.
In different aspects, it tries to show the positive impact of integrated systems of

transport.

Key words: Integrated transport, coordination of lines, integrated fares
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Seznam pouzitych zkratek

Zkratka Vyznam zkratky
PID Prazska integrovanda doprava
SID Stfedocleskad integrovana doprava
Md(N) (Nizkopodlazni) midibus
Md(N) + Velkokapacitni (nizkopodlazni) midibus
Sd(N) Standardni (nizkopodlaZni) autobus
Sd(N) + Velkokapacitni standardni (nizkopodlaZzni) autobus
CR Ceska republika
MHD Méstska hromadna doprava
VHD Verfejnd hromadna doprava
Linky ,S' Regionalni vlakové spoje zahrnuté v systému integrované dopravy
IDS Integrovany dopravni systém
ROPID Regionalni organizator Prazské integrované dopravy
IDSK Integrovand doprava Stfedoceského kraje
CSAD Ceskoslovenské statni automobilové doprava
JR Jizdni fad
IAD Individualni automobilova doprava




1. Uvod

Vefejna doprava je jednou ze zakladnich a kliCovych sluzeb nabizenych obyvatelim.
Bez verfejné dopravy by mésta a pfijezdové cesty do nich ovladly kongesce a ovzdusi
by bylo zamofené exhalacemi. Rada obyvatel, ktefi si nemohou dovolit vlastnit osobni
automobil, by méla velmi omezené schopnosti mobility. Je proto naprosto zdsadni, aby

byla vefejnd doprava kvalitni, spolehliva a konkurenceschopna.

Ceska republika se obecné py3ni jednou z nejhustsich siti vefejné dopravy. Populace a
jeji pozadavky na nabidku a kvalitu dopravy se vSak vyviji, a je tedy potieba, aby se
spolu s nimi vyvijela i vefejnd doprava. Pravé tento aspekt v nékterych oblastech
plsobi problémy, a proto je potfeba se na né&j zaméfit. Pokud totiz bude verejna
doprava konkurenceschopnd, tedy bude poskytovat dostatecnou nabidku spojl
v dostate¢né kvalité a cenové dostupnosti, bude jeji sluzby vyuzivat vice lidi, coz

umozni jeji nabidku jesté zkvalitnit.

V ramci této bakalarské prace jsou blize zkoumany vySe zminéné aspekty v okoli mést
Pfibram, Rozmitdl pod TfemsSinem a Bfeznice. Tato oblast byla zvolena pro svou
jedinec¢nost v tom smyslu, Ze se zde potkavaji dva systémy verejné dopravy — Prazska
integrovana doprava (PID) a Stfedoleska integrovana doprava (SID). Pravé systém SID
vykazuje fadu nedostatkl a jeho konkurenceschopnost neni pfilis vysoka. Z vétsi ¢asti

totiz vyuziva spoje, které byly v provozu fadu let a pouze jim udava spolecny ramec.

Oproti tomu systém PID se snazi o komplexni integraci vice mdédi dopravy
do jednotného spolehlivého systému, ve kterém plati jednotny tarif a cestujici ma

moznost v ramci jedné jizdenky kombinovat vice médi dopravy v jedné spolecné siti.

Cilem této prace je analyza rlznych aspektl verejné dopravy ve zminéném regionu,
odhaleni nedostatkli a ndvrh moZnych opatfeni, kterd by vedla ke zkvalitnéni VHD
v oblasti. Zakladnim krokem k této optimalizaci souCasného stavu je integrace zbyvajici

Casti oblasti do systému PID, aby v celém regionu byla vefejna doprava jednotna.

Uvodem je jesté dllezité zminit, Ze tato prace se zabyva stavem pred ¢ervnem 2022,
kdy doslo k posledni Casti integrace, tedy kintegraci Bfeznicka a Krdsnohorska
do systému PID. V néasledujici analyze se tedy se zménami, které byly vramci této

integrace provedeny, nepracuje.



2. Zakladni informace o oblasti

2.1. Vymezeni oblasti

Zkoumana oblast se nachazi ve Stfedoceském kraji, konkrétné v okrese Pfibram, avsak
tvofi pouze ¢ast tohoto okresu. Pfiblizné Ize tuto oblast vymezit obcemi Rozmital pod
TfemsSinem, HvoZdany, Bfeznice, Mirovice, Lety, dale vodni nadrzi Orlik a opét obcemi
Solenice, Milin a Pfibram. Pro lepsi pfedstavu je oblast zndzornéna na obrazku 1.
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Obrazek 1: Vymezeni zkoumané oblasti (zdroj: mapy.cz)

Je nutné podotknout, Ze v kapitoldch Demografickd data oblasti a Skolstvi v okrese
Pfibram je vychazeno z dat pro cely okres, ze kterych jsou ziskana data pro tuto
konkrétni vymezenou oblast. Je to dano jednak tim, Ze neexistuji data pouze pro tuto
danou oblast, ale zejména tim, ze je tfeba se na celou problematiku divat
v souvislostech, tedy nezaméfovat se pouze na vymezenou oblast, ale vytvaret kvalitni

propojeni dopravni obsluznosti ve zkoumané oblasti a jejim okoli.

Zaroven je dulezZité upozornit na skutecnost, Ze dopravni obsluznost bude v nékterych
pfipadech planovana s pfesahem do sousednich krajQ, jelikoZz pro béZzného uzivatele
neni pomysina hranice kraje omezujicim faktorem a bézZné se pfes tuto hranici

potifebuje prepravit tak, aby tato preprava byla rychla a efektivni.



2.2. Okres Pfibram a vyznamné obce v oblasti

Pfibramsko je nejvétsim okresem ve Stfedocleském kraji. Se svou rozlohou 1563 km?
zaujima 14,3% rozlohy kraje. Na jihu sousedi s JihoCeskym a na zapadé s Plzerfiskym
krajem. Severni hranice okresu je tvofena okresy Beroun a Praha — zapad, vychodni pak
okresem BeneSov. Pfibramsko je sice nejvétSim okresem v kraji, avSak svou hustotou

zalidnéni, ktera &ini pouze 73,7 obyvatel na km?, se fadi mezi nejméné osidlené.

TémEF polovina rozlohy Gzemi je zabrana zemédélskou plidou a vice nez 40% rozlohy
okresu tvofi lesy. Podstatnou c¢ast rozlohy zabird byvaly vojensky Ujezd Brdy. Krajina
tohoto regionu je velmi Clenitd — udoli postupné prechazi v tahlé hfebeny a plosiny.
V okresu Pfibram se nachéazi nejvy3si vrchol Stfedoleského kraje Tok (865 m n. m.).
Nejvétsim vodnim tokem je feka VlItava, na které se v tomto okresu nachazi vodni nadrz
Orlik a také vodni nadrz Kamyk.

V soucasnosti se v rdmci okresu nachazi 120 obci, z nichZz 8 mé pfiznany statut mésta -

jsou to Pfibram, Dobfis, SedlCany, Rozmitdl pod Tfemsinem, Bfeznice, Sedlec-Prcice,

Novy Knin a Krdsnd Hora nad Vitavou. Napojeni na Prahu zajiStuje ddlnice D4,

vievs v

Historie Pfibramska je bezprostfedné spojena s hornictvim. Nerostné bohatstvi jak
v Brdech, tak i jinych oblastech proslavilo tento region jiz vdavné historii.
Nejvyznamnéjsi pamatkou je Svata Hora, jejiz sochafskou vyzdobu vytvofil znamy
sochat M. Brokoff. Rozvoj po druhé svétové vidlce je poznamendn zejména téZzbou

uranovych rud, ktera negativné ovlivnila pfedevsim ekologii celé oblasti.

Pfibramsko je oblibenou a vyhleddvanou turistickou lokalitou, a to jak z hlediska

pfirodnich krds a s nimi spojené turistiky, tak z hlediska pamatek.

2.2.1. Pfibram

Pfibram je nejvétsim méstem stejnojmenného okresu. Nachdzi se prfes 50 km
jihozapadné od Prahy, se kterou ji spojuje dalnice D4. Zije zde pies 32 tisic obyvatel a

jedna se o centrum celého okresu.

Rozvoj mésta je jiz od jeho pocatkl Uzce spojen s téZbou nerostného bohatstvi. Z toho
dlvodu se vétsina pamatek a muzei zabyva praveé touto tematikou — Ize tu najit jedno

z nejvétdich hornickych muzei vCR a také rozsdhly skanzen. Za nejvyznamné&jsi
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pamatku Ize pokladat poutni misto Svatd Hora, ktera zde byla vystavéna v obdobi

baroka.

V Pfibrami funguje systém méstské hromadné dopravy, jenZ je propojen i se systémem
PID, ktery se v poslednich letech v oblasti zavadi a nabizi vyrazné zkvalitnéni dopravni

obsluznosti mésta i pfilehlych oblasti.

2.2.2. Rozmital pod Tremsinem

Rozmitdl pod Tfremsinem se nachézi v jihozdpadnim cipu okresu Pfibram. Je vzdalen

necelych 20 kilometrd od mésta Pfibram a Zije zde pres 3 tisice obyvatel.

V centru mésta, které se nazyva Stary Rozmitdl, se nachazi nejvétsi dominanta mésta,
kterou je farni kostel PovySeni sv. KfiZze. Ten je dlouholetou dominantou RoZzmitdlu a
nerozlucné se poji s jeho historii. Na historickych varhandach, které jsou v tomto kostele
umist&ny dodnes, hraval v 19. stoleti i zndmy skladatel Jakub Jan Ryba - autor Ceské

msSe vanocni. DalSi neodmyslitelnou dominantou mésta je renesancni zamek.

2.2.3. Breznice

BFeznice je mé&sto leZici na rozhrani Jiho¢eského a Stfedoceského kraje. Zije zde pres
3500 obyvatel. Toto mésto nabizi bohatou historii a pro fadu zajimavych a krasnych

pamatek je oblibenou turistickou destinaci.

Historie se od 13. stoleti poji s panstvim na gotické tvrzi, kterd vznikla na dalezité
obchodni stezce prochazejici touto oblasti. V minulosti byla Bfeznice zemédélskym

meéstem a k hospodarskému rozvoji pfispéla zejména vystavba zeleznice.

Centrum mésta tvofi dobfe zachovalé méstské jadro s velkym naméstim. Toto jadro
vytvareji historicky i architektonicky zajimavé domy, které jsou opravovany a slouzi

ke spoleCenskym a kulturnim Gceltm.

2.2.4. Milin

Obec Milin se nachéazi asi 7 kilometr(l jizn& od mésta Pfibram. Zije zde pfes 2200
obyvatel. Historie této obce saha rovnéz velmi daleko do minulosti. Milin totiz patfil
mezi starobyld sidlisté lezici v okoli vyznamné obchodni cesty nazyvané Zlata stezka.
Ve 14. stoleti se v Miliné objevuje dokonce pivovar, jehoz kominy dominuji Milinu

dodnes.

11



V 50. letech se zacalo v Miliné stavét sidlisté, které slouzilo pro obyvatele, jejichz
domovy byly zaplaveny béhem vystavby vodniho dila Orlik, ale také v souvislosti
svelkym rozvojem hornictvi. Jak tedy miZeme vidét, hornictvi mélo velky vyznam

skutec¢né v celém okresu.

2.3. Demograficka data okresu Pfibram

Pocet obyvatel v okrese Pfibram ma mirné rostouci tendenci. Porovndnim soucasného
poctu obyvatel s rokem 2000 bylo zjisténo, Ze se pocet obyvatel zvysil o pouhych pét

tisic. V soucasnosti Zije v okrese pfes 115 tisic obyvatel.

NejvétSimi mésty v okrese jsou Pfibram, Dobfis, Sedl¢any, Rozmital pod TfemsSinem a

aes

Bfeznice. Pocty obyvatel Zijicich v téchto méstech mizZzeme vidét v nasledujici tabulce.

Mésto Pocet obyvatel
Pfibram 32 248
Dobfis 8828
Sedl¢any 6922
Rozmitdl pod Tfremsinem 4352
Bfeznice 3535

Tabulka 1: Polty obyvatel v nejvétSich méstech okresu Pfibram

Se zavadénim systému integrované dopravy do oblasti a zejména pak s vyraznym
zvySenim kvality pfepravy lze pfedpokladat, Ze region Pfibram se bude dale rozvijet a
pocet obyvatel bude narlstat. Pro lepSi pfedstavu o velikosti jednotlivych mést a

rozdilu poctu obyvatel jsou data z pfedchozi tabulky znazornéna v grafu 1.
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Pocet obyvatel v jednotlivych sidlech

okresu
' - ﬂ
Pribram Dobfis SedlI¢any Rozmital pod Breznice

TremsSinem

Graf 1: Pocet obyvatel v jednotlivych sidlech okresu

Z grafu jasné vyplyva, Ze rozdil mezi nejvétsim sidlem okresu, kterym je s vice nez
30 000 obyvateli mésto Pribram, je oproti jinym sidldm znaény. To samoziejmé velmi

ovliviiuje dopravni chovani obyvatel, kdy Pfibram je klicovym centrem, do kterého

dojizdi drtiva vétSina obyvatel z regionu.
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2.4. Dojizdéjici obyvatelé

Pro zpracovani této a nasledujici kapitoly jsou bohuzel k dispozici pouze data ze Scitani
domd, lidu a byt zroku 2011. Data ze Sd¢itani zroku 2021 nejsou zatim oficidlné
zpracovdna. Vzhledem ktomu, Ze se vSak poclet obyvatel v oblasti pfiliS razantné

nezménil, budou pro Gcely této prace data dostacujici.

Jak vyplyva z nasledujici tabulky, pfevazuje pocet obyvatel, ktefi z okresu vyjizdéji
do jinych oblasti, nad obyvateli, ktefi pfijizdi do okresu Pfibram z jinych oblasti nebo
jinych kraju. V rdmci okresu se za praci ¢i Skolou pohybuje pres 12 tisic lidi. Veliky podil
obyvatel, ktefi dojizdi do jinych krajd je zplsoben polohou okresu — okres Pfibram se
totiz nachazi na hranici Stfedoceského kraje, a tedy pfimo sousedi s JihoCeskym a
Plzefiskym krajem. V pfijatelné vzdalenosti pro dojizdku se nachazi mésta Plzen, Pisek

¢i napfiklad Tdbor nebo Blatna.

Dojizd&jici obyvatelé nglzlfee#c' Vyjizd&jici obyvatelé Vgﬁ?eerjr:a
Dojizdéjici celkem 14 875 Vyjizdéjici celkem 22 245
v tom: v tom:

dojizdi v rdmci okresu 12 299 vyjizdi v rdmci okresu 12 299

dojizdi z jinych okres( kraje 1111 vyjizdi do jinych okresu kraje 1618

dojizdi z jinych krajl 1465 vyjizdi do jinych krajl 8032
vyjizdi mimo CR 296

Tabulka 2: Pocty dojizdéjicich a vyjizdéjicich obyvatel z okresu Pfibram

Pro Ucely optimalizace dopravy v ramci okresu Pfibram je pro nas dllezité znat i pohyb
obyvatel pouze v radmci okresu. Je logické, ze dojizdka obyvatel se vzdy bude soustfedit

do nejvétSich mést a obci v okrese.

V tabulce 3 jsou tfi nejvétSi obce a pocet obyvatel do nich dojizdéjicich. Zaroven
tabulka obsahuje i vybrané obce vyjizdky. Obecny trend, ktery lze sledovat, spociva
v dojizdéni obyvatel zejména zokolnich obci. Kromé toho existuje vSak
nezanedbatelna cast obyvatel, ktefi cestuji i mezi vétsimi mésty jako jsou Pfibram,

RoZzmitdl pod TfemSinem nebo Bfeznice.

14



Dillezité vsak je mit na paméti, Ze nejen pravidelnd dojizdka generuje poptavku
po prepravé. Lidé cestuji i zjinych dlvod( nez za vzdélanim a za praci — napfiklad
na Ufady, za sportem ¢i za zdbavou. Tyto cesty tvofi rovnéz podstatnou cast

prepravnich vztah( a je tfeba je zohlednit.

Dojizdéjici obyvatelé do obci Dojizdéjici Dojizdéjici obyvatelé do obci Dojizdéjici
celkem celkem
Pfibram 5643 Breznice 607
dojizdi v rdmci okresu 4876 dojizdi v rdmci okresu 509
dojizdi z jinych okresl kraje 292 dojizdi z jinych okresi kraje 6
dojizdi z jinych krajt 475 dojizdi z jinych krajt 92
Obec vyjizdky: Obec vyjizdky:
Rozmital pod Tremsinem 423 Pfibram 106
Bohutin 302 RozZzmital pod Tfremsinem 58
Bfeznice 292 Volenice 46
Milin 249 Hudcice 29
Laz 93 Drahenice 26
Tochovice 82 HvoZdany 20
Vysokd u Pfibramé 82 Pocaply 19
Narysov 71 Tochovice 18
Hlubyné 17
RoZmital pod Tfremsinem 443 Mirovice 15
dojizdi v ramci okresu 410 Koupé 14
dojizdi z jinych okres( kraje 2 Chrést 14
dojizdi z jinych krajl 31 Milin 10
Obec vyjizdky: StarosedIsky Hradek 10
Vésin 89
Pfibram 57
Bfeznice 36
Hvozdany 35
Vranovice 33
Nepomuk 28
Bezdékov pod
TfemSinem 26
Vsevily 19
Sedlice 17
Bohutin 15

Tabulka 3: Dojizdé&jici obyvatelé do tfech nejvétsich obci oblasti s obci vyjizdky
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2.5. Skolstviv okrese Pfibram

V okrese Pfibram se nachazi 114 $kol rGzného druhu — ztoho 54 Skol zakladnich,
15 stfednich Skol, 7 odbornych udilist, 4 vyssi odborné Skoly, 6 jazykovych skol a
28 autoskol. Skolstvi je rovné&Z oblast, kterd generuje nezanedbatelnou ¢ast poptavky
po pfepravé, a je proto dllezité mit pfehled o tom, kde se jednotlivé vzdélavaci

instituce nachazeji.

2.5.1. Pfibram

Nejvétsi koncentrace Skol se nachdzi ve mésté Pfibram. To neni pfiliS prfekvapiva
informace, jelikoZz Pfibram je nejvétsim méstem okresu, kde Zije nejvice obyvatel.
Celkem se zde nachdzi 40 vzdélavacich instituci riznych druhd — nékolik zdkladnich,
stfednich a vyssich odbornych Skol, fada autoSkol ¢i jazykovd Skola. Samoziejmosti
jsou Skoly matefské a zakladni umélecké. Stfednich Skol je zde pomérné veliké
mnozstvi, zejména v porovnani se $kolami zdkladnimi. To je zplisobeno zejména tim, Ze
zakladni Skoly, jakozto vychozi instituce vzdéldvaciho systému, se nachdazeji i v fadé

mensSich obci — na rozdil pravé od stfednich Skol.

2.5.2. Bfeznice

V Bfeznici se nachazi rovnéz skoly zakladni, stfedni a vyssi odborné. Kromé toho zde
samozfejmé jsou i Skoly matefské, dokonce i Skola zakladni uméleckd. Je nutné
podotknout, Ze Bfeznice je jednim z nejvyznamnéjsich sidel v jizni oblasti zkoumaného

regionu.

2.5.3. Rozmital pod Tremsinem

Rozmitdl pod Tfemsinem, jakoZto tfeti nejvétsi sidlo zkoumané oblasti, disponuje

Skolami matefskymi a zakladnimi. Podle rejstfiku Skol zde ma sidlo i jedna autoskola.

2.5.4. Ostatni obce

Je logické, Ze takto rozsahla oblast nemUzZe fungovat pouze na zakladé téchto tfech
mést. Zakladni a matefské Skoly se tedy soustfeduji i do ostatnich vétSich obci. Pro
snadnéjsi pfedstavu o rozlozeni matefskych a zakladnich Skol slouzi obrazek 2 a

obrazek 3.

16



Doprava do Skol a také ze Skol je pro planovani dopravy pomérné zasadni. Plati, ze
nékteré Skoly maji za¢atek vyucovani dokonce upraveny tomu, v kolik hodin pfijizdi

do obce autobus, kterym se Zaci do Skoly pfepravuji.

Podobné je nutné znat pfiblizné konce vyucovani v jednotlivych Skolach, zejména
v mensich obcich, kam vefejna doprava nezajizdi pfilis ¢asto. Zejména cesta ze Skoly je
totiz pro mnohé zaky mozna pouze autobusem, zejména proto, Ze jejich rodice jsou
v dobé konce vyucovani jesté v praci, a tedy nemaji moznost je ve Skole vyzvednout.
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3. Soucasny stav dopravni obsluhy v oblasti

3.1. Verejna doprava ve zkoumané oblasti

3.1.1. Autobusy

Soucasny stav vefejné dopravy ve zkoumané oblasti je pro konkurenceschopnou
dopravu soucasnosti naprosto nepfijatelny. Existuji zde dvé zakladni skupiny linek —
linky vramci PID a linky SID (Stfedocleska integrovand doprava). Linky v ramci PID

vznikly relativné nedavno a odpovidaji pozadavkim doby.

Linky, které se v oblasti nachazi a nejsou soucasti PID, nejsou koordinované, neexistuje
zadné schéma, které by ukazovalo soucasny stav. Jedind mozZnost, kde informace
ziskat, jsou stranky dopravce, kde je jen seznam linek a tras doplnény o odkaz na

stranky, ze kterych lze stahnout jizdni fad.

Potencialni cestujici si tedy logicky dobfe rozmysli, jakym zplsobem se bude
prepravovat, jelikoz pro nékoho, kdo nema ,vytipované své pravidelné spoje”, je témér

nemozné se v tomto chaosu zorientovat.

3.1.2. Vlaky

Vlakova doprava ve zkoumané oblasti neni pfiliS rozvinuta. Hlavni trati, ktera oblast
obsluhuje, je trat &islo 200 (Zdice — Protivin). Po ruseni obsluhy na fadé lokalnich trati
pfi pfechodu na novy grafikon v prosinci 2021 byla zrusena trat ¢islo 204 (Rozmitdl pod

Tfems$inem — Bfeznice). Dale zde je stdle v provozu trat &islo 203 (Blatnad — Bfeznice).

Pro cesty z oblasti je vSak vlakovd doprava pfijatelnd pouze do blizSich mést, tedy
napfiklad Zdice nebo Beroun, pfipadné Blatna ¢i Pisek. Pro cesty do vzdalenéjsich mést,
tedy napfiklad do Prahy, se cesta vlakem vétsiné lidi nevyplati, a to jak z pohledu jizdni

doby, tak i z pohledu nabizeného intervalu.

3.2. Popis jednotlivych linek

3.2.1. Linky v systému PID

V soucCasnosti dochdzi krozsifovani systému PID do oblasti okolo Pfibramska.
Nejzdsadnéjsi pro dalsi rozvoj dopravy v oblasti byla integrace linek Praha — Pfibram.

Pro zkoumanou oblast byla vSak prvnim pocinem integrace nékolika linek mezi
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Pfibrami a Rozmitalem pod TfemsSinem. Touto etapou a jeji naslednou Upravou vzniklo

v oblasti nékolik linek, které vznikly zrusenim ptvodnich linek SID. Konkrétné se jedna

o tyto linky:
Cislo linky Trasa
509 LAZ, HORNI - Bohutin — Pfibram — TRHOVE DUSNIKY
R PRIBRAM, AUT. NADR - Bohutin - (L4z) — Vranovice — RoZmital pod

521 . i
Tfem3inem — VESIN, BUKOVA

529 ROZMITAL POD TREMSINEM - Huté pod Tfemsinem — Voltu$, Trepanda —
RoZelov - Planiny — Mlady Smolivec, Stary Smolivec — HVOZDANY

524 ROZMITAL POD TREMSINEM - Zalany - NEPOMUK, SIDLISTE

Tabulka 4: Seznam linek, které jsou v oblasti aktudlné v provozu systému PID

Nasledujici schéma (viz obrazek 4) zobrazuje tyto linky spole¢né s linkami systému ,S".
Tyto linky jsou tedy jiz nyni soucdsti Prazské integrované dopravy. Je vSak nutno
podotknout, Ze v rdmci ruSeni lokalnich trati pfi zméné grafikonu v roce 2021 doslo ke

zruseni trati ¢islo 204 do Rozmitalu pod Tfemsinem’, kterd ve schématu stale figuruje.

T Na tomto mist& je vhodné zminit, e na trati &islo 204 byl obnoven letni sezénni provoz
vikendovych spoji. Tyto spoje zajistuji Ceské drahy motorovymi jednotkami fady 814. Provoz

byl obnoven v [été 2022.
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Obréazek 4: Schéma stavu linek PID pfed ¢ervnem 2022 v oblasti (zdroj: pid.cz)
3.2.2. Linky mimo systém PID

Mnohem vétsi ¢ast zkoumané oblasti je obsluhovana linkami ze skupiny linek SID.
NejvétSim problémem linek SID je naprosto tristni dostupnost informaci. Témér jedinou
mozZnou cestou, jak ziskat prfehled o spojich a linkach, jsou stranky toho konkrétniho

dopravce, ktery linku provozuje.

To samozifejmé neni pfiliS vhodné, protoze pokud by nastala situace, ze by soutéz
o jednotlivé linky vyhralo vice dopravct, stane se témér nemozné, aby si bézny uzivatel
dohledal seznam linek v oblasti, pfipadné néjaké celkové schéma, které by linkové

vedeni znazornovalo.

V pfipadé linek voblasti je dopravcem ARRIVA Stfedni Cechy, kterd ma relativné
prfehledné webové stranky, nicméné jedinou informaci, kterou lze sehnat, je ndsledujici

tabulka se seznamem linek a odkazy na jejich jednotlivé jizdni fady (viz obrazek 5).
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SID StiedoZeskd integrovand doprava

Linka Trasa Plati od

D17 300017 Pribram-Pisek-Ceské Budéjovice Jizdni fad
D23 300023 Pribram-Bohutin-Trebsko-RoZmital p.TF. Jizdni fad
D24 300024 Hvoidany,Leletice-Bfeznice-Pribram Jizdni fad
D26 300026 Breznice-Bélcice—Blatna Jizdni fad
D27 300027 Pribram-Milin-Zaluzany—Mirovice Jizdni fad
D28 300028 Pfibram—-Milin-Bfeznice—RozZmital p.Tr. Jizdni fad
D29 300029 Pfibram-Milin-St.Hradek-Tochovice Jizdni fad
D34 300034 RoZzmital p.Tr.—Breznice—Mirovice Jizdni fad
D41 300041 Pribram-Milin-Solenice-Kluéenice Jizdni fad
D42 300042 Pribram-Krasna Hora nVIt.-Petrovice Jizdni fad
D43 300043 Pribram-Smolotely Jizdni fad
D44 300044 Kluéenice-Solenice-Krasna Hora nVIt.,Zhof Jizdni Fad
D&& 300046 Pribram-Kamyk nVIt. Jizdni fad
D60 303060 Sedléany-Petrovice—Milevsko Jizdni fad
D&9 300069 Sedléany—Nechvalice-Sedlec—Préice Jizdni fad
D70 300070 Sedléany-Nechvalice—Petrovice Jizdni fad
DT 300071 Sedléany-Poéepice—Petrovice, Kuni Jizdni fad
D72 300072 Sedlgany-Kréasna Hora nVit.-Kluéenice Jizdni fad
D73 300073 Sedléany-Kamyk nVIt.-Kamyk nVIt.Velka Jizdni fad
D74 300074 SedlZany-Kamyk nVIt.-Krasna Hora n.VIt. Jizdni fad
D75 300075 Sedléany-Krasna Hora nVIt. Jizdni fad
D93 300093 Pfibram-Bfeznice-Blatna Jizdni fad

Obrazek 5: Seznam linek SID ze stranek dopravce (zdroj: arriva.cz)

Neexistuje vSak zadné schéma, které by znazorfovalo, kudy jsou jednotlivé linky
vedeny. Pod odkazem, ktery ma zobrazit jizdni fad Ize zobrazit pouze linkovy jizdni ¥ad,
ktery je pro bézného uzivatele pomérné nepfehledny, navic u celé fady linek existuje
nékolik variant tras pro jednotlivé spoje a celd fada pozndmek. Po pfichodu
na zastavku tedy trvd dlouho, aby se cestujici v jizdnim Fadu zorientoval, nemluvé o
tom, Ze pokud znd pouze cil své cesty a nezna linku, kterou chce jet, zabere mu

dlouhou dobu jen hledani linky, ktera jede jeho smérem.

7 v 7

To samoziejmé neni Zadouci. Poznamek v jizdnim fadu by nemélo byt takové mnoZstvi
a orientace v jizdnim fadu by méla byt snadna a bezproblémova pro vSechny cestujici,

tedy i takové, ktefi oblast neznaji a védi jen cilovou zastdvku, kam se chtéji dostat.

Nahled, jak takovy jizdni fad mUze vypadat, je poskytnut na obrazku 6 na dalsi strance.
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300028 (D28) Pfibram-Milin-Bfeznice-Rozmital pod Tfemsinem Plati od 12.12.2021 do 10.12.2022
Ptepravu zajistuje: ARRIVA STREDNI CECHY s.r.o., Pod Hajem 97, 267 01 Kraliv Dvir, provozovna Pfibram, tel. 725 100 725, www.arriva.cz, info.strednicechy@arriva.cz
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Obréazek 6: Jizdni fad linky D28 ze systému SID (zdroj: arriva.cz)

Pro potfeby nasledné optimalizace linkového vedeni byl za pomoci jizdnich fada
jednotlivych linek vytvofen orientac¢ni planek souc¢asné podoby linkového vedeni linek

SID. Tento planek je soucasti pfilohy 3.

3.2.3. SWOT analyza souc¢asného uspofradani linek SID

Je nutné si uvédomit, Ze systém linek SID vychazi pfedevsim ze ,starych poradkd” a
jeho nejsilnéjsi oporou je argument: ,VZzdycky to tak bylo, tak pro¢ to ménit." Populace

se vsak vyviji, vyviji se i jeji ndaroky na pfepravu, a to jak z hlediska komfortu samotného

cestovani, tak z hlediska dostupnosti spojl a jejich vzajemné koordinace.

Je proto nutné tak pfristupovat i k samotné optimalizaci linkového vedeni a celého
systému. Vyhodou stavajiciho uspofddani je bezesporu to, Ze lidé si zvykli, Ze jejich
spoj jezdi vdanou dobu od domu napfiklad do mésta a v jinou dobu se vraci. Z této

v v

vyhody vsak tézi pouze ti, ktefi kazdodenné podnikaji tutéz cestu a jakakoli zména

oproti normalu znamena jiz velkou komplikaci.

Dilezité vsak je, aby kdokoliv mohl linky a spoje vyuzivat, a to k nejrliznéjsim aceltm.

Doprava by méla tedy byt dostupna pro kohokoliv a uzivatel by nemél mit problém se
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v systému rychle zorientovat a jednodusSe si naplanovat cestu, a to i bez vyuziti mobilni

aplikace.

Tento bod je zdkladnim nedostatkem soucasné podoby linkového vedeni. Zdsadnim
tématem, které stim bezprostifedné souvisi, je i preference IAD ze strany uZivatell
systému. Mohlo by totiz dojit k pfehlceni oblasti, zejména pak mést, automobilovou
dopravou zdlvodu nedostatec¢né konkurenceschopnosti vefejné dopravy. DalSim
zna¢nym nedostatkem je téméf nulovd snaha o dodrzovani taktového provozu

na vétsiné linek.

Pro pfehlednost jsou jednotlivé body zaznamenany v nasledujici tabulce:

KLADY

Silné stranky: Slabé stranky:

Lidé jsou zvykli na jednotlivé spoje, které | Témérf nemozné se zorientovat v systému
pravidelné uZivaji, tyto spoje obvykle pro cizi nebo pfilezitostné uzivatele.

fesné navazuji na praci/skolu. foy .,
P J P Kratky rozsah provozu, nulovy takt ve

Vyhody zejména pro pravidelné vétsiné pripadd.
uzivatele.
Pfilezitosti: Hrozby:
Poskytnuti pfimého a stabilniho spojeni Nizka konkurenceschopnost systému
pravidelnym uzivatellim v konkrétni ¢as. v porovnani s IAD.

Tabulka 5: SWOT analyza soucasné podoby linek v ramci systému SID
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3.3. Popis jednotlivych dopravnich uzll

3.3.1. Pfibram, autobusové nadrazi

Pfibram je nejvétSim centrem oblasti. To plati i zdopravniho hlediska. Je vychozim
bodem pro vétSinu linek vregionu, proto je logické, Ze disponuje nejvétsSim

autobusovym nadrazim v oblasti.

Autobusové ndadrazi v Pfibrami se nachazi v blizkosti vlakového ndadrazi kousek
od centra mésta vsousedstvi rybniku Dolejsi Obora. Tato poloha umoZiuje
dochéazkovou vzdalenost pfimo na Namésti TGM, které tvofi srdce historického centra

mésta.

Sousedstvi autobusového a vlakového nddrazi nabizi snadnou moznost pfestupu mezi
témito mddy dopravy. Autobusové nadrazi disponuje sikmym stanim (viz obrazek 7) a
odstavnou plochou pro autobusy. Budova autobusového nadrazi je vybavena ¢ekdrnou
pro cestujici s automaty s obcerstvenim, informacni tabuli a také informacnim centrem,
kde mohou cestujici ziskat idaje o své cesté nebo si zde mohou zakoupit predplatné

jizdenky. Rovnéz je zde moznost parkovani.

Za nevyhodu tohoto autobusového nddrazi se da povazovat to, Ze odjezdy nékterych
spojl se odehravaji z prostoru pred nadrazni budovou v jiné Grovni neZ ostatni odjezdy.
Je zde sice bezbariérovy pfistup, ale pfi prizkumech v terénu se v nékolika pfipadech

tento fakt ukdzal byti zmatecny pro fadu cestujicich.

Obrazek 7: Autobusové nadrazi v Piibrami (pohled od nastupist smérem k budové)
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3.3.2. RoZmital pod TfemsSinem

Rozmital pod TfemSinem mad autobusové stanovisté rovnéz umisténé v centru mésta.
Jeho poloha je tedy zvolena idedln&. Méné zdafilé je v3ak puUvodni provedeni (viz
obrazek 8), kdy u jednotlivych nastupist jsou umisténa zabradli s vyfezy pro dvefe,
které vsak jiz davno neodpovidaji umisténi dvefi v souCasnych vozidlech. Nehledé na
to, Ze stanovisté v Rozmitdlu pod Tremsinem obsluhuje vice typl autobusl rliznych
velikosti. Toto uspofddani znemoznuje zastaveni autobusu pfimo u hrany nastupisté a
nelze tudiz zajistit bezbariérovy nastup do vozidla. Kromé toho rfada nastupist vibec
neni v provozu, takZe pro cestujiciho, ktery je zde poprvé, neni orientace v termindlu

vlibec jednoducha.

Na druhou stranu je tfeba pozitivnhé zhodnotit pfitomnost ¢ekarny, kde maji cestujici
moznost vyckat na odjezd svého spoje, a bezprostiedni blizkost obchodd, kde si

mohou cestujici obstarat obcerstveni.

Autobusové stanovisté v RoZzmitalu pod Tfremsinem by si urcité zaslouZilo rekonstrukci,
jelikoz jeho soucasné uspofddani neodpovida kvalitdm, které by autobusové stanovisté
ve 21. stoleti mélo mit. Pfedevsim by mélo dojit k odstranéni zbytnych sloupkd,
u kterych zadné autobusy nezastavuji a také ke zvySeni nastupnich hran a odstranéni
zabradli. Vzhledem k nizkému poctu vyuzivanych stani se nabizi i moznost vytvoreni
jednoho ostrovniho nastupisté uprostfed plochy stanovisté, které by umoznovalo
prestupy typu hrana — hrana. Zbyla plocha z plvodniho prostoru by se pak dala vyuzit

pro odstav autobusd.

Obrazek 8: Autobusové stanovisté v Rozmitalu pod TremSinem
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3.3.3. Bfeznice

Autobusové stanovisté v Bfeznici se nachazi v dochazkové vzdalenosti od centra pfimo
v sousedstvi supermarketu Penny. Svou dispozici i velikosti odpovida své roli a velikosti
mésta. Autobusové nadrazi sice lezi na opacné strané od centra nez nadrazi vlakové,

ale vzhledem kvyrazné vétsi vzdalenosti vlakového nadrazi od centralniho ndmésti a

obytnych ploch je jeho soucasna poloha vhodnéjsi.

Velmi kladné lze hodnotit také pfitomnost pristfeskt u kazdého z odjezdovych stani,
které jsou doplnény i ¢ekarnou (viz obrazek 9, Zlutd budova v pozadi). Dostatecna je

také velikost odstavného stani pro autobusy.

Za nepfiliS vhodné se da povazovat umisténi jednoho z odjezdovych stani pfimo
uprostfed plochy nadrazi. Toto uspofadani totiz sice krati dochazkové vzdalenosti, ale
zbyte¢né nuti cestujici vstupovat do prostoru, kde jezdi autobusy, coz miuize

predstavovat potencidlni riziko vzniku dopravni nehody.

Vyhodné zvolend je naopak pozice pfijezdového stani, které je stranou od ostatnich

stani, takZe cestujici ma rovnou moznost vidét, Ze z tohoto stani autobusy neodjizdi.

v ke 3 BEGN | b |

Obréazek 9: Autobusové stanovisté v Bfeznici
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4. MHD Pribram

4.1. Motivace reSeni MHD Pribram

Je zfejmé, Ze dobfe fungujici systém MHD ve mésté musi byt logicky a spravné
propojen se systémem regiondlni dopravy, a to jak linkovym vedenim, tak tarifem. Tato
provazanost zajisti, ze i Clovék, ktery cestuje z mésta pry¢, bude napfiklad moci
s pfedplatni jizdenkou jet pfimo ze své zastavky kamkoliv vramci integrovaného

systému jen s par pfestupy.

Cestovani se diky tomu stavd pohodiné, snadné a atraktivni a m0ze motivovat
cestujiciho, aby preferoval vefejnou dopravu pfed IAD. Je tedy nutné, aby systém MHD
byl snadny, spolehlivy, rychly a cestujici se mél moZnost vném bez problému
zorientovat. Na tomto zakladé byla provedena i analyza MHD Pfibram, kterd je

odrazovym mdstkem pro dalsi planovani obsluhy ve zkoumané oblasti.

4.2. Rozmisténi vyznamnych zdroji a cild v Pfibrami

Autobusové i vlakové nadrazi je v Pfibrami na tomtéz misté. Nicméné je nutné zminit,
ze prestupni vazby nejsou uplné idedlni. Zvlakového na autobusové nadrazi je

dochazkova vzdalenost v pofadku, ale pro linky projizdé&jici skrz nadrazi je to uz horsi.

Autobusy, at uz méstské Ci pfiméstské, totiz ve sméru z Pfibrami maji pouze zastavku
Pfibram, Dolejsi obora, kterd je od budovy autobusového nadrazi pomérné vzdalena.
Zejména prestup na vlak je pak tedy pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a

orientace slozity.

Zbytek rozdéleni GUzemi je zndzornén na ndsledujicim schématu (viz obrazek 10).
Historické centrum tvofi zejména nameésti Tomase G. Masaryka a Svata Hora, o které se

zminuji v sekci Historie mésta.

Cervenou barvou je zndzorné&na ob&anska vybavenost, kterou se mysli v&t&i obchodni

zény, nemocnice, Skoly ¢i polikliniky.
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Obrazek 10: Schéma rozlozZeni jednotlivych zdrojl a cild v Pfibrami

4.3. Stavajici systém MHD

4.3.1. Charakteristika

Systém verejné dopravy ve mésté Pfibram je v soucasné podobé nedostacujici. Celkem
existuje v Pfibrami 19 rGznych vyhradné autobusovych linek, pokud budou zahrnuty i

jednotlivé jejich podvarianty.

Méstskou dopravu i vétsSinu regiondlnich linek zajistuje spole¢nost Arriva. V neddvné
dobé pro MHD zakoupila spoleCnost nové standardni nizkopodlazni autobusy Mercedes
Connecto. Ty vyrazné zvysSily kvalitu vozového parku, a tedy i cestovani. Schéma

jednotlivych linek viz pfiloha 1.

Linky méstské dopravy jsou cislovany od 1, pficemz jednotliva ¢&isla linek jsou vzdy
doplnéna o pismeno oznadujici variantu trasy, kterych ma vétsina linek hned nékolik.

Interval vétsiny linek je rovnéz nahodny. D4 se fici, Ze linky jezdi tehdy, kdy o to néjaka
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skupina obyvatel projevila zajem. Pouze linky 1A, 2A a 2B maji taktovy interval 20 — 30

minut. Seznam v3ech linek je uveden na obrazku 11.

Vedeni linek je chaotické, jak bude zminéno v nasledujicim odstavci, nejaktualné;jsi
celkové schéma, které lze najit, je zroku 2011. Dohromady tvofi rozvétvenou sit

prevazné diametralnich linek. Aktudlni schéma vedeni linek je zpracovano v pfiloze 1.

MHD P#fbram

Linka Trasa Plati od
1A Drkolnov-Milinska-Jirdskovy sady-Dubno,ucilisté Jizdni fad
2A Brod-Zdabof-Sidl.ll.poliklinika-Svata Hora Jizdni fad
2B Zezice—-Zdaboi-Sidl.ll.poliklinika-Svatd Hora Jizdni fad
3A Svatd Hora-Milinskd-Zdabor-Drkolnov-Svatda Hora Jizdni fad
3B Svatd Hora-Kaufland-Milinska-Svata Hora Jizdni fad
3C Svatd Hora-Bfezové Hory-Zdabof-Dubno,uéiligté Jizdni Fad
LA Sdzky-Aut.nddrazi-Kovohuté&-Lhota u PFibramé Jizdni Fad
4B Zdabor-Sidlll.poliklinika—Aut.nadrazi-Kovohuté Jizdni Fad
4C Drkolnov-Sidl.Politickych v&zRd-Disa-Kovohut& Jizdni Fad
SA Orlov-Aut.nadrazi-Lazec-Kozi€in Jizdni fad
5B Svatd Hora-Orlov-Koziéin-Svatd Hora (turisticka linka) Jizdni Fad
6A Zavrzice-Fialka-Aut.nadrazi-Svata Hora Jizdni Fad
6B Zavrzice-Zdabor-Kopernikova-Svatd Hora Jizdni fad
7A Zdabor-Aut.nddrazi-Haje-Bytiz-Dubenec Jizdni fad
7B Zdabor-Aut.nddrazi-Dubenec-Bytiz Jizdni fad
8A Drkolnov-Jiraskovy sady-Novd Hospoda-Dubno,ucilisté Jizdni fad
10A Svatd Hora-Drkolnov-Jiraskovy sady-Svatda Hora Jizdni fad
10B Dubno,ucilisté-Jiraskovy sady-Sazky-Dubno,uéilisté Jizdni fad
19A Svatd Hora-Jerusalem-Bytiz-Dubno-Jiraskovy sady Jizdni fad

Obrazek 11: Seznam linek MHD Pfibram na strankdch dopravce (zdroj: arriva.cz)
4.3.2. Prestupni uzly

V soucCasné siti MHD je nékolik mist se zvySenou pravdépodobnosti prestupu
cestujicich. Zejména se jednd o zastavku Pfibram, autobusové nadrazi, respektive

Pfibram, DolejsSi obora. Tento uzel je viak problematicky, jak jiz bylo zminéno vySe.

Dale se da za prestupni uzel povaZovat také zastavka Pfibram, Jirdskovy sady, a to

zejména proto, Ze zde dochazi k pfestupu na linky odjizdéjici do Prahy a Dobf¥ise.
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4.3.3. Tarif

Dle podminek, které zvefejnil dopravce, se lidé mohou meéstskou dopravou
prepravovat jednak pomoci cCipové karty ¢&i predplatnych jizdenek, nebo klasicky
zakoupenim nepfestupni jizdenky u fidice. Odbavovani probihd prokazanim se jizdnim
dokladem u fidi¢e nebo jeho zakoupenim. Pro lepsi pfedstavu je zde tabulka (na

obrazku 12), ktera byla vyjmuta z tarifnich podminek zvefejnénych dopravcem:

Jizdenka pro jednotlivou jizdu Platba Cipovou kartou Platba hotové nebo bankovni
(el. penézenkou) kartou ve vozidle

Osoby od 15 do 60 let,

pes beze schrany, 10 K& 12 Ké

zavazadla vétsi neZz 20x30x50
cm, détsky kolarek bez ditéte
Déti od 6 do 15 let,

osoby nad 60 let, 5 Ké 6 K¢
zameéstnanci dopravce

Casova jizdenka mési¢ni

Obcanska nad 15 let véku 300 K¢ v informacni kancelari
Zakovska do 15 let
Studentska 15-26 let 150 Ké& v informacni kancelari

Pro dlchodce nad 60 let

Bezplatna preprava Déti do 6 let,
drzitelé prikazl ZTP a ZTP/P a jejich pravodeci, invalidni vozik,

détsky kocarek s ditétem véetné jednoho priivodce,

obcané mésta Pribrami nad 70 let pfi odbaveni ¢ipovou kartou,
darci krve nebo kostni diené (dle seznamu M&U Pfibram),

drzitelé prakazd PTP s trvalym bydlistém ve mésté Pfibram nebo
obcich spadajicich do okruhu MHD Pfibram,

Méstska policie Pribram,

preprava pojizdnych tasek pro zaky sSkol a osoby nad 60 let véku,
dachodci-pfimi G€astnici odboje (drZitelé osvéd&eni podle zakona
255/46 Sb. nebo drzitelé osvéd&eni MNO a Uéastnici vI. a Il
odboji — ustanoveni se vztahuje i na vdovy po U€astnicich odboje,
které byly za né provdany v dobé& odboje manZela,

jizdn[ kolo prevaZené turistickou linkou

Obrazek 12: Vyhatek z Tarifnich podminek MHD Pfibram (zdroj: arriva.cz)
4.3.4. Dostupnost a kvalita informaci

Jednim z nejvétsich problému pfibramské MHD je bezpochyby dostupnost a kvalita
informaci. Posledni existujici schéma dopravy pochdzi zroku 2011 a linkové vedeni,
které se od té doby pfiliS nezménilo, je tak chaotické, Ze v mapé jsou dokonce
znazornény jednotlivé spoje, které maji z néjakého divodu (vétsinou cesta do Skoly a

do prace) zménénou trasu.

Dopravce si navic uctuje poplatky za prejezdy tak, Zze vkladd nesmysiné spoje do

jednotlivych linek — toto mizZeme sledovat napfiklad u svazku linek 4A, 4B a 4C.
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Dalo by se fici, ze Clovék, ktery pfijel do Pfibrami, nikdy zde nebyl a potfebuje se dostat
do mist, kam nezajizdi pfimo regiondlni autobusy, bez vyhleddvace jako je napfiklad
IDOS, je pravdépodobné v koncich. Pro témér kazdou variantu trasy existuje néjaka
varianta linky, pfiemz i v téchto variantach jsou vyjimky a spoje, které tuto trasu ne

pfesné dodrzuji. Neexistence kvalitnich informaci je nejvétsi problém fungovani

pfibramské MHD.

Ze stranek dopravce odkaz pfesmérovdva na portal IDOS, kde Ize teprve najit hledany
jizdni fad. Ten vSak neni zastavkovy, jak byva ve vétSich méstech zvykem, avsak je
linkovy scelou fadou poznamek a vyjimek. Pro lepSi pfedstavu jsou pfilozeny

nasledujici dva obrazky:

305014 MHD Pfibram 4B-Zdabofi-sidl.ll.poliklinika-aut.nadrazi-Kovohuté Plati od 12.12.2021 do 10.12.2022
Pfepravu zajistuje: ARRIVA STREDNI CECHY s.r.o., Pod Hajem 97, 267 01 Kral(v Dvar, provozovna Pribram, tel. 725 100 725, www.arriva.cz, info strednicechy@arriva.cz
T 3 7 s T km TPZ[Te] 7 ) T8 7 i3
2E R
K& & [66 | RE RE RE Ré
.| 4so| . | 520| .. | 523 .. [ 530 .. [1320 .. | .. | o[ o[o| 0| |ofo| 84| 1|od Pfibram Zdabot ZeZicka ... - | | | o | | B3] - |144f . 1507|
o | | 452| | S22/ ... | 527| ... | B3z| .. [1322| .. | .. [ojofofof || 7| 64| 2| Pfibram,Zdabof,nemos L |BRE | | | | Ba1| .. [1443] . [1508] ...
o | Bs4| .. | 529| ... 0 o|§ 84| 3| | Pfibram,Drkolnov, Sas{ .. | . | . O IR I T
| 4ss| - | 830 .. 0 9| 64| 4| | Pfibram, Drkolnov, R I . |14a41| . |1503
- I N 5 al§| 64| 5| | Pfibram,Drkolnov. ... |14a0| ... |1502| ..
56 531 -9 9| 64| 6| | Pfibram, Drkolnov,F - . |1439f . |1501|
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[ 3 4 § q 15191516 5] 8] 7| e4j1s| | PFibram,aut.nadr .| 54| .. | 632 ... [1429| .. [14's0| ..
507} 532 542 542 1332 .| 0| o] of of 5/11| 7| 64|16 | Pfibram,, Pragnvka 540 ... | 631| ... [1428) ... |144g .
Sos| S3s| ... | 543 543 13 33 . | 0| 0| o] 0| 5/11| 7| 64[17| | PFibram, Obecnicl 539l ... | 630 ... |14z7| ... [1448| ...
G 537 .. | § § 13 35, 2151 5/5] 0| § 11| 7| &a4j18| | PFibram, DISA..... . I oo | Ba7| .. | G29f ... |1425 ... |14ag| ..
510) . Sas| Sas| 13 39) o [o|ofs[11) 7| 6419 [ Pfibram, RAVAK a.s. - P v | e | e | 28| L [1423| L [14a4) L.
v | 51| | o | | 48| ... | Ba7| ... [1341] .. o |0 o|s/11]7| 6420 Pffbram Ve\Kosklady " PV co | e | e | B23] . |1421| . [1442] .
o | 513 | oo | | Be8| . | Sas| .. [1342| .. | .. | O] |0| 0| 5/11| 7| 6421 ibr: - Mi o v | e | | B2z [1420f L [1dadf
o515l | ... | 550 .. ) 550 .. [1344] .. | .. |8 |8 9[5]11]7 M@pi‘PHbram Kovohuté ........ ...... MHD o P 1T oo | 620 o [148) . [1440)
®” jede v pracovnich dnech S spoj jede po jiné trase - zastévka s moZnosti pfestupu na Zeleznicni MHD zastévka s moZnosti piestupu na méstskou
| spoj zastavkou projizdi & spoj s bezbariérové pristupnym vozidiem dopravu hromadnou dopravu
[ 61] nejede od 23.12.21 do 2.1.22, 4.2.22, 0d 21.2.22 0 27.222, 14.4.22, 0d 17.22 do 31.6.22, 0d 26.10.22 jede od 23.12.21 do 2.1.22, 4.2.22, od 21.2.22 do 27.2.22, 14.4.22, od 1.7.22 do 31.8.22, od 26.10.22 do
do 27.10.2: 27.10.22

Na lince plati tarif a smiuvni podminky vyhlasené uvedenym dopravcem. Informace o tarifu a smiuvnich prepravnich podminkach jsou zvefejnény ve vozidlech na lince.Mezi zastévkami oznacenymi &islem 2ony jsou tarif i
smiuvni prepravni podminky shodné s tarifem a smiuvnimi pfepravnimi podminkami Stfedoteske integrované dopravy (SID).

Obrazek 13: Linkovy jizdni ¥ad linky 4B (zdroj: arriva.cz)

V tomto jizdnim fadu lze kvalitu informaci posoudit velmi dobre. Nabidka spojd je
nedostatecnd, kazdy stavi na jinych zastavkach a dopravce zde vklada spoje, které by
spravné mély fungovat jako manipulacni pfejezdy. Podobné ,pfehledna” je i nasledujici
mapka, ktera navic byla aktudlni pfed 10 lety. BohuzZel je nutné podotknout, Ze se toho

ve vedeni linek mnoho nezménilo.
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Orientaéni plan
MHD Pfibram

soocks @
MHD PRIBRAM
od 1.¢ervna 2011

Dubno,  Dubno,
obo rest

Swaini, kruhovy objeza

[!:;ﬁ 2

www.pribram.cz/MHD PRIBRAM

@ Zeice

Obrazek 14: Jediné existujici schéma MHD P¥ibram z roku 2011 (zdroj: TRAM-BUS.cz)
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4.3.5. Zhodnocenfi systému (SWOT analyza)

Zhodnoceni jednotlivych prvkl systému bylo provedeno jiz vyse, ale pro ucelenost

informaci znazornuje tyto Udaje nasledujici tabulka:

KLADY

Silné stranky:
Vysoka rliznorodost tras, fada dosazitelnych
cill bez prestup, idedlni pro pravidelné

uzivatele.

Slabé stranky:

Neatraktivni interval, nulova provazanost
linek, rozdilné trasy jednotlivych spojl na

linkach.

Provazani zakladnich dllezitych bodd Neexistence moznosti pfestupni jizdenky bez

(n&drazi — Gfad, sidligté — vlastnictvi pfedplatni jizdenky.

komeré&ni/primyslové zény) Fadou linek.

Prilezitosti: Hrozby:

Nizka proménlivost tras vyhovuje Neatraktivni systém pro nepravidelné

obyvatellm, protoze si zvyknou uzivat uzivatele nebo ndhodné navstévniky mésta.

jednotlivé spoje, o kterych vi, kam a kdy Preference IAD pro vétsi spolehlivost a

jedou => lidé jsou na stavajici sit zvykli N . . .
snadnéjsi dosazeni cile.

Tabulka 6: SWOT analyza sou¢asného systému

Jako jedna z pfilezitosti je uvedeno, ze nizkd proménlivost tras vyhovuje lidem, ktefi
jsou na sit zvykli. Pro konkurenceschopnost systému je nutné, aby se s ménicimi ndroky

spoleCnosti zménil i systém MHD.

Velkych zmén v posledni dobé navic doznala i regiondlni doprava v oblasti, kde se
z plvodnich linek SID stavaji linky PID, sit ziskava lepsi provazanost, pravidelnéjsi
interval a kvalitnéjsi obsluhu jednotlivych obci. Je proto logické, Zze by se tomuto

systému méla MHD pfizplisobovat a méla se s nim i provazat.

Zejména do okrajovych cCasti by pak lidé mohli vyuzivat misto méstskych linek linky
regionadlni, které napfiklad zajizdéji jen do nékolika okolnich obci i nejblizSich mést.
Neni Zadouci, aby tito cestujici prodluZovali odbavovaci ¢as na zastavkach linek, které
jedou do vzdalenéjsich destinaci, napfiklad do Prahy, nicméné linky jako 511 &i 531

apod. by tim mohly dosdhnout vétsiho vyuziti.
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5. Pojmy IDS a PID

Jiz nékolikrat byly zminény pojmy integrované dopravni systémy (IDS) a integrace.
Pravé integrace oblasti do systému Prazské integrované dopravy (PID) je hlavnim
pilitem celého ndvrhu zmén, proto je dobré pojem IDS vysvétlit a ve strucnosti také

popsat fungovani systému Prazské integrované dopravy.

5.1. Integrovany dopravni systém (IDS)

Integrovany dopravni systém znamena systematické a jednotné propojeni vSech mada
vefejné dopravy v oblasti v jeden celek. Zavedeni IDS tedy znamena zajistit propojeni
meéstské i regiondini dopravy v oblasti tak, aby cestujici mél moznost cestovat v jedné

siti, s jednou jizdenkou, jednim jizdnim fadem a s jednim tarifem.

v v

Jedna se o nejvyssi formu spoluprace ve vefejné dopravé. Podstatné kompetence jsou
v nejvyssim stupni IDS prendseny na spole¢ného koordindtora, ktery disponuje
vlastnim personalem a majetkem. Ten ma za ukol zejména vytvareni spoleCného tarifu

a tvorbu linkového vedeni a jizdnich fada.

Hlavnim cilem je spoluprace vsech dopravcl v oblasti tak, aby bylo dosaZzeno
maximalni efektivity systému, zvySeni atraktivity vefejné dopravy pro cestujici, ktefi
v disledku toho za¢nou preferovat vefejnou dopravu pfed cestami autem. To zpUsobi
nejen ekonomicnost systému VHD, ale také zvysSeni celkové plynulosti a bezpecCnosti

provozu. Mimo to také klesd ekologickd naro¢nost dopravy.

Integrované dopravni systémy vyuzivaji synergického efektu, tedy situace, kdy
v disledku spole¢ného plisobeni vice opatfeni dochazi ke zlepsSeni jeho dopadu
v porovnani se situaci, kdy by doslo pouze ksecteni efektl zplsobenych dil¢imi

opatrenimi.

Existuji 4 skupiny IDS — nulové, nizké, stfedni a plné. Do téchto skupin se IDS fadi na
zakladé udrovné splnéni jednotlivych opatfeni, které by mél kvalitni IDS zahrnovat.
Témito kritérii se rozumi organizacni, dopravné-provozni, technickd a stavebni
opatifeni. Nejdilezitéjsi roli vSak hraje organizacni struktura IDS, kdy pro existenci
nejvyssiho stupné integrace je nutny tzv. tfidroviiovy model (viz obrazek 15).
Tfidroviiovy model znamend, Ze mezi objednavatelem a dopravcem je vloZzen odborny

organizator, ktery cely systém spravuje.
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5.2. PraZska integrovana doprava (PID)

5.2.1. Historie PID a obecna charakteristika

Prazska integrovana doprava (PID) je systém vefejné dopravy, ktery se rozviji na zemi
Prahy, jakoZto hlavniho mésta, a ve StfedocCeském kraji. Od 12.6.2022 zahrnuje systém
PID vSechny regiony ve StfedoCeském kraji. Jedna se tedy o celokrajsky IDS, jehoz cilem

je vytvofit spolehlivy, bezpecny a dostupny systém verejné dopravy.

Pfed integraci poslednich oblasti do systému PID koexistoval na Uzemi Stfedoceského
kraje jesté se systémem SID (Stfedocfeska integrovana doprava). Systém SID v3ak nebyl
IDS vpravém slova smyslu. Organizaci tohoto systému mél na starost pfimo
objednavatel dopravy, koordinace linek byla minimalni a jednalo se spiSe o jakési

sjednoceni pvodnich linek CSAD.

Prazska integrovana doprava sjednocuje do jedné sité se spole¢nym tarifem vSechny
druhy dopravy v hlavnhim mésté a kraji, tedy metro, tramvaje, trolejbusy, autobusy,

pfivozy i lanovou drahu a vlaky.

Prvnim zarodkem pro vznik spole¢ného IDS Prahy a Stfedoleského kraje byla dohoda
o experimentdlnim zavedeni IDS mezi Prahou a obcemi HovorCovice a Ofech v roce
1991. Za samotny vznik systému PID pak lze povazovat 1. prosinec roku 1993, kdy
hlavni mésto Praha zfidilo organizaci ROPID (Regiondlni organizator Prazské

integrované dopravy).

Béhem 90. let dochazelo k dalSimu rozvoji vznikajiciho IDS. Byla vytvofena vnéjsi tarifni
pasma, do provozu MHD i pfiméstskych linek se zacali dostavat soukromi dopravci a
dochéazelo k postupné integraci pfiméstské Zeleznice do systému PID. V nasledujicich
letech pak dochazelo ke zdokonalovani existujiciho systému, napfiklad doslo
k zavedeni standardl kvality, vzniku koordinaéniho dispecinku apod. V pribéhu let se

do systému postupné zapojovaly nové a nové oblasti StfedoCeského kraje.

Vroce 2017 zaloZil Stfedolesky kraj partnerského organizatora, pfispévkovou
organizaci Integrovana doprava Stfedoceského kraje (IDSK). Spoluprace IDSK a ROPIDU

je podrobnéji popsana v kapitole 5.2.2.

V soucasnosti se na provozu PID podili 42 dopravcu, ktefi zajistuji provoz nékolika set
integrovanych linek. Systém PID tedy splfiuje vSechna hlavni kritéria IDS a Fadi se

ke kvalitnim a stabilnim systémU0m s plnou integraci.
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5.2.2. Organizatofi PID

Od pocatku vzniku IDS na Uzemi Prahy a StfedocCeského kraje organizuje tento systém
samostatny koordinator. Tim je od roku 1993 spole¢nost ROPID. Tuto organizaci zfidilo

hlavni mésto Praha.

S postupnym rozrlstdanim systému vznikla potieba (zejména =z ddvodu linek
nezajizdéjicich do hlavniho mésta), aby mél svého organizatora dopravy i Stiedocesky
kraj. Ztohoto dlvodu od roku 2013 probihaly pfipravy k jeho zaloZeni a vroce 2017
byla StfedocCeskym krajem zfizena pfispévkova organizace Integrovana doprava
Stfedoleského kraje (IDSK). Organizace ROPID a IDSK maji fungovat rovnocenné a
ve vzdjemné spolupraci maji zajiStovat provoz celého systému PID. Tento princip
fungovani odpovida tfitroviitovému modelu (viz obrazek 15).

Spoluprace organizatord ROPID a IDSK

na integraci verejné dopravy v Praze a Stredoceském kraji

Ridici rada spole&ného IDS Prahy a Stfedodeského kraje

Hlavni mésto Praha Stredocesky kraj

zfizuje zfizuje

ro id regiondlni organizétor idsk integrovana doprava
p prazské integrované dopravy stfedo&eského kraje

(] o .
Id prazska integrovana
p doprava

spoleény dopravni systém - koordinace a spole&né objednavani dopravnich sluZeb (spolu s daldimi mésty a obcemi)

Dalsi dopravci
(Zelezniéni, autobusovi
nebo pfivozy)

CSAD Polkost,
spol.sr. o.

CSAD Stiedni Cechy,
a.s.

Ceské drahy,
a.s.

Dopravni podnik

hl. m. Prahy, a. s. S.[.O.

ARRIVA PRAHA,

Obrazek 15: Tfidroviiovy model IDS pro PID (zdroj: idsk.cz)

Oba organizatofi tedy spolecné vykonavaji fadu Cinnosti. Zakladni z nich jsou dopravni
inZenyrstvi (tvorba dopravnich plang, linkového vedeni, JR, vyluk atd.) a ekonomika

(tarif, smlouvy, délba trzeb, kalkulace ndklad( apod.).

Mimo to maji organizatofi také na starosti marketing (komunikaci s vefejnosti a
informovani cestujicich na zastdvkach i na webovych strankach), technicky rozvoj a
kontrolu kvality sluZzeb ¢i provadéni priizkumda.
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6. Priizkumy a jejich vyhodnoceni

6.1. Anketni prlizkum

6.1.1. Davody priizkumu a jeho realizace

Pro ziskani lepSiho nahledu do problematiky byl pfimo v terénu realizovan anketni
prizkum. Cilem tohoto prizkumu bylo ziskat pfehled o celkové naladé a spokojenosti

cestujicich se stavem verejné dopravy ve zkoumané oblasti.

Pro realizaci prizkumu byly vybrany dva zakladni uzly v Pfibrami, konkrétné zastavky
Pfibram, autobusové nadrazi a Pfibram, Jirdskovy sady. Ddvodem k vybéru téchto mist
je predevsim vysoka riiznorodost cill cestujicich a pfitomnost takto Sirokého spektra
uzivatell verejné dopravy na jednom misté. V nasledujicim grafu jsou vidét poclty

respondentd v jednotlivych uzlech.

Pocet respondentu dle uzl

Jirdskovy sady

B Autobusové nadrazi

Graf 2: Pocet respondentd dle jednotlivych uzli

Pravé tyto dva uzly jsou jedny z nejvétsich prestupnich bodi v Pfibrami a koncentrace
cestujicich je zde v pribéhu celého dne vysoka. Navic se zde setkava jak regionalni, tak
i méstska doprava a v dobé konani prlizkumu také oba systémy verejné dopravy, jak
PID, tak také SID. Pro zkoumanou oblast RoZzmitdlska a Bfeznicka hlavni roli hraje

prestupni uzel Autobusové nadrazi, kde se pro tuto oblast odehrava vétsina prestupd.
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PrGzkum byl realizovdn na konci mésice kvétna ve dvou pracovnich dnech
za pfijemného pocasi a ochota dotazovanych odpovidat byla vysoka. Setfeni probihalo
vzdy v dopolednich i odpolednich hodinach tak, aby bylo zachyceno co mozZna nejvétsi

spektrum respondentl. Pocty respondentl dle hodiny dotazani ukazuje graf 3.

V4 ré

Pocet respondentli dle hodiny dotazani

10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00

Graf 3: Pocet respondentd dle hodiny dotdzani

Anketni prizkum tvofily tfi jednoduché otazky s jednoduchymi variantami odpovédi.
Respondenti méli moznost kromé zakladnich odpovédi na otazky vzdy pfidat
k odpovédi komentar. Tyto poznamky a postfehy jsou shrnuty ve vyhodnoceni tohoto

prizkumu.

Nize jsou jednotlivé otazky, které byly v prlizkumu pokladdany, vyjmenovany vcéetné
moznych odpovédi a jsou zde uvedeny grafy, kde je mozné vidét procentualni

zastoupeni jednotlivych odpovédi.

Setfeni pravé v Pfibrami nabizi zajimavou zp&tnou vazbu i ohledné& jiZ zavedenych
zmén v dopraveé, jelikoz Pfibram v dobé konani priizkumu byla méstem, kde dochazelo
ke koexistenci systému PID i SID zaroven. Proto bylo zajimavé pozorovat jednak reakce
respondentd, ale také celkové usporadani uzld, ve kterych byl prizkum provadén, a to
napfiklad z pohledu vybavenosti informacnimi materidly a celkovou prezentaci

systémU pro cestujici.
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Béhem Setfeni v terénu bylo osloveno 185 respondentl rliznych vékovych kategorii
v rliznych dennich dobdach. Pravé rozloZzeni dob béhem dne by mélo zajistit dostatecné

pestry vzorek populace, ktery prizkumu poskytne potfebnou vypovidaci hodnotu.

V nasledujicim grafu jsou zaznamenany pfiblizné vékové kategorie respondentl pro

lepsi predstavu o tom, na jakém vzorku populace byl anketni prizkum proveden.

Vékové kategorie respondentu

W Z4ci/studenti
Mladi dospéli
Dospéli

M Seniofi

Graf 4: Vékové kategorie respondent
Zamérné byl prlizkum provadén jak na cestujicich pfimo z analyzované oblasti, tak i
na ostatnich cestujicich z okoli, a to zejména z toho divodu, aby se ukazalo, jak kvalitni
je nabidka vefejné dopravy i v okolnich oblastech a zda napfiklad existuje néjaky

komplexni problém, ktery je potfeba pfi ndvrhu opatieni zohlednit.
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6.1.2. Otazka 1
Jak jste spokojen/a se sou¢asnou podobou vefejné dopravy v regionu?
a) Jsem spokojen/a a nemam k ni zadné vyhrady

b) Vefejnou dopravu vyuzivam, ale s nékterymi vécmi jsem nespokojen/a.
c¢) Nejsem spokojen/a.

Otazka 1

A

HB

Graf 5: Procentualni zastoupeni odpovédi na otdzku 1

Jak lze vidét v grafu procentualniho zastoupeni odpovédi na otazku 1, témér dvé
tfetiny respondentl jsou se stavem verejné dopravy bez vyhrad spokojeny. Zbyvajici

¢ast respondentd ma kdopravé vregionu néjaké vyhrady, ale sjejim pouzivanim

spokojena je a pouze 1% respondentd neni se stavem dopravy spokojeno.

Spokojenost s vefejnou dopravou v regionu je tedy velika. Rada lidi si vak st&Zovala na
slozitou a neprehlednou sit MHD v Pfibrami, Ze na nékteré linky se nelze spolehnout a

nejsou zajistény ndvaznosti.

RovnéZ zaznivaly pfipominky k obsazenosti spoji. Rada respondentl je nespokojena
s tim, Ze zejména ve Spi¢kovych hodinach jezdi fada spoji preplnénych a zfidkakdy je
napfiklad uprostfed trasy mozZné najit misto ksezeni. Néktefi respondenti byli
nespokojeni také s brzkym ukoncenim provozu na nékterych linkach, avsak je nutné
podotknout, Ze se jednalo o linky SID, tedy linky, které vté dobé jesté neprosly

procesem integrace.

41



6.1.3. Otazka 2
Co si myslite o postupné integraci oblasti v regionu do systému PID?
a) Integracijsem uvital/a. Vefejna doprava uz nutné potiebovala zménu.

b) Ma horsi a lepsi aspekty, vcelku jsem ale spokojen/a.
c¢) Pavodni stav pfed integraci mi vyhovoval vice.

Otazka 2

Graf 6: Procentudlni zastoupeni odpovédi na otdzku 2

Jak je mozné sledovat na tomto grafu, opét je vétsina respondentll s nové zavedenym
systémem PID spokojena. Pouze 14% respondentd odpovida, Ze stav pfed integraci jim
vyhovoval vice, avSak k tomuto bodu je nutno podotknout, Ze vétsina téchto cestujicich
dojizdi z oblasti, kde v dobé konani prlzkumu fungoval stale systém SID a respondenti

planované zmény komentovali tak, Ze nevidi dlvod, pro¢ by mélo ke zméné dojit.

Na druhou stranu, lidé, ktefi vyuzivaji nové zavedeny systém PID, pfipadné pfi cesté
vdobé kondni prlizkumu kombinovali oba systémy, si pochvaluji, Ze vyhody
integrovaného systému PID jim velmi vyhovuji. Zejména pozitivni ohlasy mélo spojeni
Praha — Pfibram, které fada obyvatel z regionu vyuziva, napfiklad pravé v kombinaci
s dojizdénim z okolnich obci a velmi jim vyhovuje moznost jednotného tarifu a

nabizené pfepravni kapacity.

Velmi pozitivnich ohlast se dockaly také nové kapacitni autobusy pravé pro spojeni
Prahy s Pfibrami. Rada cestujicich situaci komentovala tak, e zména pfisla v pravou
chvili a byla velmi nutna. Vyhrady vSak respondenti méli k nékterym navaznostem,

zejména v Pfibrami a Rozmitdlu pod TfemsSinem.
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6.1.4. Otazka 3

Jakou linkou jezdite nejCastéji?

Otazka 3

392 393, 511 512 515 520 521 522 531 MHD D23 D27 D28 D29 D36 D41 D43 D93
395

Graf 7: Sloupcovy graf respondenty nejcastéji vyuzivanych linek

Ve tfeti otdzce dotazovani uvadéli linku, kterou dle jejich odhadu jezdi nej¢asté&ji (viz
graf 7). Jednim z dGvodd, pro¢ se oproti ostatnim linkam velmi vymykaji linky 393 a 395,
je i fakt, Zze fada respondenti uvedla, Ze nejcastéji jezdi pravé jednou z téchto dvou

linek, ale Ze dojizdé&ji z okoli Pfibrami — nékdy verfejnou dopravou, ale nékdy autem.

Rada dotazanych také uZivd nejéast&ji MHD, coZ je logické, jelikoZ fada dotadzanych
pochazela pfimo z Pfibrami, ale vsichni ti, ktefi byli do prizkumu zahrnuti, tvrdili, Ze

obcas vyuzivaji i regionalni spoje, pfipadné spojeni s Prahou.

Ve zkoumané oblasti jezdi z linek, které se v odpovédich vyskytuji, linky: 521, 522, D23,
D27, D28, D29, D36, D41, D43 a D93. Tyto linky dohromady vyuZiva nejcastéji 57
respondentd. Rada ostatnich respondentll se v3ak vtéto oblasti pohybuje, ale
charakter jejich cest do této oblasti je spiSe obcasny, tedy v odpovédi na posledni

otdzku jsou zafazeni v jiné lince ¢&i skupiné linek.
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6.1.5. Vyhodnoceni anketniho priizkumu

Jak vyplyva z vysledkl prvni otazky, drtivd vétSina dotdzanych je se stavem verejné
dopravy na Pfibramsku spokojend. Podobny trend lIze vidét i u druhé otazky ohledné
integrace do systému PID, kdy je rovnéz vétsina respondentl spokojena a integraci
vita.

Rada dotazovanych si viak stéZovala na sloZitost systému MHD v Pfibrami a na dlouhé
intervaly (na linkach SID a MHD). V3eobecné vice lidem vyhovuji sluzby, které nabizi
systém PID. V odpovédich se objevuje také 14% respondentd, kterym vice vyhovoval
stav pred integraci. Ktomuto bodu je nutné podotknout, Ze se zpravidla jednalo o
cestujici ze soucasnych linek SID, ktefi vyjadfili svou nespokojenost s chystanou
integraci jejich oblasti. VétSina z nich argumentovala tim, Ze jsou na soucdasny stav

zvykli a Ze zmény nepotfebuji.

Na druhou stranu, respondenti, ktefi cestovali z oblasti, kde uz byla integrace
provedena nebo pro pfesuny vyuzivaji jak systém SID, tak PID, si systém Prazské
integrované dopravy chvali a zménu hodnoti pozitivné. Velmi pozitivni hodnoceni se
opakované tykalo spojeni Pfibram — Praha. Cestujici ze zkoumané oblasti si vsak
stézovali na Spatné propracované navaznosti mezi spoji z oblasti Bfeznice a Rozmitalu
a linkami z Pfibrami do daldich oblasti kraje (napfiklad smé&r Hofovice, Dobfi§ ¢i

Sedl¢any).

Z uvedeného vyplyva, Ze integrace novych oblasti do systému Prazské integrované
dopravy ma u obyvatel oblasti, kterym by méla zejména slouzit, velmi pozitivni ohlas.
Je zfejmé, Ze integrovat nové oblasti ma smysl a Ze cestujici vnimaji tuto zménu jako
zlepsSeni, zvySeni kvality a dostupnosti cestovani. Rovnéz integrace MHD do systému
PID by byla pro vétsSinu obyvatel vitanou zménou, jelikoz fada z nich si stéZovala nejen

na slozitost a nespolehlivost, jak bylo jiZ zminéno, ale také na rozdilny tarif.

Zajimavym poznatkem je také to, Ze nékolik respondenti si vsimlo, Ze fidici, ktefi dfive
jezdili na linkach systému SID, jsou po zavedeni tarifu a systému PID nepfijemni
na cestujicii To se da vykladat tak, Ze se zavedenim nového systému dochazi
k dlslednéjsim kontroldm jejich ¢innosti (véetné prodeje jizdenek) a k prodlouzeni
pomérdm, kdy toto zastaval pouze dopravce. Z pohledu efektivity provozu je to vsak

jednoznacné zmeéna k lepSimu.
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6.2. Data o prepraveé poskytnuta spolecnosti IDSK

6.2.1. Data z pokladen vozidel v systému SID

Prvni skupinou poskytnutych dat jsou data z pokladen z vozidel ze systému SID. Tato
data nabizi srovnani mezi tymiz spoji vrlznych dnech béhem urcitého obdobi.

Pro rGizné linky se tato obdobi lisi. Nahled takového souboru dat je soucasti prilohy 5.

Predmétem této prace neni zkoumat zaplnénost jednotlivych spoji v jednotlivych
dnech, nicméné existuje celd fada dalSich vystupl, které poukazuji na nékteré jiz
zminéné aspekty nebo které je vhodné zohlednit nasledné v navrhu. Témito vystupy

jsou:
e Zmeéna poptavky po prepravé pfed/po pandemii covid-19
e Nizkd vyuzivanost kratkych (vloZzenych spoja)
e Dopravni chovani z hlediska zdroje a cile pfepravy cestujicich

Prvni bod je nejlépe znat u linek, kde jsou k dispozici data zledna 2020 a nasledné
z Cervna 2021. Propad mezi témito dvéma obdobimi je razantni, a to u vétsiny spoja.
Tento fakt dokazuje tvrzeni, Ze data, ktera byla pofizena od zacatku pandemie v roce
2020 aZz do dnesnich dnl, neodpovidaji plné stavu, ktery fungoval pfed pandemii.
S timto problémem se budeme setkdvat i u dalSich dat, ktera jsou k dispozici, jelikoz

byla i tato data pofizena pravé v tomto dvouletém vymezeném obdobi.

Rada spoji na pdvodnich linkdch SID obsahuje spoje, které obsluhuji pouze urcitou
Cast trasy. Na datech se jasné potvrzuje hypotéza, Ze zavadét vice variant trasy jedné
linky neni ekonomické, jelikoZz vyuziti takovych spojl je zpravidla vyrazné nizsi nez

u spoju, které jedou v celé délce trasy.

Nejvyssi pfinos téchto dat vSak spociva v potvrzeni centrdlni myslenky celé analyzy
linkového vedeni v oblasti. Tou myslenkou je fakt, Ze naprostd vétsina cestujicich
cestuje rano do vétSich center v oblasti, tedy do Rozmitalu, Bfeznice, ale hlavné
Prfibrami a odpoledne se vraceji zpét do jednotlivych obci. Veliky diraz je také treba
kldst na dostatecné napojeni obci, ve kterych se nachdzeji vzdéldvaci instituce. | ranni
cesty do Skol totiz predstavuji nezanedbatelny pocet cest, jak vyplyva z poskytnutych

dat. To se vyrazné projevuje napfiklad v pfipadé Bohutina.
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6.2.2. Data o obsazenosti spojl na linkdach D28 a D34

Linky D28 a D34 jsou dvéma zakladnimi linkami mezi Rozmitalem pod TfemSinem a
Bfeznici. Pro tyto dvé linky jsou k dispozici data z vozovych prizkumd, které se konaly

v Utery 15.3.2022 a pro linku D28 i béhem nésledujiciho vikendu.

V nasledujicich tabulkach jsou vybrany za pracovni den vzdy spoje s maximalnim a

minimalnim vyuzitim pro obé linky a oba sméry.

AUTOBUSOVY VOZOVY PROZKUM
Gtery 15. 3. 2022

LINKA: 300028 (D28)
Cislo spoje 8 14
Hod. Hod.
Zastavka Min. | Vystup | Nastup | Odjelo | mMin. | Vystup | Nastup | Odjelo
5:15 7:40
1 RoZzmital p.Tr.,,aut.st. 5:15 0 0 0 7:40 0 8 8
2 RoZzmital p.Tr., kiiz. 5:17 N N 0 7:42 N N 8
3 RoZmitdl p.Tt.,Podhora 5:20 N N 0 7:45 N N 8
4 RoZmitdl p.TF.,Priovice bytovky 5:21 N N 0 7:47 N N 8
5 RoZmital p.TF.,Priovice 5:22 N N 0 7:48 0 1 9
6 Bfeznice,Zadni Pofici,rozc.1.0 5:23 N N 0 7:51 N N 9
7 Bfeznice,Pfedni Pofici 5:24 N N [¢] 7:52 1 1 9
8 BFeznice,aut.st. 5:26 0 0 [¢] 7:55 9 [¢] 0
9 Bfeznice,zel.st. X X X X X X X X
Cislo spoje 19 23
Hod. Hod.
Zastavka Min. | Vystup | Nastup | Odjelo| Min. | Vystup | Nastup | Odjelo
15:24 18:45
1 Bfeznice,zel.st. 15:28 0 1 1 18:47 0 0 0]
2 Bfeznice,ndam. 15:30 N N 1 18:48 0 0 0
3 Breznice,aut.st. 15:35 1 15 15 18:50 0 0 0
4 Breznice,Pfedni Pofici 15:38 2 0 13 18:53 N N 0
5 Bfeznice,Zadni Pofic¢i,rozc.1.0 15:39 N N 13 18:53 N N 0
6 RoZmitdl p.TF.,Priovice 15:42 0 2 15 18:56 0 1 1
7 Rozmital p.Tt.,,Podhora 15:44 0 1 16 18:58 N N 1
8 RoZmital p.TF., kfiz. 15:47 2 0 14 19:00 N N 1
9 RoZzmital p.Tr.,,aut.st. 15:49 14 0 0 19:02 1 0 0

Tabulka 7: Vyhatek z vozového prizkumu pro linku D28 (zdroj: IDSK)

Z tabulky vyplyva, Ze vyuziti spojl na této lince neni pfrilis vysoké. Nelze vsak tato data
brat jako stoprocentni, jelikoz jsou bezpochyby jeSté ovlivhéna zmeénou poptavky

po prepravé v souvislosti s doznivajici pandemii koronaviru.
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Pro linku D34 jsou data v nasledujici tabulce, pfiCemz jsou opét vybrany pouze spoje

s maximalnim a minimalnim vyuzitim v obou smérech.

AUTOBUSOVY VOZOVY PROZKUM
Gtery 15. 3. 2022

LINKA: 300034 (D34)
Cislo spoje 1 15
Hod. Hod.
Zastavka Min. | Vystup | Nastup | Odjelo Min. Vystup | Nastup | Odjelo
5:20 14:45
1 Rozmital p.Tr.,aut.st. 5:22 (] 0 0 14:49 0 7 7
2 Rozmital p.TF. kfiz. 5:24 N N 0 14:51 0 1 8
3 RoZzmital p.T¥.,zav. 5:25 0 1 1 14:54 0 7 15
4 Bezdékov p.TF. 5:28 N N 1 14:57 1 0 14
5 Vsevily 5:32 1 1 1 15:00 1 0 13
6 Hlubyné,lI 5:35 0 1 2 15:04 N N 13
7 Hlubyné,l 5:37 0 1 3 15:05 N N 13
8 Breznice,aut.st. 5:39 1 0 2 15:06 13 0 0
9 Breznice,Zel.st. 5:41 2 0 0 X X X X
Cislo spoje 2 22
Hod. Hod.
Zastavka Min. | Vystup | Nastup | Odjelo Min. Vystup | Nastup | Odjelo
5:10 15:00
1 Bfeznice, Zel.st. X X X X 15:00 0 0 0
2 Bfeznice,ndm. 5:10 0 0 5 15:03 N N 0
3 Bfeznice,aut.st. 5:16 3 9 11 15:05 0 2 2
4 Hlubyné,l 5:17 N N 11 15:07 N N 2
5 Hlubyné, Il 5:20 N N 11 15:08 N N 2
6 Vsevily 5:21 (0] 1 12 15:12 1 0 1
7 Bezdékov p.Tr. 5:23 N N 12 15:14 N N 1
8 Rozmital p.T¥.,zav. 5:25 3 0 9 15:17 N N 1
9 RoZzmital p.T¥., kfiz. 5:26 2 0 7 15:18 N N 1
10 RoZzmital p.Tf.,,aut.st. 5:28 7 0 0 15:20 1 0 0

Tabulka 8: Vyhatek z vozového prizkumu pro linku D34 (zdroj: IDSK)

Obé scitani byla provedena ve stejny den, takZe vysledky jednotlivych scitani Ize dobfe
porovnavat. Vyuziti spojd neni pfilis vysoké ani u jedné z linek. To je sice do urcité miry
zplsobeno doznivajici pandemii, ale pfi porovnani napfiklad polohy nékterych spojd,
Ize vidét, Ze odjezdy se realizuji kratce po sobé. | to muUZe samoziejmé mit

na obsazenost vozidel vliv.

Pravé lepsi koordinace spojli mezi Bfeznici a Rozmitalem je jeden z aspektd, ktery je
nutné zohlednit v navrhu nového linkového vedeni, aby bylo dosazeno vyssi efektivity

provozu mezi témito dvéma sidly.

47



6.2.3. Data z profilovych prizkumu

Posledni skupinou dat, které pro potfeby této prace poskytla spolecnost IDSK, jsou data
z profilovych priizkumd. Data z téchto prizkumd jsou opét zatizena vlivem doznivajici

pandemie koronaviru. Tato data jsou k dispozici z nékolika rliznych mist:
e Pfibram, Fibichova (pro PID i SID)
e Pfibram, Jirdskovy sady (pro PID i SID)
e Pfibram, Bfezové Hory, Rozmitéalska (pouze PID)
e RoZmitdl pod Tfemsinem, autobusové stanovisté (pouze PID)

Pro zkoumanou oblast maji nejvétsi hodnotu data z Pfibrami, Bfezovych Hor,
RozZzmitdlské a z RoZmitdlu pod Tremsinem. Nahled dat z RoZmitdlu pod TfremSinem je

k dispozici v ramci pfilohy 6.

Z hlediska obsazenosti Ize vidét, Ze spoje, které jsou provozovany v ramci systému SID,
maji obecné na stejnych zastavkach nizsi vyuziti nez linky PID. To opét potvrzuje, ze

celkova koordinace a spole¢na organizace dopravy pomaha k efektivité provozu.

Zajimavé vsak je pozorovat riznorodost vozového parku. Napfiklad u linky 521 je vidét,
Ze se na ni stfida hned nékolik typl vozidel riznych kategorii. Tento aspekt se nasledné
projevuje i v procentudlni obsazenosti vozidel. V provozu na lince 521 jsou béhem
jednoho dne vozidla typu Md(N) +, SA(N) a Sd(N) +. Provoz posledni kategorie, tedy
Sd(N)+, je do ur¢ité miry preduréen prejezdy z linek pfijizd&jicich od Prahy, ale nemélo
by dochazet k tomu, aby Skdla provozovanych vozidel byla tak Sirokd. Tento aspekt by
mél byt pfi pfisti soutézi linek jasné smluvné zajistén.

Z dat dale vyplyva, Ze mezi cestujicimi panuje oblibenost tzv. pfimych spojli, tedy
zménou orientace jednotlivych linek (napfiklad linky 521 na 522 a obracené &i linek
od Prahy na linku 521). Z pohledu cestujicich se jednd o snadnéjsi cestu a v pfipadé
vozidel o jejich efektivnéjsi provoz. Tento fakt bude nasledné rovnéZz zohlednén

v nadvrhu nového vedeni linek v oblasti.

Velmi nizké vyuziti vykazuje linka 509, jejiz kapacita je vyuzita dle dostupnych dat
na naprosté minimum. Nizké vyuziti vykazuje také linka 524, coz ale vzhledem

k charakteru jeji trasy neni az tak pfekvapivé.
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7. Problémova mista

7.1. Uvod do problematiky

Na dvod je nutné zminit, Zze cilem této kapitoly neni vytvofit seznam problémovych
lokalit v oblasti, ale spiSe vyzdvihnout nékteré nedostatky, které byly béhem prizkumu
v terénu odhaleny. Jmenovat konkrétni jednotlivd mista by vtomto pfipadé bylo
bezpfedmétné, jelikoz slabé stranky, které zde budou zminény, jsou zpravidla

problémem na vice mistech, ne pouze v jednom konkrétnim bodé v oblasti.

Cilem této kapitoly také rozhodné neni kritika sou¢asného stavu, ale spiSe navrhy a
podnéty, kde je prostor pro dalsi zlepSovani a zkvalitiiovani systému PID. Jak jiz bylo
zminéno v kapitole 5, integrace neni pouze o precislovani linek, zméné jejich tras a

zavedeni spole¢ného tarifu. Integrovana doprava by méla vsude byt jednotnd a kvalitni.

7.2. Informadni a orienta¢ni systém

Da se fici, Ze v soucasné dobé predstavuje pravé informacni a orienta¢ni systém jeden
z nejvétsich nedostatkd pfi nové integraci oblasti do systému PID. Dfivéjsi integrace
zahrnovaly totiZz napfiklad vyménu sloupkd na zastavkach, pfipadné jejich stavebni

Upravy, avSak k tomu pfi souc¢asnych integracich jizZ nedochazi v takové mire.

Bezpochyby je kladen diraz na velké uzly (napfiklad Pfibram, autobusové nadrazi),
avSak v mensich uzlech ¢i na jednotlivych zastavkach jsou rezervy v této oblasti vétsi.

Dokumentaci tohoto stavu jsou i obrazky jednotlivych uzll ve tfeti kapitole.

MUze se zdat, ze takové zmény jsou bezpredmétné nebo je fada lidi mize pokladat za
vyhozené penize. Opak je vSak pravdou. Aby systém pUlsobil ucelené a pro cestujiciho,
ktery se vdané oblasti pohybuje poprvé a nemd napfiklad dobrou znalost zdejSich
pomérd, bylo snadné se rychle zorientovat, velmi pom{ze, kdyZz méd moznost se chytit

znamych prvkad.

Témi jsou napfiklad pravé zminované zastavkové sloupky. Cestujici z Prahy a blizkého
okoli jsou zvykli na vyrazné Cervené sloupky, které jasné oznacuji, ze zde je zastavka
systému Prazské integrované dopravy. Pfitomnost téchto sloupkd v nové

integrovanych oblastech pak jasné dava najevo, Ze tento systém zde funguje, Ize se na
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néj spolehnout a cestujici pak neni nucen zjistovat, zda napfiklad stoji na spravné

zastavce.

Pfikladem toho, jak situace vypadat nema, je napfiklad autobusové nadrazi v Rozmitalu
pod TfremsSinem. Celd jeho plocha je poseta Fadou starych zlutych zastavkovych
sloupkd, kdy nékteré jsou dost nevyraznym zpUsobem preskrtnuty a pouze u nékterych
je nepfilis viditelInym zplisobem nalepené cislo linky a jizdni fad. Pokud tedy cestujici
nedojde ktabuli s pldnkem, ktera je umisténa u jednoho z nastupist, nema sanci se

vy s

systémem integrované dopravy v Plzefiském kraji.

Bylo by tedy velmi pfehledné, kdyby zde staly na téch nékolika provoznich ndstupistich
zmifiované cCervené sloupky a cestujici by hned védél, odkud se realizuji odjezdy
systému PID. Problém se vSak neomezuje pouze na zastavkové sloupky. Rovnéz by
pomohlo, kdyby planek, ktery je zde vytiStén a vyvéSen nenapadné na ndasténce, byl
vyraznéjsi a tvofil napfiklad samostatnou tabuli. Je paradoxem, Ze PID ma tyto
materialy vzdy velmi precizné zpracované a vyvésené na svych internetovych

strankach, avsak jejich umisténi v uzlech nebyva vzdy Gplné stastné.

7.3. Mista bez kvalitni moznosti zastaveni autobusu

Dalsim velmi zavaznym problémem ve zkoumaném regionu je absence kvalitnich
zastavkovych prostor na fadé zastavek. Na nékterych mistech stavi autobus uprostied
navsi u travy, takze pfitomnost nizkopodlazniho vozidla na lince pozbyva smysl, jelikoz

rozdil Urovni, ktery musi cestujici prekonat, rozhodné nelze pokladat za bezbariérovy.

Tento fakt je navic umocnén tim, Ze na nékterych mistech nejen Ze neni jednotny
sloupek PID, ba dokonce zde neni sloupek zadny. Cestujici, ktery neni zdejsi, si pak jen

téZko muzZe odvodit, kde jeho autobus zastavi.

Na nékterych mistech vsak tyto problémy nemusi plsobit pouze zmatecné ¢i nepfilis
Sikovné. Napfiklad v obci Hvozdany zastavuje autobus uprostfed kfizovatky a déti
z pfilehlé Skoly béhaji kfizovatkou sem a tam, aby mohly nastoupit. Nejen Ze je toto
misto tedy nevhodné z pohledu nekvalitni nastupni plochy, ale dokonce muize byt
potencidlnim zdrojem nebezpecnych situaci pfi pohybu déti ve vozovce. Stav je
zdokumentovan na obrazku 16, kdy v zastdvce autobus sice pouze manipuluje, ale

obdobnym zplsobem zde zastavuji i ostatni spoje.
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Obrazek 16: Nevhodné feSeni autobusové zastavky ve HvoZzdanech

7.4. Nejednotnost vozového parku na jednotlivych linkach

Dalsim bodem, ktery si 7adad sjednoceni je nejednotnost vozového parku
na jednotlivych linkdch. U Fady linek, jak dokladaji napfiklad data poskytnuta
spole¢nosti IDSK, totiz dochazi krGznému promichavani typl vozidel. V praxi to
znamend, ze napfiklad na lince 521 z Pfibrami do Rozmitalu se pohybuji vozidla od
kategorie MdN (nizkopodlazni midibus), az po kategorii SAN+ (tfiosy velkokapacitni

nizkopodlazni autobus).

Ktomu by samozifejmé dochdzet nemélo. Je pochopitelné, Ze do oblasti zajizdi
autobusy kategorie SdN+, jelikoz se jednd o spoje s pfimym prejezdem z linek z Prahy.
Neni vSak mozné, aby na kazdém spoji jezdil jiny typ autobusu. V tomto pfipadé se
jedna o pochybeni na strané dopravce, avsak pfi pfistim soutéZeni licenci na jednotlivé

linky je tfeba tento typ problému dostate¢né smluvné zajistit.
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7.5. Navaznosti spojl v uzlech

Jak bylo zminéno v kapitole 6.1., fada cestujicich si stéZovala na nekvalitni ndvaznosti
v pfipadé tranzitni dopravy pfes Pfibram. Zejména si stéZuji na ndvaznosti v rannich
hodinach, kdy spoje jedouci do Pfibrami jezdi zpozdéné z dlivodu velké poptavky a
nasledné dochazi k odjizdéni spojli do okolnich obci, kdy ¢ekaci doba na dalsi spoj

jedouci tymz smérem se mUzZe pohybovat v fddech desitek minut.

Na tento problém si stéZovala fada cestujicich z vice rliznych linek, kdy dle jejich
tvrzeni dochazi k odjezdu spoje s rozdilem pouze nékolika minut. Vyvstava tedy otazka,
zda by nemélo dojit k prodlouzeni jizdnich dob téchto spojl, pfipadné ke zméné

polohy jejich odjezdu z vychozi zastdvky o nékolik minut dfive.
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8. Navrhy na optimalizaci souc¢asného stavu

8.1. NA&vrh na zlepseni sité MHD v Pfibrami

8.1.1. Obecné informace o navrhu

Problémem MHD Pfibram neni nedostatec¢nd obsluha urcitych ¢asti mésta &i Spatné
rozlozeni zastavek, nybrz velmi Spatna koordinace linek, slozitost systému, mnozstvi

linek a sladéni systému MHD s regiondlnimi linkami, které méstem rovnéz projizdi.

Po vyhodnoceni téchto zavérd doslo k vytvorfeni nové koncepce linkového vedeni MHD,

ktera ma za cil nasledujici:

e Sjednoceni plivodnich linek mensiho vyznamu v linky s pravidelnym intervalem
20 minut ve 3pice pro moznost pfestupnich vazeb (kromé linky 504, kterd ma

v centru trasu odpovidajici lince 501)
e Snizeni poctu linek z plvodnich 19 na 5
e Integrace linek do systému PID

e Sjednoceni tarifu s PID (tedy uzndvani jizdnich dokladt PID z regiondlnich linek a
zachovani méstského tarifu, avsak s moznosti zakoupeni pfestupnich jizdenek

na ostatni linky MHD a regiondlni linky PID)

e ZajiSténi prestupnich vazeb zejména mezi linkami, které nabizeji spojeni do

klicovych cild mésta (primyslové zény, $koly atd. v ranni $pi¢ce)

e Vytvofeni schématu linek a celkové zlepSeni dostupnosti informaci na webovych

strankdch jak mésta, tak dopravce

e Vznik nového prestupniho uzlu vnové zbudované zastavce Nemocnice,

kfizovatka na kfiZzovatce ulic ZeZicka a Seifertova

Schéma navrhovanych linek je znazornéno v pfiloze cislo 2.
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8.1.2. Linky v novém ndvrhu

V novém systému MHD je tedy navrhovdno pét nasledujicich linek:

Linka

Trasa

Interval ve Spicce

501

DRKOLNOV, SACHETNI — Drkolnov, Nemocnice — Nemochnice,
kfizovatka — Seifertova — Sazky, Barrandov — Milinska —
Nameésti T.G.M. — Jirdskovy sady — Sevastopolské ndmésti —
DUBNO, UCILISTE

Int. 20 min.

502

ZEZICE — Zdabof¥, komeréni zéna — Nemochnice, kfizovatka —
Sidlisté, Nam. 17. listopadu — Sidlisté, Il. poliklinika —
Autobusové nadrazi — Namésti T.G.M. — Jirdskovy sady —

SVATA HORA — SVATA HORA, AREAL (jen vybrané spoje)

Int. 20 min.

503

BROD, OBEC (jen vybrané spoje) — ZDABOR KOMERCNI ZONA
— Zdabof, Fialka, Nemocnice, kfizovatka — Nameésti J. A. Alise
— Stalingrad — Kaufland — Autobusové nadrazi — Lidl —

Nemocnice — Kopernikova, Na Hvézdi¢ce — SVATA HORA

Int. 20 min.

504

KOZICIN - Lazec — Drkolnov, Sachetni — Nemochnice,
kfizovatka — Skolni — Sazky, Barrandov — Sazky — SAZKY,
ROZC. - Jerusalem — Haje — Bytiz — Bytiz, upravna sever —
DUBENEC, MOTOREST (jen vybrané spoje)

Int. 60 min.

505

ORLOV (jen vybrané spoje) — Podlesi, Staré | - AUTOBUSOVE
NADRAZ[ - Kaufland - Stalingrad — Politickych vézi@ —
Skolni — ZDABOR, CERVENA — ZAVRZICE (jen vybrané spoje)

Int. 20 min.

Tabulka 9: Navrh tras novych linek MHD Pribram

V mistech, kde jezdi dvé linky spolecné, jsou zajistény proklady, v pfestupnim uzlu

Nemocnice, kfizovatka je pak zajistén vzajemny prestup, a to zejména v obdobi, kdy jiz

interval provozu neni pfilis Casty.

V tomto ndavrhu nové nejsou obslouzeny nékteré oblasti. Konkrétné se jedna o Dubno,

Lhotu u Pfibramé a primyslovou oblast, kterd se nachazi pfed ni. V pfipadé Dubna je

zde intenzivni provoz regiondlnich linek, a tedy pozbyva smysl sem zavadét jesté MHD.

V pfipadé Lhoty u Pfibramé, a zejména pak priimyslové oblasti, kterd zaujima prostor

mezi ni a Pfibrami, je navrhovan provoz vioZenych spojl linky 511, ktera tuto oblast jiz
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obsluhuje. Vtomto pfipadé budou sice zaméstnanci Kovohuti a ostatnich spolecnosti
muset navic prestupovat, ale dojde tak ke zefektivnéni provozu jednotlivych autobusi
a Uspofe nemalého mnozstvi finanénich prostfedkl pfi zbyte¢nych manipulacnich

pfejezdech.

8.1.3. Zhodnoceni navrhia (analyza SWOT)

Je logické, Ze navrh zmén s sebou pfinasi jista pozitiva a jistd negativa. Pro pfehlednost

jsou tyto aspekty ndvrhu na zménu stavu zapracovany do nasledujici tabulky:

Silné stranky: Slabé stranky:
Vyrazné zjednodusSeni systému => Nutnost prestupt pfi cestovani (avsak
snizeni poCtu linekz19na5b pro vétsinu pripadl nutny max. jediny
Atraktivni interval 20 minut shodny na pFestup)
véech linkdch (kromé linky 504) pro Zru$eni pfimého spojeni do primyslové
moznosti pfestupnich vazeb oblasti na severu mésta (ackoliv

Novy pFestupni uzel Nemocnice, nahrazeno viozenymi spoji linky 511

kfiZzovatka pro pfestup mezi linkami 501, s garantovanou navaznosti na linky MHD)

502,503 a 504

Prilezitosti: Hrozby:
Poskytnuti mozZnosti cestovat vefejnou Stiznosti ze strany obcand, ktefi méli ,své
dopravou Sirsimu spektru uzivatell a jeji | spoje”, které jim zajistovaly pfepravu do
provazanosti s regiondlni dopravou potfebnych cilG pfimo a v konkrétni ¢as
vytvofit koordinovany systém dopravy ve => problém ruseni starych poradki

mésté a usnadnit tak cestovani

Tabulka 10: SWOT analyza navrhu MHD

Jak je patrné z této tabulky, zavedeni navrhu do praxe by pfineslo fadu pozitivnich
zmeén. Tyto zmény jsou vSak pomérné radikdlni a hrozi, ze pokud dojde kjejich
zavedeni, vyvola to mezi cestujicimi nejdfive vinu emoci. Je proto dobré, pokud k takto

radikdlnim zmé&nam dochazi, aby byly dobfe s vefejnosti komunikovany.
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8.2. Navrh na zlepseni sité regionalnich linek

8.2.1. Obecné informace o navrhu

Navrh sité regionalnich linek rusi plvodni linky SID a upravuje linky PID tak, aby doslo
k pokryti vymezené oblasti linkami zahrnutymi do systému Prazské integrované
dopravy. Zadkladnim Ukolem bylo zjednoduseni sité linek, protoze ptvodni linky SID
meély komplikované vedeni trasy, kdy napfiklad existovalo vice variant cest pro nékteré

z linek.

Pri tvorbé navrhu byly zohlednény jednotlivé poznatky vyplyvajici z priizkumd, a to jak
z anketniho, tak z dat poskytnutych spole¢nosti IDSK. Hlavnim pilifem ndvrhu je fakt, ze
Pfibram tvofi tézisté celé zkoumané oblasti a vétSina obyvatel své cesty sméfuje praveé

do Pfibrami ¢i pfes Pfibram dale do centrdlni ¢asti Stfedoceského kraje.

Navrh vymezuje dva zdkladni typy linek: linky patefni, které spojuji hlavni sidla

v regionu, a linky doplikové, které privazi cestujici k patefnim linkam a zajistuji obsluhu
obci pfilehlych pravé k trasdm paternich linek.

Navrh sité linek je vytvoren na zakladé pfedpokladu, ze ¢im lepsi je nabidka, tim vétsi

poptdvku generuje. Zakladni aspekty navrhu jsou shrnuty v nasledujicich bodech:
e Vytvofenijednoduché sité linek
e Pokryti celé oblasti a nékterych novych mist novymi linkami PID
e Uprava stavajicich linek PID, aby byla zvy$ena jejich efektivita
e Zajisténi pfestupnich vazeb ve velkych uzlech a kli¢ovych obcich
e Sjednoceni systému pod spolecny tarif
e Zajisténi prokladi se Zeleznici v Gseku Bfeznice — Pfibram
e Prodlouzeni doby provozu na patefrnich linkdch mezi nejvétsimi sidly
e Taktové intervaly

Navrh respektuje plvodni rozsah provozu z pohledu obslouZenych oblasti a zavadi
obsluhu novych obci. V siti jsou navrhovany pfesahy do sousedniho JihoCeského kraje,
pficemz jejich realizace by se odvijela od dohody kraji o spolufinancovani linek, u
kterych k pfesahu dochazi. Planek navrhu linkového vedeni je soucasti pfilohy 4 a

barevné provedeni linek v ndsledujici tabulce odpovida jejich barvé v planku.
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8.2.2. Popis novych ¢i zménénych linek v ndvrhu a odlivodnéni zmén

V rdmci navrhovanych zmén dochdzi ke zruseni vsech plvodnich linek SID a k Upravé
nékterych stavajicich linek PID v oblasti. V tabulce 11 je seznam nové zavedenych i

zménénych linek. Odlvodnéni zmén nasleduje pod tabulkou.

Interval [min]
Linka Trasa rdno/sedlo/odpoledne
(vikend)

MILIN — Luh - Pe¢ice — Cetyné& — Bohostice — SOLENICE —
419 . 60/120/60 (120)
Milesov — KLUCENICE (pouze vybrané spoje)

HVOZDANY, LELETICE — HvoZdany — Volenice — Bubovice
495 . 60/120/60
— Bfeznice — Bor — NestrasSovice — Svojsice — CHRASTICE

PRIBRAM, AUT. NADR. — Milin — Zivotice — Zbenice —
496 Chrastice — Bukovany — Kozarovice — Zaluzany - 60/120/60 (120)
Horosedly — MIROVICE

TRHOVE DUSNIKY - Pfibram — Bohutin — Vysoké u

Pfibrameé — Narysov — Tfebsko — Chrast — Lisovice —
509 60/120/60 (120)
TOCHOVICE — Hofejany — TuSovice — NestraSovice —

Rete& — Bojesice — MIROVICE (pouze v pracovni dny)

521 Trasa linky zdstdvd beze zmény 60/120/60 (120)

PRIBRAM, AUT. NADR. — Narysov — Tfebsko — Stry&kovy —
RoZmital pod Tfemsinem — Huté pod TfemSinem —

522 60/120/60 (120)
Voltus, Trepanda — RoZelov — Planiny — Mlady Smolivec,

Stary Smolivec - HVOZDANY

MIROVICE — Po¢aply — Bfeznice — Skuhrov — ROZMITAL

POD TREMSINEM — NEPOMUK (jen vybrané spoje)
524 60/120/60 (120)
MIROVICE — Drahenice — Bfeznice — VSevily — ROZMITAL

POD TREMSINEM — NEPOMUK (jen vybrané spoje)

PRIBRAM, AUT. NADR. — Milin — Lazsko — Ostrov —
567 s 30/120/60 (120)
Tochovice — Bfeznice — Hudcice — BELCICE

Tabulka 11: Seznam nové navrhovanych linek v oblasti
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Linka 419 (typ vozu: Md + / MdN +)

Linka 419 spojuje okoli nadrze Orlik (Kluéenice, Solenice, Bohostice) se zbytkem
regionu. Nahrazuje tak plvodni linku D41. Pro jednoznacnost trasy byla mezi
Solenicemi a Klucenicemi zvolena varianta trasy pres MileSov a vtomto Useku jsou
provozovany pouze vybrané spoje. Obsluha obci ve druhé varianté trasy ptvodni linky
D41 je zajisténa linkou z oblasti Krasnohorska, pfiemz je umoznén vzajemny pfestup

v MileSové?.

Oproti plvodni lince D41 je linka ukon¢ena v Miling, kde je zajistén prestup na linku 496
nebo 567 smér Pfibram. V ranni Spicce jsou spoje z Milina prodlouzeny jako linka 496 az
do Pfibrami, aby byla zajiSt&éna snadna doprava déti do Skol a zvySena nabizend
kapacita v useku Milin — Pfibram. Ukonceni v Miliné je realizovano z divodu lepsiho
vyuziti kapacity spojl v Useku Milin — Pfibram a pro snadnéjsi orientaci v linkovém

vedeni v tomto Useku.

Mimo navaznosti na autobusy je také mozné nékteré spoje prodlouzit aZz do Milina
k nadrazi, které se nachdzi stranou od obce a ndvaznosti zajistit i v pfipadé

integrovanych vlakovych spoji. Vyzadovalo by to viak vystavbu zastavky u nadrazi.

Linka 495 (typ vozu: Md + / MdN +)

Linka 495 nahrazuje plvodni linku D24 z Hvozdan, Leletic do Bfeznice a dale ¢asti linek
D28 a D29. Role linky 495 je spise doplrfikova, avsak v oblasti Hvozdan a Bfeznice je tato
linka velmi dllezitd pro pfitomnost Skol. Ocekava se tedy jeji pravidelné vytiZzeni

v pribéhu skolniho roku zejména v ranni a odpoledni Spicce.

Mezi Bfeznici a Chrasticemi ma tato linka pfedevsim funkci pfipojné linky, jelikoZz v obci
Chrastice jsou zajistény navaznosti na linku 496 smér Pfibram a také naopak, z linky 496

od Pfibrami smérem do okolnich obci.

Polohy spoji jsou zajistény i v mimospi¢kové hodiny tak, aby ve sméru od Pribrami
vzdy navazovala linka 495 bud na jiz zminénou linku 496 v Chrasticich, nebo na linku

567 v Bfeznici.

2 Optimalizaci provozu v oblasti Krdsnohorska, Sedl¢anska a Dobfisska se zabyva bakalarska
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Linka 496 (typ vozu Sd / SdAN)

Linka 496 je jednou ze Ctyf patefnich linek navrhované sité. Jedna se o spojnici
jihoCeskych Mirovic s Pfibrami, pficemzZ dochazi v prlbéhu trasy k obsluze jednotlivych

obci. Linka 496 nahrazuje ptvodni linky SID D17 a D27.

V tseku Milin — Pfibram (a zpé&t) jsou realizovany proklady s linkou 567 od Bfeznice,
pficemz v ranni Spicce tyto proklady dopliuji viozené spoje z linky 419. Mezi Milinem a

Pfibrami je tedy navrhovan v ranni Spic¢ce souhrnny interval 15 minut.

Linka 509 (typ vozu Md / MdN)

Na zakladé dat poskytnutych spole¢nosti IDSK je navrhovana zmeéna trasy linky. Dle
profilovych prizkumu totiz linka 509 vykazuje minimalni vyuziti. V nové varianté trasy
linka ve sméru od Trhovych Dusnikl dojede pouze do Bohutina, odkud pokracuje dale

smeér Vysoka u Pfibramé&, Narysov a dale smér Tochovice a Mirovice.

Pravé z obci Tfebsko a Narysov jsou dle dat z pokladen ze spoji plvodnich linek SID
patrné cCasté cesty déti do Bohutina a Pfibrami do Skol, je proto nutné, aby zde

existovalo pfimé spojeni.

Na své plvodni trase do obce Laz je linka 509 nahrazena provozem linky 521. Mezi
Bohutinem a Pfibrami jsou linky 509 a 521 vedeny ve vzajemném prokladu, coz
ve Spic¢kach umoznuje taktovy interval 30 minut. V ranni Spicce Ize tento interval zkratit
za pomoci vloZenych spojt na lince 521 v Useku Laz — Pfibram, pficemzZ by tyto spoje

byly navrZzeny jako prejezdy na linky 393 nebo 395 smér Praha.

V Pfibrami jsou linky 509, 521 a také 522 vedeny pfes zastavku Sidlisté, Il. poliklinika,

kde dopliuji provoz navrhované linky MHD cislo 502.

O vikendech je linka 509 provozovdana pouze v Useku Trhové DusSniky — Tochovice. To je
zapfri¢inéno zejména tim, Ze v kombinaci s provozem ostatnich linek neni vikendova
poptdvka ve vylouceném Useku pro provoz dostatecnd. Linka 509 patfi v ramci navrhu
pouze k linkam dopliikovym. Rozsah vikendového provozu je pak planovédn cca od 7 do

19 hodin. Toto plati i pro ostatni doplnkové linky v navrhovaném systému.
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Linka 521 (typ vozu: Sd / SdN, na pfejezdovych spojich Sd + / SAN +)

Trasa linky 521 zlstava nezménéna. Jednd se o druhou ze cCtyr patefnich linek
navrhované sité. Zachovavaji se také prejezdy z linek ve sméru do/z Prahy, pficemz je
navrhovano, Ze v pfipadé nedostacujici kapacity v ranni Spice jsou v provozu vlozené

spoje v Useku Laz — Pfibram, které dale pokracuji jako linka 393 nebo 395 do Prahy.

Mezi RoZzmitdlem a Pfibrami je linka 521 nové provozovana paralelné s prodlouzenou
linkou 522 prfes Narysov, takZze ve Spic¢kach nabizi tyto dvé linky taktovy interval 30
minut, jelikoZ jsou provozovany ve vzajemném prokladu (proklady vzdy v pocatku

trasy, tedy bud'v Pfibrami smé&r RoZzmital pod Tfemsinem nebo naopak).

Linka 522 (typ vozu: Md + / MdN +)

Plvodni varianta trasy linky 522 z(stava stejna, avsak dochazi k jejimu prodlouzeni
z Rozmitalu pod TfemsSinem pres StryCkovy a Narysov dale do Pribrami. Mezi
RoZzmitdlem a Pfibrami tak nahrazuje plvodni linku D23. Jak bylo jiZ zminéno, toto
opatfeni zajistuje taktovy interval mezi RoZmitadlem pod Tfemsinem a Pfibrami

ve Spickdach 30 minut a mimo Spic¢ku 60 minut.

Mezi Narysovem a Pfibrami je pak provoz linky 522 doplnén nové navrhovanou linkou
MHD 505, ze které zajizdéji vybrané spoje az do obce Zavrzice. Tim je opét docileno
taktového intervalu 30 minut mezi Narysovem a Pfibrami ve Spicce. Oproti lince 505 je

vSak linka 522 v Pfibrami vedena pfes zastavku Sidlisté, Il. poliklinika.

Linka 524 (typ vozu: Sd / SAN)

Plvodni varianta trasy linky 524 z Nepomuku pfes Zalany do RoZzmitalu pod Tfemsinem
méla vyhradné obsluznou funkci a byla nepouzitelnd pro kohokoliv jiného nez pro
obyvatele obci na trase. Proto dochazi v navrhu k jejimu prodlouzeni pfes Bfeznici do

Mirovic, a to ve dvou variantach trasy. Linka 524 je tfeti paterni linkou v systému.

Provoz se navrhuje ve dvou variantach — rychlé a pomalé, které se po spojich stfidaji.
V rychlé varianté je linka 524 provozovana pfimo po silnici I/19 a nahrazuje tak pavodni
linku D28 mezi RoZzmitalem a Bfeznici. V druhé varianté trasy je linka vedena po trase
plvodni linky D34 pres Vsevily do Bfeznice a nasledné pfes Drahenice aZz do Mirovic.

Do Nepomuku zajizdéji pouze spoje pomalé varianty trasy.
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Linka 567 (typ vozu Sd / SdN)

Posledni navrhovanou linkou je ¢tvrta paterni linka 567. Ta spojuje Pfibram s Bfeznici.
Trasa linky je volena pres Milin a Tochovice, ¢imZ linka 567 nahrazuje linku D28
ve zbyvajici Casti jeji trasy. Timto opatfenim je zajistén souhrnny interval 30 minut
ve Spi¢ce mezi Milinem a Pfibrami. Vranni Spi¢ce je na lince 567 vSak navrhovan
interval 30 minut a na lince 419 jiz zminéné pfimé spoje do Pfibrami (z Milina jako
vloZené spoje linky 496), coz mezi Milinem a Pfibrami zajisti souhrnny interval 15 minut

v ranni Spicce.

Oproti pivodnimu vedeni trasy linky D28 je vedeni linky 567 napfimeno a neobsahuje
tolik zajizdék. Trasovani linky je podobné trase vlakl mezi Bfeznici a Pfibrami. Na této
trati jsou v provozu rychliky a osobni vlaky, obé kategorie vtaktu 2 hodiny a
ve vzajemnych prokladech. Rychliky jezdi v useku Bfeznice — Pfibram pfimo bez
zastavky. Obyvatelé obci na trase vlaku tedy mohou vyuzit pouze osobni vlaky. Linka
567 je proto navrhovana tak, aby zejména v mimospic¢kovych obdobich doplfiovala
pravé provoz osobnich vlakd, se kterymi jsou zajistény vzajemné proklady, a vhodné

tak doplnila provoz kolejové dopravy.

V obci Tochovice jsou polohy spoji voleny tak, aby korespondovaly s pfijezdem linky

509 zejména ve spickach a byl tedy umoznén vzajemny pfestup mezi témito linkami.

Komentar k pfesahtim linek mimo Stfedocesky kraj

Nékolik navrhovanych linek ma zahrnuty pfesahy svych tras mimo Stfedocesky kraj.
V Prazské integrované dopravé je toto jiz pomérné bézné, aviak pro potfeby této
bakalarské prace byly pfesahy navrzeny pouze do blizkych vétSich sidel.

Rozhodné je tedy mozné, aby linka 524 jela (jak je naznac¢eno ve schématu z pfilohy 4)
z Mirovic dale smérem na jih i aby linka 567 pokracovala z BélCic do Blatné. Takovato

rozhodnuti vSak vyZaduji podrobnéjsi znalost pomérl v JihoCeském kraji a také ochotu

kraje spolupodilet se na financovani takovych linek v rozsahu, ve kterém jsou navrzeny.
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8.2.3. Zhodnoceni navrhu (analyza SWOT)

'S4

Zmeény vzdy pfindsi kladné a zaporné aspekty. Jinak tomu neni ani u tohoto navrhu.
Zjednoduseni sité je sice pozitivni aspekt, ale pokud ma takova sit fungovat, znamena
to pro nékteré cestujici vice pfestupl. Pravidelnost provozu je vyhodna z pohledu
snadné orientace vjizdnim Ffadu a snadnému zapamatovani kdy ktery spoj jede,

na druhou stranu ale znamen3, Ze ne vzdy napfiklad dobfe vychazi obraty jednotlivych

pofradi.

Zkratka kazdé pozitivum s sebou pfinasi i néjaky negativni aspekt. Pro pfehlednost jsou

tyto aspekty zpracovany v tabulce 12:

Silné stranky: Slabé stranky:
Vyrazné zjednodusSeni systému => Nutnost prestupt pfi cestovani, zruseni
snizeni poctu linek a unifikace jejich tras pfimych vazeb z nékterych obci do

Taktovy interval na vSech linkach, Pfibrami (avsak pro vétsinu pfipadii

zajisténi prestupl v uzlech, proklady nutny max. jediny prestup)

linek ve stejném sméru

Prilezitosti: Hrozby:
Vytvofeni jednotného, stabilniho Stiznosti ze strany obcand, ktefi méli ,své
systému s jednim tarifem, standardy spoje”, které jim zajistovaly prepravu do
kvality provozu a jednotnym potfebnych cili pfimo a v konkrétni ¢as
informacnim systémem v celém kraji => problém ruseni starych pofadki

stejné jako u navrhu MHD

Tabulka 12: SWOT analyza ndvrhu regionadlnich linek

Podobné jako u navrhu linek MHD se jedna o pomérné radikdlni zménu linkového
vedeni, kterd by mohla vyvolat vinu emoci ze strany cestujicich. Proto je nutna dobra

komunikace zmén vefejnosti a kvalitni informacni materialy k chystanym opatrfenim.

Na druhou stranu realizaci tohoto opatfeni dojde kintegrovani oblasti do stabilniho
systému, ktery cestujicim pfindsi fadu vyhod a jehoz zavadéni si lidé v oblasti chvali,

coz vyplyva z prlizkumu v kapitole 6.1.
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9. Zavérecné shrnuti

Jak jiz bylo mnohokrat zminéno, vefejna doprava musi drzet krok s dobou a je potfeba
ji uzplsobovat novym pozadavkim populace. Vytvareni integrovanych dopravnich
systémUl pfindsi moznost vzniku kvalitni, stabilni a ekonomicky efektivni verejné
dopravy, kterd bude oblibena mezi uzivateli. To bude mit pozitivni dopad jak na kvalitu
samotného provozu, tak také na ekologii, jelikoZz lidé zac¢nou vice pouzivat vefejnou nez

individualni dopravu.

Radikalni zmény vsak ¢asto vyvolavaji viny emoci mezi uzivateli, ktefi byli dlouha 1éta
zvykli na dany systém, ktery nékdo nyni od zakladu zmeénil. Jejich reakce je logicka a do
jisté miry se sni podita, je vsak dllezité, aby samotnd zmeéna nezpUlsobila odliv
uZivatel@ verejné dopravy. Upravy je tedy nutné cestujicim dobfe komunikovat a

kvalitné je vysvétlit.

Zmeény navrhované v této bakalarské praci jsou pomérné vyrazné a byly sestaveny
na zakladé pravidla: umoznit cestovani co nejvétsimu spektru uzivatell do co

nejvétsiho spektra cil( v rizné denni doby.

Zakladem pro dobfe fungujici systém vefejné dopravy je jasné a srozumitelné linkové
vedeni. Pokud uzivatel nebude chdpat, jak se ma do svého cile dostat za pomoci
vefejné dopravy, je logické, Ze pokud bude mit mozZnost, zvoli si pro svou cestu jiny
mod dopravy. Proto bylo vytvoreni pfehledného linkového vedeni hlavnim cilem této

prace.

V pfipadé MHD doslo ke sniZzeni plivodniho poctu devatenacti linek na pouhych pét.
Vregionu byl pocet linek sniZzen na osm, pfiemz byl ale kladen dlraz zejména
na jednoduché linkové vedeni, jelikoz v plvodni varianté, kterd fungovala v ramci
systému SID, dochéazelo u fady linek k tomu, Ze mély vice rliznych variant tras. Systém

pak byl pomérné uzivatelsky nepratelsky.

Dalsim dllezitym bodem pfi tvorbé kvalitni sité linek je jejich dobra provazanost. Proto
navrh predpoklada vzajemné proklady u linek se soubéznymi trasami. Realizace téchto
prokladl je moZna na zakladé zavedeni taktovych intervall na vsech linkach v oblasti.
Kromé vzajemnych prokladd pocitd navrh i sfadou garantovanych prestupd, které
mohou rovnéz pfispét ke snazSimu cestovani v siti. Pfestupni body jsou navrZzeny nejen

v regionu, ale také v siti MHD Pfibram.
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Postupnou integraci vsech regionl Stfedoceského kraje vznika celokrajsky provazany
systém, ve kterém lze cestovat za rovnych podminek. Nelze vSak omezovat dopravni
obsluznost pouze na kraje. Naopak je nutné, aby kraje vtakovych otazkach
spolupracovaly a postupovaly spole¢né. Proto integrovana doprava, kterou realizuje
Stfedocesky kraj v nékterych pfipadech zajizdi i do sousednich krajl, jak je tomu i

u nékolika linek v tomto navrhu.

Zavadéni integrovanych systém( vsak neni pouze o Upravé linkového vedeni a
vytvofeni spole¢ného tarifu. Velmi vyznamnou soucdsti je i zavddéni shodného
informacniho systému a vizualu, a to jak v elektronické, tak zejména v tisténé podobé.
Nejedna se ale jen o letdky a jiné tisténé materidly, ale také o informacni cedule,
piktogramy ¢&i zastavkové sloupky. Pravé zastdvkové sloupky a ostatni informacni

systémy jsou v nékterych nové integrovanych oblastech prostorem pro zlepseni.

Jak je patrné z vysSe zminénych argumentd, integrace je slozity a komplexni proces,
ktery je tfeba dobfe promyslet ze vSech Uhli pohledu. Zahrnuje v sobé celou fadu
opatfeni a k dokonalému fungovani systému je potfeba soucinnost vSech téchto
opatfeni dohromady. Jejich zavddénim vsak verejnd doprava drzi krok s dobou a
s ménicimi se poZadavky jejich uzivatell. Tim se stdva konkurenceschopnou a zvysuje
tak kvalitu zivota nejen v obcich, které ziskaly diky ni vétsi moznosti mobility, ale také

ve méstech, kterd jsou usetrena zbytecnych exhalaci z osobnich automobild.

Vysledkem této prace je tedy analyza soucCasného stavu vefejné dopravy ve vymezené
oblasti a navrh, ktery ma za cil ukazat jednu z variant optimalizace souc¢asného stavu.
Kromé toho upozoriiuje prace na problémy, které vytvareji prostor pro zlepseni a

zdokonaleni systému VHD i po provedeni zdkladnich ukon( integrace.

Pro zpracovani schémat soucasnych i navrhovanych stavl linkového vedeni byly
pouzity programy Inkscape a AutoCAD. Textovd c&ast této bakalarské prace byla

zpracovana v programu MS Word.

Zavérem bych chtél dodat, ze véfim, ze cenné zkuSenosti a poznatky, které jsem ziskal
pfi tvorbé této prace, vyuziji ve své budouci praxi, napfiklad pravé v oblasti

integrovanych dopravnich systémau.
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