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Abstrakt

Tato prace se zabyva optimalizaci Zeleznicni a regionalni autobusové dopravy
v jihovychodni &asti Karlovarského kraje s pfesahem do Usteckého, Plzefiského a
StfedoCeského kraje. Cilem je zprehlednéni linkového vedeni, zavedeni intervalového
jizdniho Fadu a zlepS$eni tarifni integrace.

Klicova slova
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doprava, tarifni integrace

Abstract

This thesis deals with optimization of train and regional bus transport in southeast part of
Karlovy Vary region with spillover to Usti, Plzefi and Central Bohemian regions. The goal
is to simplify line network, introduce interval schedules and improve fare integration.

Key words
Actual situation, optimization, schedules, lines, train transport, bus transport, fare
integration
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Seznam pouzitych zkratek

CD = Ceské drahy

DUK = Doprava Usteckého kraje

DPKYV = Dopravni podnik Karlovy Vary

h = hodiny

GVD = Grafikon vlakové dopravy

GWTR = GW Train Regio

IDOK = Integrovana doprava Karlovarska
IDPK = Integrovana doprava Plzerfiského kraje
km = kilometr

km? = kilometr ¢tverecni

km/h = kilometr za hodinu

MHD = méstska hromadna doprava

m. n. m. = metrd nad mofem

min = minuty

napf. = napfiklad

obyv./km? = obyvatel na kilometr étvere¢ni
PID = Prazska integrovana doprava
SLDB = S¢&itani lidu, domu a byt

SS = stfedni $kola

ZS = zéakladni $kola



1 Uvod

Tématem této bakalaiské prace je feSeni dopravni obsluznosti v jihovychodni casti
Karlovarského kraje, a to na uzemich okres( Karlovy Vary a Cheb. Vliv dopravniho feSeni
v této oblasti se projevi i v pfihranicnich oblastech Plzefiského, Stfedoceského a
Usteckého kraje. Spojeni pres hranice krajd je nedilnou sougasti této prace.

Soucasny model dopravni obsluznosti, a to jak v zelezni¢ni, tak v autobusové dopravé,
neodpovida modernim pozadavkim na verejnou dopravu, a to i pfesto, Zze v minulych
letech probihaly pokusy o vybudovani integrovaného dopravniho systému. Rozsah
zelezni¢ni dopravy neni v nékterych usecich pfili§ uspokojivy. Autobusova doprava ma
chaotické a neprehledné linkové vedeni.

Bakalafska prace analyzuje stavajici stav dopravni obsluhy i s ohledem na pfepravni
vztahy mezi jednotlivymi sidly. ProtoZe vSak v dobé& psani této prace probihala pandemie
nemoci covid-19, ktera si vyzadala fadu cestovnich omezeni, nebylo mozné provadét
detailni pfepravni prizkumy, které by meély vypovidajici hodnotu. Primarnim zdrojem dat
jsou tedy statistiky ze SLDB 2011.

Dopravni obsluha uzemi je posuzovana i s ohledem na dostupnost zakladni ob¢anské
vybavenosti. Vzhledem k fidké hustoté osidleni v feSené oblasti je nutné za rlznymi
sluzbami Casto cestovat na vétSi vzdalenosti, takze pravidelné dojizdéjici tvofi jen ¢ast
vSech cestujicich. Vefejna doprava je kromé cestovani do prace a do Skoly nezbytna
k cestam na nakupy potravin, 1ékd a dalSich zivotnich potfeb, pfipadné i k cestam za
zdravotni péc¢i a ufady. Nedilnou soucasti prace je rovnéz i vztah vefejné dopravy a
turistiky.

Cilem této bakalafské prace je systém vefejné dopravy v oblasti vyrazné zpfehlednit a
udélat ho uZivatelsky pouziteIngjSim, nez je dnes. V Zelezni¢ni dopravé je snahou zvysit
pocet spoji na patefnich trasach a sou€asné zachovat udrzitelny rozsah dopravy i na téch
vedlejSich. V autobusové dopravé je snahou homogenizovat linkové vedeni, aby bylo
pfehlednym a aby se vyjimky (napf. v podobé zajizdék) vyskytovaly jen ojedinéle. Snahou
je rovnéz definovat standardy obsluhy na jednotlivych linkach podle jejich vyznamnosti.
Rovnéz je cilem zlepSit dostupnost turisticky atraktivnich lokalit o vikendech.

Okrajové se bakalarska prace dotyka i FeSeni tarifni integrace, v€etné zapojeni MHD a
pfesahu jednotlivych integrovanych systému mezi kraiji.



2 Popis Fesené oblasti

Nejvyznamné&j§imi mésty v feSené oblasti jsou Karlovy Vary, Bochov, TouZim, Zlutice,
Tepla a Marianské Lazné. Re$ena oblast pfesahuje také na Gzemi sousednich krajd, a to
konkrétné Plzeriského a Usteckého kraje. Navrzené Fe$eni bude mit dopad i na Uzemi
mimo feSenou oblast, a to predevsim v zapadni Casti StfedoCeského kraje v okrese
Rakovnik.

Nize je uvedena ilustracni mapa feSené oblasti. Jeji podrobnéjsi vymezeni vCetné jejich
hranic je uvedeno v pfiloze 1.
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Mapa feSené oblasti [1]

Re$ena oblast méa rozlohu 1 024,54 km? a pokryva vychodni okraj Slavkovského lesa,
jizni okraj Doupovskych hor, celé Uzemi Tepelské pahorkatiny a zapadni okraj
Rakovnické pahorkatiny. Vyznamnymi vodnimi toky v oblasti jsou feky Tepla a Stfela.

Nadmorska vySka oblasti se pohybuje v rozmezi zhruba od 365 do 847 m. n. m. Nejnize
poloZzenym bodem je feka Ohfe v Karlovych Varech, nejvySe polozenym bodem je
Podhorni vrch v katastru obce Ovesné Kladruby. Vyznamnymi vrchy jsou téz Trebourisky
vrch (825 m. n. m.) v katastru mésta Touzim, Hirka (817 m. n. m.) v katastru obce
Stanovice, Miroticky vrch (791 m. n. m.) v katastru mésta Bochov a Vladar (693 m. n. m.)
v katastru mésta Zlutice.



Pohled na vrch Vladar z nadrazi Protivec

Nejvétsimi vodnimi plochami v feSené oblasti jsou vodni nadrze Stanovice a Zlutice. Obé
slouzi primarné jako zdroj pitné vody. Kromé toho se v oblasti nachazi i fada menSich
vodnich ploch, pfedevsim rybnikd, které maji jak rybolovné, tak rekreacni vyuziti.

Pohled na Doupovské hory ze zficeniny hradu Andélska Hora

Ze severni strany je feSena oblast ohrani¢ena vojenskym uUjezdem Hradisté v prostoru
Doupovskych hor. Tento vojensky Ujezd je intenzivné vyuzivan Armadou Ceské republiky,
neziji zde zadni trvali obyvatelé a turistika je zde zakazana. Vojensky ujezd Hradisté byl



zfizen v roce 1953. Jeho rozloha se zmenSila v roce 2015, kdy vSechna sidla na jeho

Uzemi s trvale zijicimi obyvateli byla administrativné pfi¢lenéna k okolnim obcim. [2]

Mésta Karlovy Vary a Marianské Lazné predstavuji soucast tzv. zapadoceského
lazeniského trojuhelniku, v némz jsou také FrantiSkovy Lazné, které ale jsou mimo
feSenou oblast. Vznik Karlovych Varl se datuje zhruba do 14. stoleti za dob panovani
Ceského krale Karla 1V., bouflivym rozvojem prosly zejména na pfelomu 19. a 20. stoleti,
kdy zde vzniklo velké mnozstvi secesnich lazenskych staveb a doS$lo k napojeni na
Zeleznicni sit. [3] Marianské Lazné vznikly pozdéji, az v 19. stoleti. [4]

Kolonada v Marianskych Laznich

AZ do roku 1945 prevaZovali v feSené oblasti Némci. Po jejich odsunu se vSak az do
dneSnich dnl nepodafilo uzemi pIné dosidlit, nékteré obce zanikly Uplné. V soucasné
dobé& je hustota zalidnéni vieSené oblasti zhruba 82,26 obyv./km?. Vramci Ceské
republiky je tato hustota zna¢né podprimérna. Primérna hustota zalidnéni v celém staté
totiz ¢ini zhruba 136 obyv./km?2.

Nejvyznamnéjsimi silni€nimi tahy v oblasti jsou tyto silnice I. tfidy:

e 1/6: Cheb — Karlovy Vary — Bochov — Lubenec — Nové StraSeci — Praha
(postupné se piestavuje na dalnici D6)

e 1/20: Karlovy Vary — BeCov nad Teplou — Touzim — Plzefi — Nepomuk — Blatna —
Pisek — Ceské Budé&jovice

Kromé toho se v feSené oblasti nachazi tyto silnice Il. tfidy (vypsana cela trasa, i mimo
feSenou oblast):

e 11/193: Zlutice — Neétiny — Uné$ov — St¥ibro — Hor$ovsky Tyn — Domazlice
e 11/194: ChySe — Vrbice — Vale€ — Podbofansky Rohozec
e [1/198: Bochov — Touzim — Tepla — Zadub-Zavisin
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o 11/205: VeruSicky, Kninice — Zlutice — Manétin — Nevren

e 11/207: Touzim — Stédra — PSov, Borek

e 11/208: Bochov — Be€ov nad Teplou — Krasno

e 11/210: Sokolov — Prameny — Mnichov — Tepla — Utery — Krsy
e 1/230: BeCov nad Teplou — Mnichov — Marianské Lazné

V feSené oblasti se nachazi tfi zelezniCni traté, na nichz je provoz osobni dopravy
predmétem této bakalarské prace:

e 149: Karlovy Vary — Be€ov nad Teplou — Marianské Lazné
e 161: BeCov nad Teplou — Blatno u Jesenice — Rakovnik
e 163: Protivec — Bochov

VSechny tyto traté jsou jednokolejné a neelektrifikované.

V feSené oblasti se dale tyto traté stykaji s jinymi tratémi, které prochazi feSenou oblasti
pouze v jednom misté a nejsou tedy pfedmétem této bakalarské prace. Jedna se o tyto
traté:

e 140: Chomutov — Karlovy Vary — Cheb
(dvoukolejna, elektrifikovana)

e 142: Karlovy Vary — Nejdek — Potu¢ky — Johanngeorgenstadt
(jednokolejna, neelektrifikovana)

e 178: Plzen — Marianské Lazné — Cheb
(jednokolejna, elektrifikovana)

Predmétem této prace bude i vyvolana zména na dvou Zeleznicnich tratich mimo feSenou
oblast, a to z divodu zachovani pfipoji ve stanicich Blatno u Jesenice a Krasny Jez.

o 144: Krasny Jez — Horni Slavkov-Kounice

(jednokolejna, neelektrifikovana, pokraCovani traté smér Loket je nyni nesjizdné)
e 160: Plzefi — Blatno u Jesenice — Zatec

(jednokolejna, neelektrifikovana)

2.1 Pocéty obyvatel obci v feSené oblasti
Data jsou aktudlni k 1. 1. 2021. [5]

Pocet obyvatel je uveden souhrnné pro kazdou jednu obec, vCetné pfipojenych Casti
(uvedené kurzivou pod nazvem obce).

Nazev obce Okres Pocet

a pripojené casti obyvatel
Andélska Hora Karlovy Vary 376
Becov nad Teplou Karlovy Vary 954
Krasny Jez, Vodna

Bochov Karlovy Vary 1945

Cihana, Dlouhd Lomnice, Herstosice, Hlinec,
Javorna, Jesinky, Kozlov, Mirotice, Némecky
Chloumek, Nové Kounice, Polom, Rybni¢na,
Sovolusky, Teles, Tésetice, Udré
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Nazev obce Okres Pocet
a pripojené casti obyvatel
Brazec Karlovy Vary 227
Dolni Valov, Javorna

Brezova Karlovy Vary 543
Cichalov Karlovy Vary 173
Kovéarov, Mokra, Stoutov

Chodov Karlovy Vary 115
Chyse Karlovy Vary 608
Cinani, Cichofice, Dvorec, Chysky, Jablonna, Luby,

Podstély, Porici, Radotin, Zd4rek

Karlovy Vary Karlovy Vary 48 319
Kolova Karlovy Vary 791
Haje

Krasné Udoli Karlovy Vary 388
Odolenovice

Lubenec Louny 1346
Dolni Zahofi, Drahonice, Horni Zahofi, LeZky,

Libkovice, Libyné, Pribénice, R’epany, Vitkovice

Manétin Plzen-sever 1151
Brdo, Cesk& Doubravice, Hradek, Kotaned, Lipi,

Lukova, Mezi, RabStejn nad Stfelou, Radéjov,

Stvolny, Ujezd, Vladméfice, Vlyso&any, Zhorec

Marianské Lazné Cheb 12572
Mnichov Cheb 392
Rajov, Sitiny

Otrocin Karlovy Vary 433
Brt, Méchov, Posec, Tisova

Ovesné Kladruby Cheb 125
Pila Karlovy Vary 561
PSov Karlovy Vary 603
Borek, Chlum, Kobylé, KoleSov, Mocidlec,

Novosedly, Semtés

Stanovice Karlovy Vary 639
Drazov, Hlinky, Nové Stanovice

Struzna Karlovy Vary 570
Horni Tadovice, Nové Viska, Peklo, Zalmanov

Stédra Karlovy Vary 524
Brlozec, Domasin, LaZany, Mostec, Prohor,

Prestani, Zbraslav

Tepla Cheb 2961
Babice, Beranov, Beranovka, Beroun, Bezvérov,

Bohuslav, Cihana, Herfmanov, Horni Kramolin,

Hostéc, Jankovice, Kladruby, Klaster, Kfepkovice,

Mrazov, Nezdice, Pékovice, Popovice, Poutnhov,

Rankovice, Sluzetin, Staré Sedlo, Zahradka

Touzim Karlovy Vary 3652
Bezdékov, BraniSov, Dlouha Voda, Drevohryzy,

Kojsovice, Komarov, Kosmova, Lachovice, Luhov,

Nezichov, Polikno, Prachomety, Radyné, Smilov,

Treboun

Utvina Karlovy Vary 601

Cesky Chloumek, Chylice, Prilezy, Sedlo, Svinov
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Nazev obce Okres Pocet
a pripojené casti obyvatel
Valec Karlovy Vary 362
Jeren, Kostréany, Nahorecice, Velky Hlavakov

VeruSicky Karlovy Vary 461
Alberice, Budov, Hrivinov, Luka, Maly Hlavakov,

Tynisté, Vahanec, Zahofi

Vlkovice Cheb 114
Martinov

Vrbice Karlovy Vary 193
BosSov, Skfipova

Zadub-Zavisin Cheb 334
Milhostov

Zlutice Karlovy Vary 2 249

Kninice, Protivec, Ratbof, Skoky, VeruSice, Veselov,
Vladofice, Zahofice
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3 Analyza prepravnich vztahu

3.1 Dojizdka mezi jednotlivymi sidly

Pro vyhodnoceni dojizdky byly pouzity statistiky ze Scitani lidu, dom a bytd (SLDB)
zroku 2011, kde jsou uvedeny statistiky o dojizdce mezi jednotlivymi obcemi. Tyto
statistiky v8ak nejsou UpIné. U obci Vrbice a Cichalov nejsou ve statistikach uvedeny
zadné konkrétni obce, kam dojizdi jejich obyvatelé. Obec Brazec administrativné vznikla
az vroce 2016 oddélenim z vojenského Ujezdu Hradisté, takze pro tuto obec zadné
statistiky nejsou. [6][7][8]

Do analyzy byly zahrnuty vSechny obce ve zkoumané oblasti, a dale i néktera sidla mimo
zkoumanou oblast, do nichZ jsou pfepravni vztahy smérodatné pro navrh mezikrajskych
vlakovych a autobusovych spoji, do Plzefiského, Stfedoeského a Usteckého kraje.
Témito sidly mimo zkoumanou oblast jsou Plzen, Praha, Rakovnik a Podborany.

Z grafu prepravnich vztah( (viz pfiloha 2) je patrné, zZe nejsilnéjSi pfepravni vztahy vedou
do zahrnutych sidel mimo fe$enou oblast. Pfevazuje dojizdka zejména do Prahy a Plzné.

Relace Dojizdka TAM Dojizd’ka ZPET
Karlovy Vary — Praha 648 neuvedeno
Karlovy Vary — Plzen 229 42

Marianské Lazné — Praha 228 neuvedeno
Marianské Lazné — Plzen 129 18

TouzZim — Plzen 134 neuvedeno
Lubenec — Podbofany 91 neuvedeno
Manétin — Plzen 66 neuvedeno

e

Co se ty€e prepravnich vztaht v ramci feSené oblasti, nejsiingjsi je dojizdka do Karlovych
VarQ z pfilehlych obci a mést, a to hlavné z Kolové (139 osob), Bochova (132 osob),
Touzimi (119 osob), Becova nad Teplou (98 osob) a Zlutic (94 osob). Nelze opomenout
dojizdku z Teplé do Marianskych Lazni, ktera ¢ini 162 osob. Silnd dojizdka je i
v bezprostfednim okoli Touzimi — z Otro¢ina 69 osob, z Utviny 64 osob, z Krasného Udoli
61 osob a ze Zlutic 46 osob.

viv s

Relace Dojizdka TAM Dojizd’ka ZPET
Tepla — Marianské Lazné 162 neuvedeno
Kolova — Karlovy Vary 139 neuvedeno
Bochov — Karlovy Vary 132 neuvedeno
Touzim — Karlovy Vary 119 neuvedeno
BeCov n. T. — Karlovy Vary | 98 neuvedeno
Zlutice — Karlovy Vary 94 neuvedeno

Graf s pfehledem vSech pfepravnich vztahu se nachazi v pfiloze 2.
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3.2 Dojizdka do zakladnich skol

NiZze je uveden seznam obci v feSené oblasti se zakladni Skolou a pocet dojizdéjicich
zakl. Zdrojem dat je SLDB z roku 2011. [6][7][8] Pro zjednodus$eni je uvazovan pocet
dojizdé&jicich zaku ve véku 6 — 14 let, i kdyz v 9. tfidach ZS se mohou vyskytnout déti ve

véku 15 let.

Data jsou vyobrazena i graficky v pfiloze 3.

Obec se zakladni Skolou Dojizd’ka z jednotlivych obci

(pouze obce v feSené oblasti)

Chodov: 4
Otrocin: 4

Bec€ov nad Teplou

Struzna: 6
Karlovy Vary: 1
Touzim: 1

Bochov

Chyse neni uvedena

(jen 1. stuperi ZS)

Andélska Hora: 13
Becov nad Teplou: 18
Bochov: 13

Brazec (Hradisté): 4
Brezova: 10

Krasné Udoli: 5
Kolova: 22

Otrodin: 2

Karlovy Vary

Pila:12
Struzna: 10
Teplicka: 5
Touzim: 6
Utvina: 5
Verusi¢ky: 1
Zlutice: 1

Lubenec ChySe: 7

Manétin dojizdka pouze z obci mimo

fesenou oblast

Mnichov: 8

Ovesné Kladruby: 7
Tepla: 11

Touzim: 4

Vlkovice: 3
Zadub-Zavisin: 5

Marianské Lazné

Stedra neni uvedena

(jen 1. stuperi ZS)

Tepla TouZim: 1

TouZim Krasné Udoli: 15
Otrogin: 23
Utvina: 15
Stédra: 2
Zlutice: 1

Vale¢ neni uvedena

(jen 1. stuperi ZS)

Zlutice PSov: 15
Stédra: 8
z neuvedenych obci: 11

3.3 Dojizd’ka do strednich sSkol

NiZe je uveden seznam obci v feSené oblasti se stfedni Skolou a pocet dojizdé&jicich Zaku.
Zdrojem dat je SLDB zroku 2011. [6][7][8] Pro zjednodusSeni je uvazZovan pocet
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dojizdéjicich zaku ve véku 15 a vice let, pfestoze zaci ve véku 15 let se mohou vyskytovat

iv 9. tride ZS.

Data jsou vyobrazena i graficky v pfiloze 4.

Obec se stredni Skolou

Dojizd’ka z jednotlivych obci
(pouze obhce v redené oblasti)

Karlovy Vary Andélska Hora: 6 Struzna: 12
Becov nad Teplou: 14 Tepla: 21
Bochov: 26 Teplicka: 6
Brazec (Hradisté): 2 Touzim: 40
Kolova: 19 Utvina: 7
Otrocin: 5 VeruSicky: 5
Pila: 9 Zlutice: 26
Marianské Lazné Karlovy Vary: 12 Zadub-Zavisin: 4
Mnichov: 4
Tepla: 24
Touzim: 6
Vlkovice: 5
Zlutice Karlovy Vary: 4
PSov: 6
Stédra: 2
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4 Analyza stavajiciho dopravniho reseni

4.1 Zelezniéni doprava

v

Trat’ €. 149: Karlovy Vary — Be€¢ov nad Teplou — Marianské Lazné

Jedna se o pateini trat, ktera pfedstavuje nejkratSi spojeni mezi Karlovymi Vary a
Marianskymi Laznémi a tvofi vychodni hranu lazefiského trojuhelniku®. Na ftrati
v soucasné dobé jezdi vlaky ve dvouhodinovém intervalu, ve $pi¢kach je provoz v useku
Karlovy Vary — Be€ov nad Teplou zahu$tén na hodinovy interval. [9]

V soucasné dobé je mozné jet vlakem z Karlovych Varld do Marianskych Lazni dvéma
trasami, a to po trati 149 pfes BecCov nad Teplou nebo po tratich 140 a 178 pfes Cheb
(mimo feSenou oblast). Cesta trva obéma trasami zhruba stejné dlouho, a to vétSinou
zhruba 1 hodinu a 15 minut. Pfednosti trasy pfes Be€ov nad Teplou je poloha dolniho
nadrazi v Karlovych Varech, které se nachazi blize centru mésta. Vlaky pfes Cheb
naopak jezdi z horniho nadrazi, které je od centra dale. [9]

Jizdni Fad na trati 149 je konstruovan se symetrii zhruba v L:30. Na celé trati je zaveden
dvouhodinovy takt, ktery v8ak ma v rannich a vecernich hodinach €etné vyjimky. Vlaky se
obvykle kfizuji v Krasném Jezu nebo v BeCové nad Teplou, coz zajiStuje moznost
prestupu z obou smérti na viaky smér Horni Slavkov a Zlutice (a opaéné). [9]

Na dolnim nadrazi v Karlovych Varech jsou v X:00 zajistény pfestupy na vlaky smér
Nejdek, Potlucky a Johanngeorgenstadt (trat €. 142). [9]

V Maridnskych Laznich jsou ve sméru od BeCova nad Teplou zajistény prestupy na
spéSné vlaky smér Cheb, navaznost vSak funguje vlivem odliSné osy symetrie jen
v jednom smeéru. Vazby na Plzen jsou zajistény vzdy v obou smérech s ruzné dlouhou
pFestupni dobou, ktera nékdy dosahuje az 45 minut. [9]

Vlak dopravce GWTR na dolnim nadrazi v Karlovych Varech
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Trat ma vazby i na méstskou hromadnou dopravu v obou koncovych méstech.
V Marianskych Laznich je mozné pfestoupit na trolejbusovou linku mistni MHD €. 7 jak
v zastavce Marianské Lazné mésto (odkud je nutné dojit 200 m k zastavce MHD
Lékarna), tak i ve stanici Marianské Lazné (zastavka MHD je pfimo pfed nadrazim). Linka
&. 7 je patefni linkou v severojiznim sméru z USovic do lazefiské &asti mésta, obsluhuje
tak vSechna dulezita mista ve mésté. [14]

Trolejbus u nadrazi v Marianskych Laznich

V Karlovych Varech na dolnim nadraZzi je mozné pfestoupit na autobusové linky MHD ¢. 3,
6 a 12. Ty v8ak neobsluhuji celé uzemi mésta, Casto je nutné jesté dodate¢né prestoupit
v zastavce Trznice, ktera je centralni pfestupni zastavkou MHD. [13]

Trat’ €. 161: Becov nad Teplou — Blatno u Jesenice — Rakovnik

V feSené oblasti se nachazi prvni ¢ast traté, a tou je usek Be€ov nad Teplou — Blatno u
Jesenice. Trat’ se v sou¢asné dobé potyka s fadou problémda, at uz jde o nizkou cestovni
rychlost (jen zhruba 38 km/h) nebo o znaCné vzdalené zastavky od nékterych obci,
predevsim v Useku Touzim — Zlutice. [9]

Napt. spojeni vlakem v trase Karlovy Vary — Zlutice s pfestupem v Beové nad Teplou je
Casové znacné nekonkurenceschopné oproti autobusu. Autobus zvladne trasu pfes
Bochov za cca 1 hodinu, vlak minimalné o pdl hodiny déle. [9][10]

V sou€asné dobé je na trati zaveden zhruba dvouhodinovy interval s ¢etnymi vyjimkami,
mezi nékterymi spoji je interval 3 — 4 hodiny. [9]
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Vlak CD ve stanici Chyse

Provozni koncept je v sou¢asné dobé konstruovan predevsim podle pfipoji v Rakovniku
na rychliky smér Praha. To ovliviiuje cely zbytek traté. Ve stanici Blatno u Jesenice
nevychazi optimalné pfipoje na rychliky Plzefi — Most, jsou zde zajiStény jen pFestupni
vazby ve sméru od Zlutic na rychliky ob&ma sméry, stejné tak od rychlikii z obou smérii
ve sméru do Zlutic. Pfipoje z Rakovnika na rychliky do Plzné& i Mostu jsou zajistény
zpravidla jen ve S$pickach pracovnich dnl, kdy vlaky v useku Rakovnik — Blatno u
Jesenice jezdi kazdou hodinu. [9]

Soucasné je snaha o to, aby vychazely pfipoje v BeCové nad Teplou na vlaky na trati €.
149. Zde dochazi ke kfizovani vlaku (pfipadné v sousedni stanici Krasny Jez), nicméné
vlivem posunuté osy symetrie ke kfizovani dochazi vzdy kolem L:30. Odli§na osa symetrie
zpUsobuje hodinové prostoje u nékterych odpolednich vlak( ve Zluticich. [9]

Pres vSechny vySe zminéné neduhy vSak mulze trat nadale slouzit pro pokryti mistnich
prepravnich vztahu, napf. z obce Otroc€in, jejiz obsluha autobusovou dopravou je znaéné
problematicka, nebo ze Zlutic ve sméru do Stredoceského a Plzeriského kraje. Nelze
zanedbat ani roli Zelezni¢ni traté z hlediska cestovniho ruchu, kolem ni se nachazi napf.
zamek a pivovar Chyse, je téZ mozné vylézt od zastavky Zahofice na vrch Vladafr.

v

Trat’ €. 163: Protivec — Bochov

Pravidelna osobni doprava na trati byla zastavena vroce 1996 z divodu Spatného
trasovani a nizkého vyuziti cestujicimi. [27] V souCasné dobé jezdi po trati pouze nakladni
vlaky, pfedev§im za ucCelem pfepravy dieva. Obc¢as se na trati konaji i jizdy mimoradnych
osobnich vlaku v ramci riznych akci.

19



Mimoradny viak ve stanici Bochov

4.2 Autobusova doprava
NiZze je vypsan seznam autobusovych linek v feSené oblasti, které jezdi v objednavce
Karlovarského kraje. V seznamu jsou i linky v objednavce Plzehského kraje, které
presahuji do Karlovarského kraje a v feSené oblasti obsluhuji minimalné dvé obce. [10]

Nejsou vypsany autobusové linky provozované na komercni riziko dopravcl, protoze
jejich jizdni Fad byl zvlasté v dobé pandemie nemoci covid-19 a zakazu cestovani znaéné
nestabilni. Rovnéz zde nejsou vypsany linky v objednavce Usteckého kraje.

Schéma stavajiciho linkového vedeni je v pfiloze 5. Toto schéma je pfevzaté ze stranek

Karlovarského kraje, nebylo ale uz delSi dobu aktualizovano. [24]

Cislo linky | Trasa Rozsah Dopravce
provozu

420351 Zlutice — Veru$icky — Luka — | pracovni dny VV autobusy
Karlovy Vary

420401 BeCov nad Teplou — Otrogin — | pracovni dny VV autobusy
Méchov — TouZim

411370 Marianské Lazné& — Mnichov celotydenné Autobusy Karlovy

Vary

421146 Karlovy Vary — Bfezova - |pracovnidny DP Karlovy Vary
Stanovice, Hlinky - Bochov,
Javorna

421147 Karlovy Vary — Bfezova — Kolova | pracovni dny DP Karlovy Vary
— Pila — Bochov, Javorna

421148 Karlovy Vary — Pila pracovni dny DP Karlovy Vary

421331 Zlutice — Bochov — Karlovy Vary celotydenné VV autobusy

421346 Bochov — Javorna - Dlouha | pracovni dny Pechociakova

Lomnice — Brazec — Bochov
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Cislo linky | Trasa Rozsah Dopravce
provozu
421351 Zlutice — Verudicky — Karlovy | pracovni dny Ligneta
Vary
421371 Zlutice — ChySe — Lubenec — | pracovni dny VV autobusy
Vale¢ — Zlutice
421372 Karlovy Vary - Bochov — | pracovnidny PechocCiakova
Hradisté, RadoSov
421373 Bochov — Hradi$té — VeruSicky pracovni dny Pechodiakova
421391 Karlovy Vary — Bochov — Touzim | pracovni dny Ligneta
— Becov nad Teplou — Karlovy
Vary
421401 BeCov nad Teplou — Otrogin — | pracovni dny Ligneta
Méchov — TouZim
421402 Tepla — Otroin — Befov nad | pracovni dny Ligneta
Teplou
421410 Zlutice — Stédra — Touzim celotydenné VV autobusy
421430 Zlutice — P$ov — Zlutice pracovni dny VV autobusy
421431 Zlutice — Novosedly — P$ov pracovni dny VV autobusy
421432 Zlutice — P$ov — Zlutice pracovni dny VV autobusy
421445 Touzim — Tepla — Marianské | pracovni dny Ligneta
Lazné
421446 Tepla — Staré Sedlo — Kiepkovice | pracovni dny Ligneta
— Mrazov — Tepla
421447 Zlutice — Touzim — Tepld - | pracovnidny VV autobusy
Marianské Lazné
421453 Tepla — Sluzetin — Poutnov - | pracovni dny Ligneta
Otro€in
440323 Plzen — Touzim — Karlovy Vary celotydenné Arriva Sttedni Cechy
(IDPK 323)
460353 Manétin — Zlutice pracovni dny, Arriva Stfedni Cechy
(IDPK 353) nedéle

420351: Zlutice — Verusiéky — Luka — Karlovy Vary
Linka jezdi pouze v pracovni dny, nema pravidelny interval, kazdy spoj ma odliSnou trasu.

Linku Ize funk&né rozdélit na dvé &asti. Na useku Zlutice — Verusicky jezdi 3 pary spojl,
které v sou¢asné dobé slouzi hlavné Skolakiim dojizdéjicim do ZS Zlutice. Druha &ast
linky spojuje Valeg, Velky Hlavakov, Albefice a Luka s Bochovem a Karlovymi Vary. Na
této Casti jezdi 4 pary spoju. Nékteré spoje jedou mimo Bochov, po okraji vojenského
Ujezdu Hradisté.

Varianta trasy Pocet spoju Pocet spoju
TAM/ZPET TAM/ZPET
pracovni dny vikendy

Zlutice — Cichalov — Verusicky 3/3 0/0

Vale¢ — VeruSicky — Bochov — Struzna - | 1/1 0/0

Andélska Hora — Karlovy Vary

Verusi¢ky — Bochov 1/0 0/0

Vale€ — VerusSicky 11 0/0

Zlutice — Cichalov — Verusicky — Bochov 0/1 0/0

Zlutice — Bochov — Struzna — A. Hora — K. Vary | 0/1 0/0
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420401: Becov nad Teplou — Otro€in — Méchov — Touzim

Linka jezdi pouze v pracovni dny a pIni obsluznou funkci, spojuje obce Otrogin, Utvinu a
jejich Casti s BeCovem nad Teplou a Touzimi. V celé trase jsou vedeny 3 pary spoju, neni
zaveden pravidelny interval.

Varianta trasy Pocet spoju Pocet spoju
TAM/ZPET TAM/ZPET
pracovni dny vikendy

BeCov nad Teplou — Chodov — Otrogin —| 1/1 0/0

Krasné Udoli — Utvina — TouZim

Becov nad Teplou — Chodov — Otroéin — Utvina | 1/1 0/0

— TouzZim

Becov nad Teplou — Chodov — Krasné Udoli — | 1/1 0/0

Utvina — TouZim

Krasné Udoli — Utvina — Touzim 212 0/0

411370: Marianské Lazné — Mnichov

Linka plni obsluznou funkci, spojuje Mnichov a Zadub-ZaviSin s méstem Marianské
Lazné. Na lince neni zaveden pravidelny interval, vybrané spoje jedou pouze v Useku
Marianské Lazné — Zadub-Zavisin.

Varianta trasy Pocet spoju Pocet spoju
TAM/ZPET TAM/ZPET
pracovni dny vikendy

Marianské Lazné — Mnichov 717 3/3 (So)

1/1 (Ne)

Marianské Lazné — Zadub-Zavisin 3/3 0/0

421146: Karlovy Vary — Bfezova — Stanovice, Hlinky — Bochov, Javorna

Linka plIni obsluznou funkci, zajistuje pfedevdim spojeni z obci Bfezova a Stanovice do
Karlovych Varu. V useku Karlovy Vary — Stanovice jezdi 6 par spoji v pracovni dny, az
do Javorné jezdi dalSi 2 pary v okrajovych hodinach. Linka je v provozu pouze v pracovni
dny, neni zaveden pravidelny interval.

Varianta trasy Pocet spoju Pocet spoju
TAM/ZPET TAM/ZPET
pracovni dny vikendy

Karlovy Vary — Stanovice, Hlinky 6/6 0/0

K. Vary — Stanovice, Hlinky — Bochov, Javorna 2/2 0/0

421147: Karlovy Vary — Brezova — Kolova — Pila — Bochov, Javorna

Linka plni obsluznou funkci, zajiStuje pfedevSim spojeni z obci Bfezova, Kolova a Pila do
Karlovych Varu. V useku Karlovy Vary — Pila jezdi 6 paru spoju, az do Javorné jezdi dalSi
4 pary. Linka je v provozu pouze v pracovni dny, neni zaveden pravidelny interval.

Varianta trasy Pocet spoju Pocet spoju
TAM/ZPET TAM/ZPET
pracovni dny vikendy

Karlovy Vary — Pila 6/6 0/0

Karlovy Vary — Pila — Bochov, Javorna 4/4 0/0
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421148: Karlovy Vary — Pila
Linka plni obsluznou funkci, jedna se o jednotlivé posilové Skolni spoje z Pily pres
Kolovou (mimo Bfezovou) do Karlovych Vard.

Varianta trasy Pocet spoju Pocet spoju
TAM/ZPET TAM/ZPET
pracovni dny vikendy

Karlovy Vary — Pila 3/3 0/0

421331: Zlutice — Bochov — Karlovy Vary

Linka ma patefni funkci, jede nejrychlejsi trasou a spojuje Zlutice a Bochov s Karlovymi
Vary. V8echny spoje maiji témér totoZnou trasu, vyjimkou jsou ob¢asné zajizdky do obci
Brazec a Cichalov a mistni &asti Ratbof. Pravidelny interval neni zaveden. V pracovni dny
jezdi v celé trase 8 paru spoju, v sobotu 4 pary a v nedéli 3 pary.

Linka je atraktivni svoji jizdni dobou, ktera u nejrychlejSich spojl bez zajizdék cCini 50
minut.

Varianta trasy Pocet spoju Pocet spoju
TAM/ZPET TAM/ZPET
pracovni dny vikendy

Zlutice — Bochov — Struzna — Karlovy Vary 6/5 3/2 (So)

3/2 (Ne)

Zlutice — Cichalov — Bochov — Struzna — | 0/1 0/0

Karlovy Vary

Zlutice — Bochov — Struzna — Brazec — Karlovy | 2/2 1/2 (So)

Vary 0/1 (Ne)

Zlutice — Bochov — Karlovy Vary (mimo | 2/3 0/0

Struznou)

Zlutice — Bochov 1/0 0/0

Bochov — Struzna — Karlovy Vary 1/1 0/0

VeruSi¢ky — Bochov — Struzna — Karlovy Vary 0/1 0/0

421346: Bochov — Javorna — Dlouha Lomnice — Brazec — Bochov

Linka je v provozu pouze v pracovni dny a spojuje administrativné pfipojena sidla
s Bochovem, pfedevsim pro dopravu $kolakd do ZS Bochov. Autobusy jezdi v zasadé ve
dvou trasach:

o Kozlov — Bochov — Té3etice
e Kozlov — Mirotice — Cihana — Javorna — Rybni¢nd — Nové Kounice — Dlouha
Lomnice — Némecky Chloumek — Bochov

Na obou trasach jezdi 2 pary spoji, kromé nich jezdi i jednotlivé zkracené spoje
s omezenim jizdy napf. pouze v pondéli a patek (ty nejsou kvUli nizké Cetnosti v tabulce
zahrnuty).

Protoze jsou spoje trasovany vétSinou jen po uzemi, které administrativné spada pod
mésto Bochov, jsou zde rozepsany konkrétni ¢asti obce, pres které spoje jedou.
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Varianta trasy

Pocet spoju

Pocet spoju

TAM/ZPET TAM/ZPET
pracovni dny vikendy
Kozlov — Mirotice — Cihand — Javorna — | 2/2 0/0
Rybniéna — Dlouha Lomnice — Némecky
Chloumek — Bochov
(v opacném sméru jizda z Bochova vzdy pres
Brazec, dale po stejné trase)
Kozlov — Bochov — TéSetice 4/4 0/0
Kozlov — Bochov — Némecky Chloumek 1/0 0/0
N&mecky Chloumek — Javornd — Cihana — | 1/0 0/0

Mirotice — Kozlov

421351: Zlutice — Verusiéky — Karlovy Vary

Na lince jsou aktualné provozovany 3 pary spoju v trase Bochov — VeruSi¢ky — Valeg, a to
pouze v pracovni dny. Kromé nich jezdi také jeden zkraceny odpoledni spoj Verusi¢ky —
Bochov a dale prodlouzeny spoj Karlovy Vary — Bochov — Verusicky.

Varianta trasy Pocet spojt Pocet spoju
TAM/ZPET TAM/ZPET
pracovni dny vikendy

Vale€ — Vrbice — Verus$i¢ky — Bochov 2/2 0/0

Vale€ — VeruSi¢ky — Bochov 1/1 0/0

VeruSi¢ky — Bochov 1/0 0/0

VeruSi¢ky — Brazec — Struzna — Andélska Hora | 0/1 0/0

— Karlovy Vary

421371: Zlutice — Chy$e — Lubenec — Valeé — Zlutice
Linka jezdi pouze v pracovni dny, nema pravidelny interval, kazdy spoj ma odliSnou trasu.

Vétsina spoju jede v trase Zlutice — Vale¢ a na trase obsluhuji obce Cichalov, Verusicky,
Chyse a Vrbice. Kromé toho jsou do linky zahrnuty spoje Vale¢ — Lubenec, tyto spoje jsou
hlavné& pro $kolaky jedouci do ZS Lubenec.

Do linky je nelogicky zahrnuty jeden ranni okruzni spoj Zlutice — P$ov — Zlutice, slouZici
pro dopravu Skolakda.

Varianta trasy Pocet spoju Pocet spoju
TAM/ZPET TAM/ZPET
pracovni dny vikendy

Zlutice — Cichalov — Vrbice — Valed 1/0 0/0

Zlutice — Chy$e — Vrbice — Valeg 2/2 0/0

Zlutice — Cichalov — Verusicky — Valed 1/1 0/0

Zlutice — Cichalov — Chyse — Vrbice — Valeg 11 0/0

Vale€ — Lubenec 1/1 0/0

Vale€ — Vrbice — Lubenec 1/1 0/0

Zlutice — PSov 1/1 0/0
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Autobus ze Zlutic ve Valdi

421372: Karlovy Vary — Bochov — Hradisté, RadoSov
Linku tvofi pouze dva pary spoju v pracovni dny v trase Karlovy Vary — Brazec, které
zajizdi do Bochova. Nékteré spoje zajizdi az do byvalé vesnice Rado3ov na okraji
vojenského Ujezdu Hradisté, kde se v sou€asné dobé& nachazi akorat vojenska posadka.
Vybrané spoje nezastavuji v Andélské Hofe a Struzné.

Varianta trasy

Pocet spoju

Pocet spoju

TAM/ZPET TAM/ZPET
pracovni dny vikendy
Karlovy Vary — Bochov — Brazec 1/0 0/0
Hradisté, RadoSov — Brazec — Bochov - | 2/1 0/0
Karlovy Vary
Hradisté, RadoSov — Brazec — Bochov 1/0 0/0

421373: Bochov — Hradisté — VerusSicky
Linku tvofi pouze dva pary spoju v pracovni dny v trase Bochov — Verusicky, které jedou
pfes Brazec a RadoSov. Ty jsou doplnény jesté jednim parem spoju jedoucim v pondéli a
stfedu (v tabulce neni zminén kvuli nizké Cetnosti).

Varianta trasy

Pocet spoju

Pocet spoju

TAM/ZPET TAM/ZPET
pracovni dny vikendy
Bochov — Brazec — Verusicky 2/2 0/0
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421391: Karlovy Vary — Bochov — Touzim — Be€ov nad Teplou — Karlovy Vary
Jedna se o linku patefniho vyznamu. Spoje na lince jezdi v zasadé ve dvou variantach:

e Karlovy Vary — Bochov — Touzim
e Karlovy Vary — Be€ov nad Teplou — Touzim

Na trase pfes Bochov jezdi 8 parl spojll, pfes Becov jezdi 9 parQ. Linka je v provozu
pouze v pracovni dny. Pravidelny interval neni zaveden. Zejména na trase pies Becov
nad Teplou je v souCasné dobé problém s chybéjicim prokladem s mezikrajskou linkou
440323 (IDPK 323) vtrase Karlovy Vary — Plzeh, ktera je ve spoleCné objednavce
Karlovarského a Plzenského kraje. Nékteré spoje jezdi t&€sné po sobé.

Autobus z TouZimi do Karlovych Vart v Bochové

Varianta trasy Pocet spoju Pocet spoju
TAM/ZPET TAM/ZPET
pracovni dny vikendy

Karlovy Vary — Andélskd Hora — Struzna - | 8/8 0/0

Bochov — TouZim

Karlovy Vary — Teplicka — Be€ov nad Teplou — | 9/11 0/0

Krasné Udoli — Utvina — Touzim

Bochov — Touzim 3/1 0/0

Becov nad Teplou — Krasné Udoli — Utvina — | 2/1 0/0

Touzim

421401: Becov nad Teplou — Otroc¢in — Méchov — Touzim

Na lince jezdi pouze 1 ranni par spoju v trase Otro¢in — Touzim a dale 1 par vecernich
spoju v trase BeCov nad Teplou — Touzim, jehoz cilem je navaznost od posledniho viaku
z Karlovych Varu v BeCové nad Teplou. Linka jezdi pouze v pracovni dny.
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Varianta trasy Pocet spoju Pocet spoju
TAM/ZPET TAM/ZPET
pracovni dny vikendy

Otrogin — Krasné Udoli — Utvina — TouZim 1/1 0/0

Becov nad Teplou — Krasné Udoli — Utvina — | 1/1 0/0

TouzZim

421402: Tepla — Otro€in — Be€ov nad Teplou
V soucasnosti na lince jezdi pouze 1 par rannich Skolnich spoji v trase Otrocin — BeCov
nad Teplou, ktery jede pfes Brt, Méchov a Chodov.

Varianta trasy

Pocet spoju

Pocet spoju

TAM/ZPET TAM/ZPET
pracovni dny vikendy
OtroCin — Chodov — Be€ov nad Teplou 1/1 0/0

421430: Zlutice — P$ov — Zlutice

Jedna se o odpoledni okruzni spoje ze Zlutic do P$ova a jeho pfipojenych &asti, slouzi

predevsim k navratu zaka ze ZS Zlutice.

Varianta trasy

Pocet spoju

Pocet spoju

TAM/ZPET TAM/ZPET
) pracovni dny vikendy
Zlutice — PSov 2/2 0/0

421431: Zlutice — Novosedly — PSov

Jedna se pouze o jeden ranni spoj po paté hodiné ranni, ktery jede spojuje obec PSov a
jeji pripojené &asti, tzn. Chlum, Novosedly, Mogidlec a KoleSov, se Zluticemi. Tento spoj

jezdi pouze v pracovni dny.

Varianta trasy

Pocet spoju

Pocet spoju

TAM/ZPET TAM/ZPET
pracovni dny vikendy
Zlutice — PSov 0/1 0/0

421432: Zlutice — P$ov — Zlutice

Tato okruzni linka jezdi pouze v pracovni dny, tvofi ji pouze 1 par spoji v odpolednich
hodinach, ktery obsluhuje obec PSov a jeji Casti, tzn. Kobylé, Novosedly, Chlum a

Mocidlec. Obsluha téchto ¢asti je zajisténa také jinymi linkami.

Varianta trasy

Pocet spoju

Pocet spoju

TAM/ZPET TAM/ZPET
pracovni dny vikendy
Zlutice — P$ov 1/1 0/0
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421445: Touzim — Tepla — Marianské Lazné

Jedna se o linku patefniho vyznamu. V trase Touzim — Tepla jezdi 8 parl spoju, do
Marianskych Lazni jsou prodlouzeny dalSi 2 pary. Od nékterych zkracenych spojl jsou

v Teplé zajistény navaznosti na vlaky do Marianskych Lazni a opacné.

Linka je v provozu pouze v pracovni dny, pravidelny interval neni zaveden.

Varianta trasy

Pocet spoju

Pocet spoju

TAM/ZPET TAM/ZPET
pracovni dny vikendy
Touzim — Tepla 8/9 0/0
TouzZim — Tepla — Marianské Lazné 3/2 0/0
Tepla — Marianské Lazné 1/2 0/0

"

Autobus z TouZzimi do Marianskych Lazni v Teplé

421446: Tepla — Staré Sedlo — Kiepkovice — Mrazov — Tepla
Jedna se o okruzni linku, ktera zajiStuje spojeni pfipojenych ¢asti Hefmanov, Beroun,
Staré Sedlo, Zahradka, Kiepkovice, Pékovice a Beranovka s méstem Tepla. Na lince jsou
v provozu tfi pary spojl v pracovni dny, slouzi hlavné Skolakim.

Varianta trasy

Pocet spoju

Pocet spoju

TAM/ZPET TAM/ZPET
pracovni dny vikendy
Tepla — Tepla 3/0 0/0

(1 spoj neobsluhuje ¢asti Hefmanov, Beroun,
Staré Sedlo, Zahradka)
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421447: Zlutice — Touzim — Tepla — Marianské Lazné
Na této lince jezdi v celé trase pouze dva pary spojl v pracovni dny. Spojeni ze Zlutic do
Marianskych Lazni je tak zajisténo v brzkych rannich hodinach, v opaéném sméru naopak

pozdé veder. V Useku Zlutice — Touzim je linka doplitkem linky &. 421410.

Varianta trasy Pocet spoju Pocet spoju
TAM/ZPET TAM/ZPET
pracovni dny vikendy

Zlutice — Stédra — Touzim — Tepla — Marianské | 2/2 0/0

Lazné

Touzim — Tepla — Marianské Lazné 1/1 0/0

421453: Tepla — Sluzetin — Poutnov — Otro¢in
Jedna se o okruzni linku, spojujici pfipojené €asti Horni Kramolin, Sluzetin, Hostéc,
Poutnov a Rankovice s méstem Tepla. Na lince jsou v provozu dva pary spoju v pracovni

dny, slouzi hlavné skolakim. Do Otrocina v sou€asné dobé nejezdi zadné spoje.

Varianta trasy

Pocet spoju

Pocet spoju

TAM/ZPET TAM/ZPET
pracovni dny vikendy
Tepla — Tepla 3/0 0/0

(1 spoj neobsluhuje &asti Hefmanov, Beroun,
Staré Sedlo, Zahradka)

440323 (IDPK 323): Plzen — Touzim — Karlovy Vary

Jedna se o pateini linku spojujici dvé krajskd mésta, ktera je ve spole¢né objednavce
Plzeriského a Karlovarského kraje. Na rozdil od komer¢nich autobusovych spoju linka
zastavuje ve v8ech obcich na trase. Linka jezdi v taktu a je navazana v Plzni na uzel
dalkové Zelezni¢ni dopravy v S:00.

V pracovni dny je na lince zaveden dvouhodinovy interval s posilovymi spoji ve $pi¢kach,
které interval zkracuji na hodinovy. O vikendu je na lince zaveden dvouhodinovy interval
bez posil.

V useku Bec€ov nad Teplou — Karlovy Vary je trasa linky soubézna s vilaky na trati 149 (z
Marianskych Lazni). V souCasné dobé& dochazi vlivem odliSné osy symetrie
k nezadoucimu soubéhu vlakovych a autobusovych spoji na tomto uUseku. Zatimco
autobusova linka IDPK 323 ma osu symetrie v X:00, vlaky na trati 149 maji osu symetrie
zhruba v L:30. To pfinasi problém, ze zejména ve sméru do Karlovych Varu odjizdi viaky
a autobusy z Be€ova nad Teplou zhruba ve stejny ¢as a neni mezi nimi proklad.

Varianta trasy

Pocet spoju

Pocet spoju

TAM/ZPET TAM/ZPET
pracovni dny vikendy
Plzefi — Touzim — Utvina — Krasné Udoli — | 8/8 6/6

Becov nad Teplou — Teplicka — Karlovy Vary
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460353 (IDPK 353): Manétin — Zlutice

Na lince jezdi pouze 2 pary spoju v pracovni dny a 1 par spoju v nedéli. V rannich
hodinach linka zajistuje spojeni z €asti Chlum, Novosedly a Mocidlec (€asti obce PSov) do
ZS Zlutice.

Jizdni Fad této linky je obéhové svazan s linkou 440322 (IDPK 322) jedouci v trase Plzen
— Manétin — Nectiny. Spoje této linky z Plzné, které jsou ukonCeny v Manétiné, dale
pokraduji do Zlutic pod jinym &islem. Je tedy zaji$téno spojeni Plzef — Zlutice bez
prestupu.

Varianta trasy Pocet spoju Pocet spoju
TAM/ZPET TAM/ZPET
pracovni dny vikendy

(Plzefi —) Manétin — Zlutice 2/2 0/0 (So)

1/1 (Ne)

4.3 Verejna doprava a obéanska vybavenost
Vzhledem k nizké hustoté osidleni v feSené oblasti je vefejna doprava nepostradatelna pfi
prepravé nejen do zaméstnani a do skol, ale také i na nakupy, za Iékafi nebo ufady.

V feSené oblasti se nachazi obce, které jsou zcela bez prodejny potravin. Podle udaja
z mapového portalu Mapy.cz neni prodejna potravin v obcich Andélska Hora, PSov,
Struznd a Vrbice. U ostatnich obci byva zvykem, Ze prodejna potravin neni v odlehlejSich
Castech, které jsou administrativné pfipojeny.

Co se tyCe zdravotnictvi, ordinace praktického Iékafe se nachazi pouze ve méstech
Bochov, Karlovy Vary, Manétin, Marianské Lazné&, Tepla, Touzim, Zlutice a dale v obcich
Bfezova a Pila. Nemocnice se nachazi pouze v Karlovych Varech a Marianskych Laznich.
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Postovni sluzby formou poboéek Ceské posty se nachazi ve vétsiné obci, ale ne vSech.
Za ufednimi sluzbami je Casto potfeba cestovat do okresnich mést, pfipadné obci
s rozSifenou pusobnosti. Vzdy je potfeba zajistit z kazdého sidla aspori nékolik
pouzitelnych spojeni denné.

Podrobnéji je to popsano v pfiloze €. 6, kde je vidét detailni mapa ob&anské vybavenosti.

4.4 Verejna doprava a turistika

Jihovychodni &ast okresu Karlovy Vary skyta mnoho zajimavych mist pro turisty, které
doposud nejsou pfili§ znamé a navstévované. Je vSak ale mozné toho vyuZit a spojeni
vefejnou dopravou vyrazné zlepsit.

Zamek Chyse

V tabulce nize jsou vypsany nejvyznamnéjSi cile v feSené oblasti a to, zda je mozné se
tam dostat vefejnou dopravou. Z tabulky byly vynaty Karlovy Vary a Marianské Lazné,
které jakoZzZto lazeriska mésta maji vyznam mnohem vétsi nez vdechny ostatni vypsané
cile a jejichz spojeni je zajisténo dostateCné.

Obec Turisticka zajimavost Soucasny stav — spojeni o
vikendu
Andélska Hora hrad ano
autobusova linka 421331
Becov nad Teplou hrad a zédmek Be€ov nad | ano
Teplou vlaky na tratich 149 a 161
Bochov rozhledna a zficenina hradu | ano
Hartenstejn autobusova linka 421331
Chyse zamek a pivovar ano
vlaky na trati 161
Manétin zamek ano
pouze z Plzeriského kraje
(autobusova linka IDPK 322)
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Obec

Turisticka zajimavost

Soucasny stav — spojeni o
vikendu

Tepla klaster ano
Betlémsky rybnik (Mrazov) vlaky na trati 149
Touzim pfirodni koupalisté ano
vlaky na trati 161
autobusova linka IDPK 323
Utvina rozhledna Trasak ano
autobusova linka IDPK 323
Valed zamek ne
Zlutice historicky stfed mésta ano

méstské podzemi
vrch Vladar
zficenina hradu Nevdék

vlaky na trati 161
autobusova linka 421331

Mapa turistickych cill je v pfiloze 7.

4.5 Tarifni integrace

V Karlovarském kraji vznikl v letech 2004 — 2007 integrovany dopravni systém IDOK.
Jedna se o zdnovy tarif, ktery nabizi moznost nakupu sedmidennich a ftficetidennich
jizdenek. Do systému jsou zahrnuty vSechny vlaky regionalni dopravy (Os, Sp) i
regionalni autobusy v Karlovarském kraji. Systém neplati v dalkovych vlacich (kategorie R
a vySe). V feSené oblasti jizdenky IDOK plati v MHD Marianské Lazné, ale neplati v MHD
Karlovy Vary. [11]
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Jizdenky IDOK se nahravaji na &ipové karty, je mozné vyuzit In Kartu CD, Plzefiskou
kartu, Karlovarskou kartu nebo Marianku. Vlastni Cipové karty systém nema.

Tento systém vS8ak nenabizi moznost nakupu jednotlivych jizdenek, dokonce ani
neumozfiuje nakup predplatni jizdenky se statem garantovanou slevou 50 % pro déti,
studenty a dlchodce. [12] Skupiny cestujicich s narokem na slevu tedy musi vyuzivat
jednotlivé jizdenky podle tarifa prisluSnych Zelezni¢nich a autobusovych dopravcu.

4.6 Shrnuti problému souc¢asného stavu

Z analyzy stavajiciho stavu je zfejmé, Ze vefejna doprava v soucCasné oblasti za
stavajiciho stavu nedokaze uspokojivé pinit vSechny potfeby cestujicich, a to jak mistnich
obyvatel, tak i turista.

Nepiehledné vedeni autobusovych linek

Jak je patrné, jeden z nejvétSich problému stavajiciho provozu je velké mnozstvi variant,
Vv jakych jsou trasovany spoje na jednotlivych linkach. Jsou linky, kde Zadné spoje nemaji
zcela totoznou trasu. To je nezbytné zprehlednit, aby se zlepSila orientace cestujicich,
pravidelnych i téch obCasnych.

Homogenizace tras linek pomuze kromé zlepSeni orientace efektivnéji navrhovat rozsah
spoju a jeho pfipadnou zménu. Zaroven umozni lépe organizovat navaznosti mezi
jednotlivymi linkami.

Nedostatecny rozsah spojti

Na vétsSiné linek jezdi v sou€asném stavu méné nez 4 pary spojl v pracovni dny, fakticky
se tim pokryva jen cestovani zakd do Skol. Neni tak mozné vyuZzivat spojeni vefejnou
dopravou pro jiné Ucely, napf. cesty na za¢atky a z koncd smén v zaméstnani, nebo cesty
na nakupy nebo jiné volnoCasové aktivity po skonceni pracovni doby. V pracovni dny
chybi spoje zejména ve veCernich hodinach.

Na patefnich linkach je potfeba zavést pravidelny interval, ktery by mél byt pokud mozno
dodrzen. Pripustné jsou vS8ak vyjimky napf. v podobé obCasnych zajizdék. Na ostatnich
linkdch mize byt standard obsluhy nizsi, klidné i bez pravidelného intervalu, je vSak
vhodné pfidat spoje i v okrajovych Casech.

Doprava o vikendu
Na vétdiné autobusovych linek v feSené oblasti nejezdi Zzadné vikendové spoje, vyjimkou
jsou linky v trasach Karlovy Vary — Plzefi, Karlovy Vary — Zlutice a Touzim — Zlutice.

Seznam obci v feSenych oblasti bez jakékoli vikendové dopravy:

e Cichalov
e Chodov
e Pila

e P3ov (pouze 1 par spoji v nedéli)
e Stanovice

e Valed
o VerusSicky
e Vrbice
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Komplikaci je to zejména v nejbliz§im okoli Karlovych Varu, jmenovité pro obce Pila a
Stanovice. Chybéjici nabidka vefejné dopravy o vikendech komplikuje dojizdku do
zameéstnani a cesty za rlznymi volno¢asovymi aktivitami, kulturnimi a spole¢enskymi
akcemi, které jsou pro Karlovy Vary typické vzhledem k lazerfiskému charakteru mésta.

Chybéjici autobusové spoje o vikendu znemozniuji také navstévu fady turistickych cilu.
Asi nejvic viditelnym pfipadem je obec Valeg, vniZz se nachazi barokni zamek
s rozsahlym zameckym parkem a letohradkem, a kam se v sou¢asné dobé nelze vefejnou
dopravou o vikendu vubec dostat.

Zamek Valeé

Naopak Zelezni¢ni doprava funguje béhem vikendl pouzitelnym zplsobem a Ize ji vyuzit
napf. k navstévé zamkl Bec€ov nad Teplou nebo ChySe. Interval 2 hodiny pro tyto ucely je
zcela dostacujici.

Chybéjici proklady

V feSené oblasti se momentalné nachazi mista, kde je v soub&hu vic autobusovych linek
nebo autobusova a vlakova linka. Casto tyto spoje jedou ve stejny nebo podobny &as,
¢imz si vzadjemné berou cestujici a sniZuje se tak efektivita jejich vyuziti.

Ukazkovym pfikladem je jiz zminény usek Karlovy Vary — BeCov nad Teplou, kde
nefunguje proklad mezi autobusy a vlaky. Pokud by ve 3pi¢kach pracovnich dna jezdily
vlaky i autobusy v intervalu 60 minut, mohl by byt pfi zfizeni prokladu vzniknout souhrnny
interval 30 minut.

Nedokonéena tarifni integrace
Systém IDOK v souCasné dobé& nenabizi predplatni jizdenky se statem garantovanou
slevou 50 % pro déti, studenty a duchodce, ani jednotlivé jizdenky. [12] Je to velkou

vvvvvv

skupin pravidelnych cestujicich.
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Je tfeba systém zasadné zreformovat a doplnit nejen statem garantované slevy, ale i
jednotlivé jizdenky. Nabizi se ale také moznost upIného zruseni systému a zfizeni nového
nebo roz8ifeni stavajiciho (napf. ze sousedniho kraje).
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5 Navrh nového dopravniho reseni
Schéma nového dopravniho feseni je v pfiloze 8.

5.1 Zelezniéni doprava

Trat’ 149: Karlovy Vary — Be€¢ov nad Teplou — Marianské Lazné
Oproti sou€asnému stavu se na trati navySuje provoz. Nové je navrzen hodinovy takt ve
Spi¢ce pracovnich dnu na celé trati, nejen v Useku Karlovy Vary — Be¢ov nad Teplou.

Na trat byly zvazovany ruzné taktové modely. Pivodné byla snaha mit pokud mozno
rychlé pfipoje v Marianskych Laznich smér Plzen. Odjezdy spéSnych vlakl do Plzné jsou
v souasném GVD 2022 vzdy v L:45, pfijezdy z Plzné jsou v S:14. Problém vS$ak je, ze
pokud by tyto pfipoje meély byt zajiStény, nestihalo by se kfizovani vlaki v X:30
v Ovesnych Kladrubech a nasledné v X:00 v BeCové nad Teplou.

Proto byl zvolen jiny provozni koncept, ktery je dimenzovan Cisté podle kapacitnich
moznosti traté. Taktové uzly, kfizovani a obraty vlak( budou vychazet nasledovné:

Karlovy Vary dolni nadrazi X:00 — Krasny Jez X:30 — Tepla X:00 — Marianské Lazné X:30

Je to tedy stav, ktery se blizi tomu souc¢asnému z GVD 2022, akorat z divodu lepsiho
prokladu s autobusovou linkou IDPK 323 v useku Karlovy Vary — BeCov nad Teplou
nebudou mit vliaky osu symetrie v X:30 jako dnes, ale v X:00.

CRTRAIN

Prestup mezi viaky CD a GWTR v Bedové nad Teplou

Pokud jde o navaznosti na trat 161 v BeCové nad Teplou, pfedpoklada se upfednostnéni
navaznosti pfedevSim ve sméru z Karlovych Varll a opacné, protoZze spojeni Touzim —
Tepla bude zajisténo pfedevsSim pfimou autobusovou linkou 121, kterd ma kratsi jizdni
dobu nez vlak s pfestupem v Be€ové nad Teplou. Nicméné ve Spickach pracovnich dn
budou od trati 161 zajistény i vazby smér Marianské Lazné&, coZz umozni napf. jizdu
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z Otroc¢ina. Je to mozné zajistit diky posileni viaki v useku BeCov nad Teplou —
Marianské Lazné na interval 60 minut ve Spickach.

Diky vazbé& mezi vlaky v BeCové nad Teplou bude mozné zachovat souhrnny interval 60
minut v relaci Karlovy Vary — Touzim mimo Spi¢ku pracovnich dnl a o vikendech, kdy
nejezdi autobusova linka 103 v useku Karlovy Vary — Bochov. Spojeni tedy bude zaji§téno
stfidavé linkou IDPK 323 a vlakem s pfestupem v Be€ové nad Teplou.

Trat’ 161: Be€ov nad Teplou — Blatno u Jesenice — Rakovnik
Zakladni konstrukéni polohou vlaki je uzel Rakovnik v S:00, ktery se predpoklada i ve
stavajicim planu dopravni obsluznosti StfedoCeského kraje (obecné zminén jenom
v X:00). [15] V sou€asném GVD 2022 tohoto uzlu dosahuji osobni vlaky Rakovnik —
Kladno. [9] V pfipadé menSich minutovych Uprav na trati 174 by ho mohly dosahovat i
vlaky Rakovnik — Beroun (nejsou predmétem feSeni této prace).

Od toho se odviji i €asové polohy vlakl na zbytku trati. Do Blatna u Jesenice viaky budou
lepSi pfipoje v Blatné u Jesenice na rychliky Most — Plzen, které v sou¢asném GVD 2022
dosahuji Blatna u Jesenice ve sméru na Plzen v S:45 a ve sméru na Most v L:07.

Vlaky z Rakovnika budou pokracovat z Blatna u Jesenice bez zbytecnych prostoju dal,
coz znamena, ze se budou kfizovat v Lubenci v L:00. Aby zlstala zachovana vazba
v Blatn& u Jesenice mezi vlaky z Plzné a vlaky smér Zlutice (a opaéné), je navrzeno
protazeni osobnich viakd Plzefi — Zihle aZz do Blatna u Jesenice, coZ je podrobnéji
popsano u vyvolanych zmén mimo feSenou oblast.

Prestup mezi viaky CD a GWTR ve stanici Blatno u Jesenice

Od toho vSeho se odviji také kfizovani v Touzimi cca v S:00, dojezd do BeCova nad
Teplou v S:20 a odjezd v opacném sméru z BeCova v L:30. V BeCové nad Teplou budou
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prednostné zajistény pfipoje smér Karlovy Vary, ve $pi¢kach pracovnich dnu budou
zajistény také pripoje smér Marianské Lazné.

Ve $pi¢kach pracovnich dnl bude zaji$tén hodinovy interval v iseku Rakovnik — Zlutice.
Z duvodu neexistence vyhybny Oracov, ktera je pozadovana v planu dopravni obsluznosti
StfedocCeského kraje pro kfizovani viaka v X:30, je navrzeno vedeni téchto $pi¢kovych
vlakli odchylné od zakladniho taktu. Predpoklada se odjezd z Rakovnika kratce po
pfijezdu rychliku z Prahy, vzajemné kfizovani Spi¢kovych vlakd v L:00 v Senomatech,
kfizovani s vlaky zakladniho taktu v Jesenici a dale vzajemné kfizovani Spi¢kovych vlaku
v S:00 v Chysi.

Za U&elem dojizdky z Otrogina do ZS v Touzimi a Betové nad Teplou je navrzen navic
jeden par $kolnich vlakil v iseku Be&ov nad Teplou — Zlutice.

Vyvolané zmény mimo feSenou oblast

Aby fungovaly pfestupy v Blatné u Jesenice ve sméru z Plzné i v novém provoznim
konceptu, je navrzena zména osobnich vlaki na trati & 160 (Plzen — Zatec).
V souasném GVD 2022 jsou tyto osobni vlaky ukonéeny ve sméru z Plzné v Zihli,
v Useku Zihle — Zatec jsou v provozu pouze rychliky.

Nové je navrzeno protazeni osobnich vlaki Plzef — Zihle az do Blatna u Jesenice a
soucCasné jejich proto¢eni o 60 minut. Budou tedy dosahovat uzlu Plzen v L:00, &imz
vznikne proklad s rychliky Plzen — Most, které naopak dosahuji uzlu Plzefi v S:00.
Vznikne tak prestupni vazba od osobnich vlak( z Plzn& na vlaky smér Zlutice a opacné.
Zaroven tim bude opét obsluhovana vlakova zastavka Pastuchovice, ¢imz se vyreSi
obsluha obci Pastuchovice a Vele€in o vikendech, kdy tam nejezdi zadné autobusové
spoje. [10]

Letni vikendové vlaky na trati €. 144 v useku Krasny Jez — Horni Slavkov-Kounice budou
upraveny tak, aby zustaly pfipoje v Krasném Jezu i po zméné jizdniho fadu.

5.2 Autobusova doprava

5.2.1 Zasady nového vedeni linek
Pro nové linky se stanovuiji tyto zasady:

e homogenizace, jednotny zaklad trasy pro vSechny spoje, jsou v8ak mozné
zajizdky, zkracovani spoju a jiné odchylky

e kategorizace novych linek podle vyznamu

e stanoveni intervalu na linkach

Nové vedeni linek by meélo respektovat stavajici pfepravni vztahy a dojizdkové cile
v regionu. Centry dojizdky v feSené oblasti jsou zejména Karlovy Vary, Maridnské Lazné,
Tepla, Touzim, Bochov a Zlutice.

Ma-li néjaké sidlo nebo Cast obce méné nez 30 obyvatel, neni nutné zajiStovat jeho
obsluhu vefejnou dopravou. V pfipadé, Ze se toto sidlo nachazi na trase jiné autobusové
linky, kterd jezdi primarné za u€elem obsluhy jinych sidel, bude obsluha takového sidla
zajisténa nacestnou zastavkou.
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Trasy linek by mély byt homogenizovany, v zasadé by na zadné lince nemély existovat
vice nez tfi varianty tras, v nichz by jezdily jednotlivé spoje. Zaroven tyto varianty by mély
byt ve vétdiné délky trasy zcela totozné.

Linky v novém navrhu Ize rozdélit v zasadé do dvou kategorii:

e patefni
o regionalni linky spojujici min. 2 mésta s po¢tem obyvatel aspofi 1 000
o vybrané mezikrajské linky
o pfiméstskeé linky v okoli Karlovych Varu (doplfiujici MHD)
e o0bsluzné
o spojujici vSechny ostatni obce, které nelezi na trasach patefnich linek

Nize uvedena tabulka uvadi minimalni standardy a maximalni pfipustné intervaly
jednotlivych autobusovych linek.

Typ linky Interval — pracovni | Interval — pracovni | Interval — vikendy
dny dny
Spicka Sedlo
Paterni 1lh 2h 4h
Obsluzna bez intervalu bez intervalu linka nejede
(acelové spoje) (acelové spoje) (maze byt vyjimka,
napr. pro turistické
cile)

U obsluznych linek by mél byt jizdni fad dimenzovan tak, aby na zajisténi vSech spoju
postaCil maximalné jeden autobus v obéhu. Zaroven je mozné zvazit i nasazeni
malokapacitnich autobusut na tyto linky.

5.2.2 Navrh novych tras autobusovych linek a jejich kategorizace

V Karlovarském kraji v sou¢asné dobé& neni zavedeno trojmistné Cislovani regionalnich
autobusovych linek. Omezené ho pouziva pouze DPKV na svych pfiméstskych linkach.
Navrh uvedeny niZe vSak nerespektuje stavajici Cislovani linek DPKV.

Systém Cislovani autobusovych linek v Karlovarském kraji by v8ak mél byt v budoucnu
kompatibilni se sousednim systémem IDPK. Davodem je moznost vzniku spole¢ného
integrovaného dopravniho systému.

Cislo Trasa linky Kategorie

linky

101 Karlovy Vary — Andélska Hora — Struzna — Bochov — | patefni
Verusi¢ky — Vrbice, BoSov — Lubenec

102 Karlovy Vary — Andélska Hora — Struzna — Bochov — | paterni
Zlutice — Chyse

103 Karlovy Vary — Andélska Hora — Struzna — Bochov — | patefni
Touzim

104 Karlovy Vary — Kolova — Pila — Javorna patefni

105 Karlovy Vary — Bfezova — Stanovice — Hlinky patefni

112 Zlutice — Chy$e — Lubenec / Vrbice — Valed obsluzna

113 Zlutice — Cichalov — Verusicky — Valed obsluzna

114 Bochov — VeruSi¢ky — Vale€ obsluzna
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Cislo Trasa linky Kategorie
linky
115 Bochov, TéSetice — Bochov — Brazec — Struzna — Dlouha | obsluzna
Lomnice — Némecky Chloumek — Javorna — Cihana —
Kozlov
121 Zlutice — Stédra — Touzim — Tepla — Marianské Lazné patefni
122 Touzim — TouZim, Polikno obsluzna
123 Touzim — Utvina — Krasné Udoli — Otroéin — Chodov — | obsluzna
Becov nad Teplou
124 Tepla — Tepla, Sluzetin — Tepla, Poutnov — Tepla obsluzna
125 Tepla — Tepla, Staré Sedlo — Tepla, Pékovice — Tepla obsluzna
126 Tepla — Utery — Bezdruzice obsluzna
127 Marianské Lazné — Zadub-ZavisSin — Mnichov obsluzna
323 Karlovy Vary — Touzim — Plzen patefni
353 Zlutice — P$ov — Manétin patefni

5.2.3 Navrh nového provozniho konceptu autobusovych linek

Relace Karlovy Vary — Bochov — Lubenec / Zlutice / Touzim
Spojeni Karlovych Varl a Bochova zajisti ve $pi¢ce pracovnich dnl 3 autobusové linky:

e 101: Karlovy Vary — Bochov — Lubenec
e 102: Karlovy Vary — Bochov — Zlutice — Chyse
e 103: Karlovy Vary — Bochov — Touzim

Linka 101 kromé spojeni Lubence a Karlovych Varu zajisti také spojeni Bochova
s Prahou, které v soucasné dobé neni uspokojivé feSeno. Komer¢ni autobusové spoje
v trase Karlovy Vary — Praha do Bochova téméf nezajizdi. Proto je navrzeno feSeni
v podobé nové autobusové linky Karlovy Vary — Bochov — Lubenec, ktera ma v Lubenci
navaznosti na linku PID 305 smér Praha. [17] Autobusovy uzel Lubenec v X:30 je zaroven
zakladni konstrukéni polohou linky po cely pracovni den. Zaroven linka 101 bude mit
navaznost na linku DUK 745 smér Zatec pfes Podborany.

O vikendu bude linka 101 navazana v Lubenci na linku DUK 745 smér Podbotany a vlaky
na trati 161 smér Rakovnik, které se budou kfizovat v Lubenci v L:00. S ohledem na
stavajici jizdni Fady totiz neni mozné vytvofit pfipoje sou€asné na linky PID 305 smér
Praha a DUK 745 smér Podborany. ProtoZze véak z divodu nedostateéné $itky mistnich
komunikaci nem(ze autobus zajet k nadrazi, je navrzena moznost péSiho presunu ze
zastavky ,Lubenec, Karlovarskd® na vlakovou zastavku ,Lubenec zastavka“. Jizdni fad je
sestaven tak, aby na pési pfesun bylo dostatek ¢asu.
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Autobus linky PID 305 smér Praha v Lubenci

Linka 102 zajisti pfedevdim spojeni Karlovych VarG a Zlutic. Vybrané spoje budou
pokraCovat aZz do ChySe, protoZe vzhledem k nutnosti zachovani prokladu v Useku
Karlovy Vary — Bochov bude mozné zajistit navaznosti ve Zluticich na vlaky na trati 161
smér ChySe pouze v nékterych pfipadech. Linka nema Zadnou specifickou konstrukéni
polohu, je pouze vazana na proklad s linkami 101 a 103 v useku Karlovy Vary — Bochov.

Linka 103 spole¢né s linkou 323 zajistuje spojeni Karlovy Vary — Touzim, kazda jinou
trasou. Mezi témito linkami je ne zcela pfesny proklad, ktery je popsan u relace Karlovy
Vary — Touzim.

V navrhovaném provoznim konceptu bude rovnéz sjednoceno zajizdéni linek mimo hlavni
trasu. Linka 101 bude jezdit vzdy pfes stfed obce Andélska Hora, linka 102 bude obcas
zajizdét do obce BraZec, nékteré spoje linky 103 pojedou pfes mistni €asti Dlouha
Lomnice a Némecky Chloumek, které nalezi k méstu Bochov.

Proklad Karlovy Vary — Bochov

Obdobi Linky v provozu Zakladni interval | Souhrnny interval
na kazdé lince vSech linek

pracovni den —| 101, 102, 103 60 min 20 min

SpiCka

pracovni den —| 101, 102 120 min 60 min

sedlo

Vikend 101, 102 240 min 120 min

Relace Karlovy Vary — Be¢ov nad Teplou / Bochov — Touzim

Spojeni Karlovych Vard a Touzimi budou zajiStovat ve Spicce

autobusoveé linky:
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e 103: Karlovy Vary — Bochov — Touzim
e 323: Karlovy Vary — Be€ov nad Teplou — Touzim — Plzef

Mezi témito linkami bude snaha o proklad, ktery vSak neni zcela pfesny vzhledem k delSi
jizdni dobé pres Bochov. Jizdni fad téchto linek se vSak prokladu blizi.

Mimo Spi¢ku pracovnich dnd a o vikendech bude linka 103 v provozu pouze v Useku
Bochov — Touzim. Spojeni Karlovy Vary — Touzim tak doplrikové zajisti vlaky s pfestupem
v BeCové nad Teplou.

Linka 103 jedouci ve sméru pfes Bochov bude ve Spi¢kach pracovnich dni dosahovat
Touzimi cca v X:00. Bude zde vazba na linku 121 ve sméru na Marianské Lazné (a
opacné). S delsi prestupni dobou (lehce pfes 20 minut) bude zajidténa i vazba na linku
323 ve sméru do Plzné.

Mimo S$pi¢ku pracovnich dnll a o vikendech bude linka 103 dosahovat Touzimi také
v X:00, ale volnégji. Bude vychazet predevsim tésny pfestup z Bochova na linku 323 do
Plzné, naopak prestup z Bochova na linku 121 do Marianskych Lazni bude delsi.

Proklad Karlovy Vary — Touzim

Obdobi Linky v provozu Zakladni interval | Souhrnny interval
na kazdé lince vSech linek

pracovni den —| 103, 323 60 min 30 min

Spicka (pouze pfiblizné)

pracovni den — | 323,vlak 149/ 161 120 min 60 min

sedlo

vikend 323, vlak 149/161 | 120 min 60 min

Zakladni konstrukéni polohou linky 323 bude snaha o dosaZeni prokladu s vlaky Karlovy
Vary — Marianské Lazné na trati 149 v useku do BeCova nad Teplou. Tyto vlaky budou mit
ve $picce interval 60 minut, mimo SpiCku 120 minut. Oproti sou¢asnému stavu tedy dojde
ve $pi¢ce pracovnich dnd k posunu spoju linky 323 cca o 25 minut dfive ve sméru do
Plzné, v opacném sméru o 25 minut pozdé&ji. Nebudou tedy dojizdét ostie do uzlu Plzen
v X:00 jako dnes. Pfestupni doby na vlaky smér Ceské Budé&jovice se prodlouZi a vznikne
nova vazba na rychliky smér Klatovy. To v8ak respektuje pozadovany proklad v useku
Karlovy Vary — Be€ov nad Teplou s viaky.

V pracovni dny mimo Spicku a o vikendu se u linky 323 nepfedpokladaji zadné zmény
konceptu oproti sou¢asnému stavu.

Proklad v useku Karlovy Vary — Be€ov nad Teplou by tedy mél vychazet zhruba takto:

Proklad Karlovy Vary

— Becov nad Teplou

Obdobi Linky v provozu Zakladni interval | Souhrnny interval
na kazdé lince vSech linek

pracovni den —| 323, vlak 149 60 min 30 min

SpiCka

pracovni den —| 323, vlak 149 120 min 60 min

sedlo

vikend 323, vlak 149 120 min 60 min
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Proklad zajisti rovhomérnéjsi vyuziti autobusové i vlakové dopravy, a zaroven zlepSi
cestujicim vybér mezi spoji, které mohou v této relaci vyuzit. [26]

Relace Zlutice — Touzim — Tepla — Marianské Lazné

Patefni linkou v této relaci bude linka 121. DGvodem pro spojeni relaci Zlutice — Touzim a
Touzim — Marianské Lazné do jedné linky bylo kromé efektivnéjSich obéhl také
respektovani stavajicich pfimych spojd. Ze Zlutic do Karlovych Var( je jiz zajisténo pfimé
spojeni trasou pfes Bochov.

Zakladni konstrukéni polohou linky bude proklad s viaky na trati 149 v useku Tepla —
Marianské Lazné, aby ve $pi¢kach pracovnich dnl vznikl souhrnny interval 30 minut.
Vzhledem k tomu, Ze vlaky budou dosahovat Marianskych Lazni zhruba v X:30, bude
snaha, aby linka 121 dosahovala Marianskych Lazni spiSe v X:00. Linka tak bude
zajiStovat predevsSim pfipoje od Teplé ve sméru Cheb, na rozdil od vlakd, které budou
zajistovat pfedevsim pfipoje do Plzné.

Doplrikové bude v Marianskych Laznich zajisténa vazba také na soucasnou linku IDPK
723 smér Tachov. V &asech, kdy linka nejede, bude snaha o pfipoj na vlak s pfestupem
v Plané u Marianskych Laznich.

V Useku Zlutice — Touzim bude snaha o proklad s vlaky na trati 161, aby vznikl souhrnny
interval autobusu i viakl o délce 60 minut.

V Touzimi vznikne pfipojova skupina zhruba v X:00, kde bude mozny pfestup na linku 103
(Karlovy Vary — Bochov — Touzim). Zajisti se tak pfipojové vazby od Bochova smeér
Marianské Lazné (a opaéné) a téz i z Karlovych Vart do Stédré.

Proklad Zlutice — Touzim

Obdobi Linky v provozu Zakladni interval | Souhrnny interval
na kazdé lince vSech linek

pracovni den —|121,vlak 161 120 min 60 min

SpiCka

pracovni den —| 121, vlak 161 120 min 60 min

sedlo

Proklad Teplad — Marianské Lazné

Obdobi Linky v provozu Zakladni interval | Souhrnny interval
na kazdé lince v$ech linek

pracovni den —| 121, vlak 149 60 min 30 min

Spicka

pracovni den —| 121, vlak 149 120 min 60 min

sedlo

Relace Zlutice — Manétin — Plzen

Pfedpoklada se rozsifeni provozu stavajici linky IDPK 353 a uprava jeji trasy tak, aby
obsluhovala vSechny €asti obce P3ov, které maji vice nez 30 obyvatel (podminka pro
obsluhu vefejnou dopravou).

Zakladni konstrukéni polohou linky budou navaznosti v Manétiné na linku IDPK 322 smér
Plzeri, budou v$ak ve Zluticich souasné zajistény i vazby smér Karlovy Vary na linku
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102, a to vzdy v pfislusném sméru Spic¢ky (rano ze PSova do Karlovych Varud, odpoledne
Zpét).

Spojeni Zlutice — Plzefi bude zajisténo &ast&ji nez dnes, bude jezdit 6 part spojd
v pracovni dny, 4 pary spoju v sobotu a 5 paru spoju v nedéli.

Do linky budou zahrnuty také i zkracené spoje v Useku Zlutice — P$ov pokryvajici dojizdku
zakd do ZS Zlutice. V8echny spoje na lince 353 bude zajistovat 1 autobus v ob&hu.

Priméstska doprava v okoli Karlovych Varu

Obsluhu obci Kolova a Pila bude nové zaijistovat linka 104, vybrané spoje budou jezdit az
do Javorné (mistni ¢ast Bochova). Obsluhu obce Stanovice bude nové zajiStovat linka
105, vybrané spoje budou prodlouzeny az do mistni ¢asti Hlinky.

Vzhledem k blizkosti Karlovych Vart a intenzivni dojizdce je navrzen stejny standard
obsluhy jako na patefnich linkach. Ve S$pi¢kach pracovnich dnd budou linky jezdit
v intervalu 60 minut, mimo Spi¢ku a o vikendu po 120 minutach.

Tyto linky nebudou mit Zadné systémové prestupni vazby, jizdni fad je konstruovan
s ohledem na obéh vozidel, aby pocet autobusu v obéhu byl co nejmensi.

Obsluzné linky — okoli Bochova

Obsluhu pfipojenych mistnich ¢asti mésta Bochov bude nové zajidtovat linka 115, ktera je
trasovana z TéSetic do Bochova pfes Kozlov. V useku Bochov — Kozlov ma dvé varianty
trasy. Jedna je pfima, druha obsluhuje navic mistni ¢asti Dlouha Lomnice, Némecky
Chloumek, Javorna, Rybniéna, Mirotice a Cihana. Jizdni fad této linky je pfizplisoben
predevsim dojizdce déti do ZS Bochov, linka nejede v pravidelném intervalu. Provoz linky
bude zajiStén pouze v pracovni dny.

Linka 114 zajisti spojeni Bochova a ValCe prfes VeruSiCky a pojede v pracovni dny jako
polookruzni. Obslouzi vS8echny mistni ¢asti obce VerusSi¢ky, tzn. Vahane¢, Budov, Zahofi,
Luka a Albefice a dale Velky Hlavakov, coz je mistni ¢ast ValCe. Poté pojede pres Vrbice
a pfipojenou mistni ¢ast BoSov. Okruh bude provozovan i v opaéném sméru. Linka nejede
v pravidelném intervalu. V Bochové jsou zajistény prestupy ve sméru Karlovy Vary a
opacne.

Linka 114 bude v provozu i o vikendech za ucelem dopravy turistll na zamek Vale€. Jeji
trasa bude mirné zménéna, spoje pojedou v trase Bochov — Albefice — Vale¢ — Vrbice
(nepojede jako polookruzni).

Je navrzeno ukon it obsluhu lokalit Javorna a RadoSov na okraji vojenského ujezdu
Hradisté. Trvale zde neZiji Zadni obyvatelé, zaroven zde neni Zadny turisticky potencial.
Na uzemi vojenského Ujezdu Hradisté je totiz turistika zakazana.

Obsluzné linky — okoli Teplé

Mésto Tepla ma velké mnozstvi pfipojenych méstskych Casti. Na jejich obsluhu jsou
navrzeny dvé okruzni autobusové linky, 124 a 125. Linkové vedeni a jizdni fady respektuji
stavajici stav, aby bylo mozné zajistit dopravu 2ak( do ZS Tepla. Linky jsou v provozu
pouze v pracovni dny a nemaji interval.
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Linka 124 obsluhuje mistni Casti na severozapadé od Teplé, a to Jankovice, Mrazov,
Horni Kramolin, Sluzetin, HoStéc, Poutnov a Rankovice. Linka 125 obsluhuje mistni ¢asti
na jihovychodé od Teplé, a to Hefmanov, Beroun, Staré Sedlo, Zahradka, Kiepkovice,
Pékovice, Beranovka a Mrazov. Na obé linky je mozné zvazit nasazeni malokapacitniho
autobusu.

Za ugelem podpory turistiky je navrzeno zavést novou linku 126 v trase Tepla — Utery —
Bezdruzice, smérem do Plzenského kraje. Linka obsluhuje klaster Tepla, zaroven zaijisti
obsluhu mésta Utery v Plzeriském kraji, ktera o vikendu chybi. Casova poloha linky se
bude odvijet od navaznosti v Bezdruzicich na vlaky smér Plzefi a opacné (po trati €. 177).

Obsluzné linky — okoli Touzimi

Kromé patefni linky 323 bude zajistovat spojeni Touzimi a Be€ova nad Teplou také linka
123. Ta na rozdil od linky 323 obslouzi na své trase mistni ¢asti Chylice a Pfilezy
spadajici pod obec Utvina, mistni ¢ast Odolenovice spadajici pod Krasné Udoli a mistni
¢ast Méchov spadajici pod Otrocin. Linka také obslouzi i obec Chodov. Linka 123 pojede
pouze v pracovni dny.

Linka 123 bude v BeCové nad Teplou vazana predevsSim na vlaky smér Karlovy Vary a
Marianské Lazné, tak, aby bylo mozné prestoupit vzdy ve sméru SpiCky. Linka pojede
mimo Otro¢in a pfipojenou Cast Brt, prfedpoklada se, Zze obsluha téchto sidel bude
zajisténa vyhradné vlakovou dopravou na trati 161. Dlvodem pro toto feSeni je znacné
prodlouzeni jizdni doby autobusu pfipadnou zajizdkou (az 11 minut).

Obsluhu mistni ¢asti Polikno spadajici pod Touzim zajisti autobusova linka 122. Tato linka
pojede pouze v pracovni dny a jeji jizdni fad respektuje stavajici stav (pouze Skolni
spoje).

Obsluzné linky — okoli Zlutic

Spojeni obci Cichalov a Verusicky se Zluticemi zajisti nové linka 113. Linka nepojede
v pravidelném intervalu. Jizdni Fad je pfizplisoben pfedevsim dojizdce zaka do ZS Zlutice,
doplikové vsak jsou od této linky také zajistény ve VeruSickach navaznosti na linku 101
smér Karlovy Vary, aby bylo zaji§t&no spojeni do krajského mésta i z Cichalova. Za
ugelem dojizdky z Albefic do ZS ve Zluticich bude zajistén prestup v mistni &asti Luka
Z linky 114,

Linka 112 spoji Zlutice, Chyse, Lubenec, Vale¢ a Vrbice. Ve 3pi¢kach pracovnich dnu
bude provozovana jako polookruzni. Rano jede ve sméru do ValCe pres Vrbice a zpét do
Zlutic pres Lubenec, &imz bude zaji$téno spojeni z Vrbic a Valée do ZS Lubenec a
souCasné navaznosti na linku PID 305 smér Praha. Odpoledne bude okruh provozovan
v opaéném sméru, linka jede ze Zlutic napfed pfes Lubenec do Valée a pak zpét pies
Vrbice.

Linka 112 bude v provozu i o vikendech, nepojede v3ak jako polookruzni. Cilem bude
pfedevsSim zajistit vazbu v ChySi od vlaki z Blatna u Jesenice smér Vale€ a opacné.
Pojede tedy obéma sméry pfes Vrbice.

Z duvodu nesplnéni kritéria na minimalni pocet obyvatel pro obsluhu vefejnou dopravou
se pfedpoklada, Zze autobusy prestanou zajizdét do Podstél (Cast mésta ChySe). Podstély
maji v souasné dobé jen 27 obyvatel. Misto toho bude zfizena nové zastavka ,Chyse,
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Podstélska®“ na severnim okraji mésta Chyse. Podstély budou od této zastavky vzdaleny
zhruba 1,5 km.

Obsluzné linky — okoli Marianskych Lazni

V feSené oblasti se nachazi obce Mnichov a Zadub-Zavisin. Do téchto obci se
predpoklada zavedeni autobusové linky 127. V pracovni dny linka pojede kazdé 2 hodiny,
ve Spickach budou jezdit posilové zkracené spoje do Zadubu-ZaviSina. O vikendu linka
pojede kazdé 4 hodiny v celé trase.

Obsluhu obce Zadub-ZavisSin je tfeba koordinovat také i s MHD Marianské Lazné,
konkrétné s linkou €. 13. [14] Tato linka jezdi do Zadubu-ZaviSina o vikendech a svatcich.
Zmeény v systémech MHD vSak nejsou pfedmétem této bakalarské prace.

Jiné obce v okoli Marianskych Lazni se nenachazi v feSené oblasti, proto jejich obsluha
neni pfedmétem feSeni bakalarské prace.

Vyvolané zmény mimo feSenou oblast

Doporuéuje se posilit provoz linky DUK 767 v trase Vale¢ — Podborany. Na této lince
nejezdi v soucasné dobé o vikendu zadné spoje, coz komplikuje dostupnost zamku Vale¢
ve sméru z Usteckého kraje. [16] Je navrzeno vést 3 pary spojl s pfipoji v Podbofanech
od rychliki ze Zatce.

Za U&elem zachovani moznosti dojizdky z ChySe do ZS v Lubenci je navrzeno upravit
jizdni fad linky IDPK 345 Plasy — Zihle — Lubenec, ranni spoj Zihle — Lubenec bude navic
zajizdét do Chyse.

5.3 Pozadavky na upravu infrastruktury

5.3.1 Zelezniéni doprava

Na trati 149 nejsou vyzadovany zadné upravy infrastruktury. Je vS8ak mozné zvazit
moznost posouzeni zkraceni jizdnich dob, aby se stihal alternativni provozni koncept
Marianské Lazné X:15/X:45 — Ovesné Kladruby X:30 — Bec€ov nad Teplou X:00 — Karlovy
Vary dolni nadrazi X:30. Takovy koncept by korespondoval s pfipadnym uzlem Blatno u
Jesenice v X:00.

Pro realizaci navrZzeného provozniho modelu na trati 161 je doporu€eno instalovat
samovratné vyhybky ve stanicich TouZim a Lubenec, aby vlaky nebyly zdrZzované
pfehazovanim vyhybek vlakovym doprovodem.

Je také mozné zvazit elektrizaci useku Karlovy Vary — Karlovy Vary dolni nadrazi, aby
bylo mozné prodlouzit osobni vlaky na trati 140 z Chebu, které na dolni nadrazi
v souCasnosti nejezdi. Duvodem je usnadnéni prestupll mezi vlaky a autobusy
v Karlovych Varech. Autobusovy terminal se totiz nachazi u dolniho nadrazi, kam kromé
vlaki z Marianskych Lazni jezdi vlaky pouze z Nejdku a Merklina. Cestujici tak Casto
musi pfechazet pésky mezi dvéma nadrazimi v Karlovych Varech, coz je Casové narocne.

5.3.2 Autobusova doprava

Za ucelem zlepSeni dostupnosti autobusové dopravy ve mésté ChySe se doporucuje zfidit
novou autobusovou zastavku ,ChySe, Podstélska“, ktera by se méla nachazet v severni
Casti mésta na kfizovatce ulic Nadrazni a Podstélska. Pujde také o ¢aste¢nou nahradu za
ukonCeni obsluhy mistni &asti Podstély, zarovenn dojde ke zlepSeni dostupnosti
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autobusové dopravy pro severni Cast mésta ChySe a bude také mozné vytvofit i pfestupni

vazby mezi autobusy a vlaky. Tyto vazby budou mit vyznam zejména o vikendu, zejména
pfestup z vlaku z Rakovnika na autobusy smér Vale€ (a opacné)
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ProtoZe se nepocita s vikendovym provozem linky 123 v trase Touzim — BecCov nad
Teplou, ktera soucCasné obsluhuje obec Chodov, navrhuje se zfidit novou zastavku
»,Chodov, rozc. 1.5 na silnici 1/20, kde by mohla zastavovat linka 323 v trase Plzen —
Touzim — Karlovy Vary. Pfistup z Chodova na tuto zastavku by byl zajistén po lesni cesté,
délka trasy by Cinila zhruba 1,5 km.
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Doporucuje se rekonstrukce autobusového nadrazi v Touzimi se zfizenim pfechodl pro
chodce pro snadnéjsi pristup k nastupistim.

Autobusové nadrazi TouZim — stavajici stav

Rovnéz je vhodné zkulturnit i prostor zastavky ,Zlutice, Zel. st.“, doplnit zde chodniky,
nastupisté a pfechody pro chodce. V této zastavce bude mozny pfestup od autobusové
linky 102 z Karlovych Varu na vybrané vlaky smér ChySe a dale na autobusovou linku 353
smér PSov a Manétin.

Zlutice, Zel. st. — soucasny stav autobusové zastévky
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6 Navrh reseni tarifni integrace

S ohledem na soucCasny presah sousedniho systému IDPK do Marianskych Lazni se
nabizi moznost rozsifit systém IDPK na celé uzemi Karlovarského kraje. Systém IDPK by
tedy platil na uzemi dvou kraju, tedy v Plzeriském a Karlovarském kraji. Kromé nizSich
nakladd na budovani nového systému by tato varianta méla velkou vyhodu v moznosti
vyuzivat MHD Marianské Lazné na integrované jizdenky, a to jak ve smérech z Chebu,
Karlovych Varu a Teplé, tak tfeba i ve smérech z Tachova, Stfibra a Plzné.

Systém IDPK je hybridem mezi zéonovym a zénové-relaénim tarifem. Cena jizdného se
pocita podle poctu projetych zoén, ale pro kazdou relaci jsou mezi vychozi a cilovou zénou
stanoveny dalsi zény, pfes které muze cestujici alternativné jet a nezapoditavaji se mu do
ceny jizdného. [19] To umoznuje jizdu oklikou bez pfiplaceni, coz je vyhodné zejména
v pfipadé, kdy cesta oklikou je rychlejsi.

DalSi vyhodou tohoto systému je moznost variability. V pfipadé predplatnich jizdenek by
cestujici mohl vyuZivat vice tras v jedné relaci, podle toho, jaky spoj by mu zrovna
vyhovoval. Pfikladem mulze byt relace Karlovy Vary — Touzim, kde cestujici muze jet pres
Bochov autobusem, nebo pres Be€ov nad Teplou autobusem ¢i viakem.
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Pro zénu s MHD Plzen je vtarifu IDPK stanovena odliSnd sazba za tuto zénu. U
jednotlivych jizdenek IDPK se poskytuje sleva za zakladni jizdné MHD a tato zlevnéna
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sazba se pfite k cené jizdného za vnéjSi zény. Obdobny systém se predpoklada i
v pfipadé zapojeni MHD Karlovy Vary a Marianské Lazné. [18]

Konkrétni navrzené zonové uspofadani na uUzemi Karlovarského kraje je podrobnéji
popsano v jizdnich fadech jednotlivych linek (pfiloha 9).

Byla rovnéz zvaZovana i varianta zfizeni Cisté zonové-relacniho tarifu, ktery funguje
v sousednim Usteckém kraji pod nazvem DUK. Od této varianty v$ak bylo upusténo nejen
kvlli nekompatibilité v oblasti Marianskych Lazni, ale také i kvuli pfehlednosti. Vypocet
ceny v zénoveé-relacnim tarifu zavisi na poctu tarifnich jednic mezi jednotlivymi zénami,
coz je udaj, ktery cestujici vyhleda jen obtizné. Tarifni mapy v zénové-relaénim tarifu jsou
pro bézného cestujiciho znacné nepiehledné. [22] Nicméné tuto nevyhodu castecné
zmirAuji tarifni kalkulacky.
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Je v8ak ale rozhodné& doporugeno rozsiteni tarifu DUK po trati &. 161 az do ChyS$e, za
Ggelem navstévy tamniho zamku a pivovaru s jizdenkou DUK. Doporuduje se i rozsifeni
pasmového tarifu PID, jehoz platnost ve sméru od Rakovnika v sou€asnosti konci
v Blatné u Jesenice. [23] Rozsifenim tarifu PID skonci i diskriminace Zeleznice, kdy
autobus linky PID 305 do Lubence je plné integrovan, zatimco vlaky integrované nejsou.
[91[23]
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Rozsifeni integrovanych tarifi mize vypadat nap¥. takto:

Stanice Zo6na DUK Pasmo PID
Blatno u Jesenice 951 9
Malméfice 951 9

Lezky 953 10
Lubenec 953 10
Lubenec zastavka 953 10

ChySe 955 (nova zéna) 10

PFi rozsifeni zénové-relaéniho tarifu DUK aZ do Chy$e je potfeba doplnit také novou
tarifni hranu ze zény 953 Lubenec do zény 955 Chy$e. Tato hrana bude mit ohodnoceni 7
tarifnich jednic.
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7 Zaver

Pfedmétem bakalafské prace bylo navrhnout dopravni feSeni v jihovychodni c&asti
Karlovarského kraje s pfesahem do sousednich kraj, a to Plzefiského a Usteckého.
Vzhledem ke zmé&nam na trati €. 161 dojde k mirnému pfesahu do StfedoCeského kraje.

Re$ena oblast se v soudasnosti potykd sfadou nedostatkil predevdim v organizaci
autobusové dopravy. Stavajici linkové vedeni je nepiehledné, u jednotlivych linek je pfilis
mnoho variant tras. Cilem této prace bylo provést homogenizaci linkového vedeni tak, aby
zaklad trasovani spoju byl totozny, objevovaly se jen ojedinélé vyjimky a aby vSechny
linky byly oznaceny trojmistnymi Cisly, coz je nezbytny standard v regionalni autobusové
dopravé. Zaroven byla snaha respektovat stavajici potfeby cestujicich, pfedevsim
dojizdku do Skol. Na patefnich linkach byla snaha nabidnout spoje v pravidelném
intervalu 1 hodina ve Spi¢kach.

Prfedmétem této prace bylo i feSeni Zelezniéni dopravy. Podafilo se nabidnout uspokojivé
feSeni pfedevsim z hlediska zlepSeni navaznosti ve stanici Blatno u Jesenice mezi tratémi
160 a 161. Pfestupy mohou fungovat ve vSech smérech. Navrhované feSeni pocCita i se
zlepSenim dopravy na trati €. 149, nové ma fungovat interval 1 hodina ve Spic¢kach na celé
trati, tedy i na useku Be€ov nad Teplou — Marianské Lazné.

Zvlastni pozornost byla vénovana vyuziti vefejné dopravy k turistice. V feSené oblasti byly
doplnény vlakové i autobusové spoje o vikendu, umoZaujici navstévu mist, do kterych
nebylo spojeni Zadné nebo jen velmi omezené.

Navrzené dopravni fedeni samozfejmé neni jedinou mozZnou variantou, jak fesit dopravni
obsluhu feSené oblasti. Vitam jakékoliv protinavrhy a podnéty, které by mohly byt i lepSi
nez navrzené feseni popsané v této praci.

Navrh dopravniho feSeni nebyl konzultovan s kraji ani obcemi. Pfed pfipadnym
uplatnénim v praxi je potfeba tyto konzultace provést a pfipadné zohlednit jesté
dodatecné pozadavky starostu, Feditelt kol nebo vyznamnych firem.

Vzhledem k tomu, Ze v dobé psani této bakalarské prace probihala pandemie nemoci
covid-19, nebylo mozné provést podrobng&jSi analyzu pfepravnich potieb, vcetné
pfipadnych prizkumu v terénu. Pandemie s sebou pfinesla fadu omezeni, pfedevSim
z hlediska cestovani. Z&ci a studenti nemohli standardné chodit do $kol, vyuka fungovala
distancné. Turistika byla zakazana, bylo povoleno jen cestovani do prace, nefungovaly i
nékteré sluzby. Proto jedinymi dostupnymi daty, na které se Slo opravdu spolehnout, byly
udaje ze SLDB zroku 2011. Ani tyto udaje vSak nejsou uplné, protoZe zahrnuji jen
dojizdku do prace a Skol a nezahrnuji napf. nepravidelné cesty na nakupy, ufady nebo do
zdravotnickych zafizeni.

Pfedmétem bakalafské prace nebylo ekonomické hodnoceni nového provozniho
konceptu. To zalezi na mnoha faktorech. Cena dopravniho vykonu se muaze velmi liSit
tfeba podle nastaveni podminek vybérového fizeni na Zelezni¢ni nebo autobusové
dopravce nebo podle aktualnich cen pohonnych hmot. Tyto podminky nebyly v praci
reSeny.

Co se tyCe obéhu vozidel, pfedpoklada se, Ze vlivem zavedeni intervalového jizdniho fadu
na autobusovych linkach by mohlo dojit i k Usporam a efektivnéjSimu vyuziti autobusu.
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Provozy MHD v feSené oblasti rovnéz nebyly pfedmétem feSeni bakalarské prace, bylo
pouze nastinéno mozné feSeni tarifni integrace.

VéFim, ze i pfes vySe zminéna uskali se podafi aspori nékteré ¢asti nastinéného feseni
uvést i do praxe, samozfejmé na zakladé vSeobecné odborné i politické shody.
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