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Semestralna praca z predmetu
Modernizécia Zelezni¢nych koridorov

Koridory na Slovensku

Po zmene rezimu u nds vznikla potreba prepojit’ republiku na ostatné Staty aj
prostrednictvom Zeleznice. Smernice pre rozvoj st zékladné medzindrodné dohody AGC
(Eurépska dohoda o medzinarodnych zelezni¢nych magistralach) a AGTC (Eur6pska dohoda
o najdolezitejSich trasdch medzinarodnej kombinovanej dopravy a suvisiacich objektoch),
ktoré boli blizsie Specifikované na II. a III. Paneuropskej konferencii na Kréte a v Helsinkach.
Slovenskom prechadzaja tieto multimodélne koridory:

Koridor &.IV.: Praha - §tatna hranica Cesko/Slovensko - Kty - Bratislava - Stirovo - $tatna
hranica Slovensko/Mad’arsko - Balkan/Orient

Koridor &.V.: Bratislava -Zilina - Cierna n/T - §tatna hranica Slovensko/Ukrajina — Cvov
Koridor &.VL.: Balt - Warszawa - Zwardon - §tatna hranica Pol'sko/Slovensko - Cadca - Zilina
Koridor &.IX.: Krakow - §tatna hranica Pol'sko/Slovensko - Plaveg - Presov - Kogice - Cafa -
Statna hranica Slovensko/Mad’arsko — Budapest’

Iv.

Slovenska vetva koridoru je dlha 210,3 km, vedie od Statnej hranice Ceska a
Slovenska v Kutoch cez Malacky, Bratislavu, Galantu a Nové Zamky az po Statnu hranicu
Slovenska a Mad’arska v Stiirove. Modernizacia koridoru je rozdelena na dve &asti - do roku
2006 a po roku 2006. V prvej sa v ramci komplexnych rekonStrukcii vykonaji najnutnejSie
prace suvisiace so zvySenim tratovej rychlosti na maximalnu rychlost 160 km/h na tych
usekoch, kde nova os kol'aje sa len minimélne odchyl'uje od pdvodnej a zostdva na povodnom
telese. Dalej sa vykonaju upravy Zelezni¢ného spodku, stanic a zastavok a bude dokondena
rekonstrukcia bratislavskych tunelov. Rozpoctové ndklady rozvrhnuté na pét stavieb,
kopirujucich jednotlivé tiseky koridoru, predpokladaji cerpat’ zdroje vo vyske 19,770 mld.
Sk.

Usek Dizka |Orientaéné|Predpokladany ZSR \% ramci
iseku |IN [mil.  [termin modernizacie koridoru
— — [km] 1Sk] realizicie zabezpeCujli v scasnosti
Statna hranica Kuty - Malacky 32,6 |2 878 do roku 2006 prestavbu celosietovej
Malacky - Bratislava hl. st. 37,5 |3635 do roku 2006 vlakotvorby sustredenej do
Bratislava hl. st. - Galanta 39,3 |3226 do roku 2006 . , ,
Galanta - Nové Zamky 413 [4867  |doroku2006 | Syroch vlakotvornych stanic
Nové Zamky - Stirovo $tatna hranica | 59,6 |5 164 do roku 2006 | @ prechode medzi ZSR a
Celkom 2103 |19 770 Ceskymi  drahami  (CD).

Potrebné je vybudovanie
kompletnej infrastruktary pre spolocni prechodovi pohrani¢nu stanicu. V prvej faze
realizacie boli vybudované colné a komeréné obvody. V zavere roku 2000 ZSR odovzdali do
uzivania novu viacicelova budovu ustredného stavadla v Kuatoch. V sucasnosti sa v aredli
stanice realizuju prace spojené s vymenou navestidiel a vSetkych kablovych rozvodov, aby sa
ku koncu roku 2002 mohlo uviest’ do prevadzky nové tzv. elektronické stavadlo typu ESA 11.
Po jeho aplikacii bude pocitacom riadeny cely zabezpeCovaci obvod Zelezni¢nej stanice.
Dalsie dve etapy prinesii vystavbu nového prekladkového arealu a rozsirenie stani¢ného
zabezpeCovacieho zariadenia na dalSie dopravne smerom na Trnavu a Malacky. Do konca



roku 2001 sa na prestavbe Zelezni¢nej stanice Kuty preinvestovalo 378,018 mil. Sk. V roku
2002 by mala vyska preinvestovanych zdrojov dosiahnut’ 152 mil. Sk.

V.

Slovenska vetva je dlha 536,2 km, vedie od Bratislavy cez Zilinu a Kogsice az do
Ciernej nad Tisou. V prvej &asti modernizacie sa uvazuje realizovat tsek Bratislava - Zilina,
aby sa jeho spojenim s koridorom VI na trase Zilina - Cadca - Skalité §tatna hranica dosiahlo
prepojenie sever - juh do roku 2006. V druhej Casti po roku 2006 bude modernizéacia
pokradovat v useku Zilina - Kosice a nasledne v tretej Gasti z Kosic do Ciernej nad Tisou. Na
tiseku Bratislava - Zilina sa dosiahne maximalna rychlost’ 160 km/h, zo Ziliny do Kosic bude
maximalna rychlost’ 120 km/h a kde to miestne pomery dovolia do 140 km/h. Z Kosic do
Ciernej nad Tisou bude tiez mozné dosiahnut’ rychlost 160 km/h. Niz§ia tratova rychlost
bude ponechand len v naro¢nych usekoch, ktoré by si vyzadovali neprimerané zvySenie
investi¢nych nakladov.

V ramci modernizacie sa vykonaja aj d’alsie Gpravy stanic a zastivok: prediZenie
kolaji v staniciach, mimouroviiové pristupy na nastupistia, rekonstrukcie zhlavi stanic pre
umoznenie prechodu vlaku tratovou rychlostou, vybudovanie mimouroviovych krizeni
zeleznice s pozemnymi komunikdciami, bezbariérové pristupy a pod.

Realizacia prac na koridore je zabezpeCovand pripravou jednotlivych vzdjomne na
seba nadvizujucich usekov, ktoré spinaju podmienky spolufinancovania z medzinarodnych
finannych institucii. Ide o najzatazenejSie useky trati spdjajuce priemyselné centra
Slovenskej republiky a tseky s najvyssim objemom tranzitnych preprav v smere vychod -
zapad.

V ¢asovom horizonte 2000 - 2007 je zabezpecovana priprava a nasledne realizacia
tychto stavieb, resp. tsekov (uvedené su aj rozpoctové naklady):

o Bratislava Raca -Trnava, modernizacia trate na rychlost 160 km/h - rozpoctové
naklady stavby 7,894 mld Sk,

o Bratislava Raca - Trnava, modernizécia zabezpeCovacieho zariadenia - rozpoctové
naklady stavby 430 mil. Sk,

e Trnava - Nové Mesto nad Vahom, modernizicia trate na rychlost 160 km/h -
rozpoctoveé naklady stavby 7,137 mld Sk,

e Nové Mesto nad Vahom - Piichov, modernizécia trate - rozpo¢tové néklady stavby cca
7 mld Sk,

« Puchov - Zilina, modernizacia trate - rozpo&tové néklady stavby 12,2 mld. Sk,

« Zilina - Kosice, modernizécia trate - rozpo¢tové néklady stavby su stanovené $tidiou
na 21,177 mld. Sk,

o Zelezni¢na stanica Kysak, Zelezni¢na stanica Kosice, modernizacia zabezpe&ovacieho
zariadenia - spolocné rozpoctové naklady stavby pre KoSice i Kysak 498 mil. Sk,

e Pohrani¢na prechodova stanica Cierna nad Tisou, modernizicia stanice $irokého
rozchodu (SR) a stanice normalmeho rozchodu (NR) - rozpoétové naklady stavby 1,5
mld. Sk.



Usek Dizka Orientaénél}’redpokladany Doteraz sa na piatom
useku (IN [mil. ermin realizicie| koridore zrealizoval tratovy

: [km] ISK] usek Cifer - Trnava (v rAmci
Bratislava Raca - Trnava 41,6 |7 894 do roku 2006 stavby Bratislava Raca -
’ ﬂfiz;tfﬁ;m% POl Trnava, modernizacia trate

Trnava - Nové Mesto n/V 55 7137 do roku 2010 po | 1@ r}'/chlost” 160 km/h) v
Nové Mesto n/V | celkovej dlzke 5,8 km s

Nové Mesto n/V. - Puchov 57,5 |7 608 do roku 2006 nakladmi 489 mil. Sk.

Puchov - Zilina 45 12 200 do roku 2006 Medzistanicny usek
Zilina - Ruzomberok 57 do roku 2006 Bratislava Rada - Svét)'/ Jurv
Ruzomberok-Kral'ova Lehota 42 do roku 2006 dizke 4 733 m bude
Kralova Lehota - Poprad 42 21177 do roku 2006 modernizovany na rychlost
Poprad - SpiSské Nova Ves 26 do roku 2006 160 km/h v oboch smeroch
Spisska Nova Ves - Margecany 40 do roku 2006 na zelezniény zvriok tvaru
Margecany - Kosice 35 do roku 2006 UIC 60, d'alej sa opravia tri
Kosice - Miclzal’any 48 12 085 do roku 2006 2elezni(§né mosty
Michalany - Cierna nad Tisou 47 do roku 2006 .. .o
Celkom 566,239 705 modernizuje trolejové

vedenie a odstrdni sa jedno
uroviiové priecestie.

Medzistaniény tGsek Svity Jur - Pezinok ma dizku 3 366 m a bude modernizovany na
rychlost 160 km/h v oboch smeroch na Zelezni¢ny zvrSok tvaru UIC 60. Na useku sa
uskutocni aj modernizacia trolejového vedenia, rekonStruuju sa dva cestné mosty, jedno
uroviiové priecestie sa nahradi podchodom, opravi sa jeden Zelezni¢ny most a jeden sa postavi
celkom novy. Medzistani¢ny usek Pezinok - Senkvice ma dizku 5 290 m a bude
modernizovany na rychlost’ 160 km/h v oboch smeroch (spolu 10580 m) na zelezni¢ny zvrsSok
tvaru UIC 60. V ramci tohto Giseku sa modernizuje sucasna trat’ v dlzke 2 x 1836 m a v
Senkviciach sa odstrani stard a postavi prelozka novej trate v dizke 2 x 3454 m. Takisto sa
bude modernizovat’ trolejové vedenie. Dalej sa rekonstruuje jeden Zelezniény most a postavia
dva nové mosty, odstrani sa jedno troviiové priecestie bez nahrady a postavi sa jeden cestny
most ako nahrada za existujici nadchod.

Ukonéenie modernizacie trate Bratislava Ra¢a - Senkvice je planované na koniec roka
2005.

V sucasnosti s na useku Bratislava Raca - Trnava rozostavané ucelené Casti
Bratislava Rac¢a - Svity Jur, Svity Jur - Pezinok, Pezinok - Senkvice. Sti¢asne sa zacala
priprava vystavby dispecerského stavadla, ktorého centrum bude umiestnené v Zelezni¢nej
stanici Trnava a ktoré umozni riadenie celého tratového useku Bratislava Raca - Nové Mesto
nad Vahom. V S§tadiu predprojekénej pripravy je vystavba elektronickych stavadiel pre
Zelezniéné stanice Kysak, Kogice, Cierna nad Tisou a Liptovsky Mikulds.
Modernizacia stanice §irokého rozchodu (SR) a normalneho rozchodu (NR) v Ciernej nad
Tisou bola schvalena v roku 1998. Priprava projektu s celkovym rozpoctovym nékladom 1,5
mld Sk bola rozdelend do troch etap. Prvi z nich, rekonstrukciu stanice Sirokého rozchodu v
hodnote 547 mil. Sk, ZSR zacali realizovat’ tohto roku. Rekonstrukcia stanice SR v tejto prvej
etape zahfiia prediZenie 4 kolaji vchodovej skupiny, predizenie 3 kol'aji odchodovej skupiny,
rekonstrukciu a dobudovanie spadoviska A a rekonStrukciu prevadzkovej budovy, v ktorej
bude umiestnené nové elektronické stavadlo Siemens. Pocas realizacie stavby bude uvedena
do ¢innosti aj tzv. recyklacna zakladna, odkial sa recyklovatel'ny stavebny material vrati spat
na stavbu. Materidl bez schopnosti recyklacie bude zase uloZeny na tzv. dekontaminacnej
zékladni.

Do konca roku 2001 ZSR ¢&erpali na modernizaciu koridoru 1,359 mld Sk.
Predpoklada sa, Ze v roku 2002 presiahne objem preinvestovanych prostriedkov 2 mld Sk.



Na modernizaciu piateho koridoru ZSR vyuzivaji aj prostriedky z fondu ISPA (The
Instrument for Structural Policies for Pre-accession - Nastroj Strukturalnej politiky v obdobi
pred vstupom). Na zaklade rozhodnutia vlady SR, v spolupraci s Ministerstvom dopravy, post
a telekomunikacii a ZSR bolo rozhodnuté, e na financovanie z fondu ISPA bude zaradena
modernizécia piateho koridoru rozdelena do troch etap.

Trat’ Bratislava Raca — Trnava

Ako prva etapa sa pripravila Cast’ trate Bratislava Raca — Trnava. Vyska opravnenych
nakladov predstavovala objem 51 422 000 EUR. Ztoho 75% bude poskytnuté z fondu
a zvy$nych 25% sa uhradi zo $tatneho rozpoétu. V juli 2001 vyhlasili ZSR medzinarodnu
verejni sitaz na vyber zhotovitela stavby Bratislava Ra¢a - Senkvice. Delegicia EK na
Slovensku schvalila, ze zmluva bude pridelena zdruzeniu Doprastav, a.s., Bratislava. Termin
ukoncenia stavby je december 2005, kedy konc¢i aj platnost’ Finanéného memoranda. Po
tomto termine nie je moznost' financovat stavbu z prostriedkov poskytnutych Eur6pskou
komisiou.

7SR poziadali o prostriedky z fondu ISPA aj na druht etapu projektu modernizacie
trate Bratislava Ra¢a - Trnava na tratfovy usek Senkvice - Cifer a modernizaciu Zelezni¢nych
stanic Bratislava Raca, Svéty Jur, Pezinok, Senkvice, Cifer, Trnava. Naklady na tato cast’
stavby predstavuju finanény objem 116 859 000 EUR. Ziadost je v §tadiu uz podpisaného
Finanéného memoranda s prispevkom EK vo vyske 50 % opravnenych ndkladov, co
predstavuje 58 429 500 EUR.

Tendrovli dokumentaciu posudili experti EK a odsuhlasila Delegacia EK. Zaroven
7SR podali ziadost na vyhlasenie medzinrodnej verejnej sitaze na vyber zhotovitel'a stavby.

Trat Trnava - Nové Mesto nad Vahom

Aj na tretiu etapu, usek Trnava - PieStany (v rdmci stavby Trnava - Nové Mesto nad
Véahom, modernizacia trate na rychlost 160 km/h) ZSR vypracovali Ziadost na ziskanie
finanénej podpory z fondu ISPA. Ziadost’ schvélila vlada SR a v marci 2002 odoslala do
Bruselu. Ziadost' aj tendrovii dokumentaciu ZSR vypracovali za i¢asti konzultantov uréenych
EK. Na ziklade poziadavky konzultanta bolo potrebné prepracovat pdvodne navrhnuté
rieSenie Zelezniénej stanice Leopoldov. Opravnené naklady tejto etapy stavby su 93 488 000
EUR.

EK Ziadost’ prijala 15. jula, Finanéné memorandum je v S§tadiu podpisovania.
Prispevok EK bude predstavovat’ 50 percent opravnenych nakladov ¢o je 46 744 000 EUR.

Za predpokladu, Zze do konca roku 2002 bude podpisané¢ Finanéné memorandum,
odsuhlasend tendrovd dokumentéacia na vyber zhotovitela je predpokladany termin zacatia
stavby treti Stvrtrok roku 2003 druhd cast’ Piestany - Nové Mesto nad Vdhom Pie§tany ma
predpokladany zaciatok realizacie v druhej polovici roku 2004.

VI.

Slovenska vetva koridoru v dizke 52 km vedie zo Ziliny cez Cadcu po $tatnu hranicu
Slovenska s Pol'skom v Skalitom. Modernizacia a elektrifikdcia koridoru sa vykonava vo
viizbe na st¢asny stav technickych podmienok trate na pol'skej strane. Preto len tisek Zilina -
Cadca bude rieseny na maximélnu rychlost’ 120 km/h. Ostatna ¢ast’ koridoru, usek Cadca -
Skalité - Zwardofi, sa modernizuje podla samostatného projektu, a to usek Cadca - Skalité na
maximalnu rychlost’ 100 km/h a Gsek Skalité - Zwardoii na 70 km/h.

Usek DiZka [Orientaéné [Predpokladany] Modernizacia koridoru je

iseku [IN [mil. Sk] |termin zabezpedovana pripravou
S (km) realizicie a realizaciou vzajomne na
%111na - Cadc.ar 31 1 024 do roku 2006 seba nadvizujacich
Cadca - Skalité 21 2710 do roku 2003 stavieb v smere od Ziliny
Celkom 52 3734

po Zwardon. V sucasnosti



su rozpracované tieto stavby:

Cadca, vymenna stanica I. a II. etapa - rozpoétové naklady stavby 1,288 mld Sk

Cadca - Zwardot, elektrifikacia trate vratane predelektrifikaénych Giprav - rozpoétové naklady
stavby 2,280 mld Sk

Zilina - Krasno nad Kysucou, modernizécia trate - rozpoétové naklady stavby 850 mil. Sk

Prestavba Zelezni¢nej stanice Cadca na vymennu pohraniéni prechodovii stanicu
zadala este v roku 1993 po rozdeleni ¢esko-slovenskej federécie, resp. po rozdeleni CSD. Po
zékladnom oziveni pracovisk vymennej stanice nasledovala uz druhd etapa jej prestavby,
ktora bola financovand aj z prostriedkov PHARE. Stavba je prakticky pred dokoncenim,
postavena bola budova ustredného stavadla a nova prevadzkovo - socidlna budova. V stanici
bolo upravené kolajisko, vyhybky i prvé nastupiste. Najvyznamnejsia bola rekonstrukcia tzv.
bohuminskeho zhlavia. V sucasnosti sa realizuje montaz stanicného elektronického
zabezpeCovacieho zariadenia EBILOCK 850, ktoré neskor bude sluzit' aj ako tratové
zabezpetovacie zariadenie na tUseku Cadca - Skalité. Ukon¢ena bola uz vystavba
rychloopravovne vozilov.

Do konca roku 2001 bolo v Zelezni¢nej stanici Cadca prestavanych 818,607 mil. V
roku 2002 sa predpokladé ¢erpanie zdrojov vo vyske 469,5 mil. Sk.

7SR zatali modernizovat’ koridor v tiseku Cadca - Zwardon v roku 1998. Jeho
ukonéenie sa planuje v roku 2003. Doteraz boli v Giseku Cadca - §tatna hranica Slovenska a
Pol'ska polozené prenosové cesty (opticky aj metalicky kdbel), ukoncila sa komplexnd
rekonstrukcia kolajovej Casti v ZelezniGnej stanici Skalité, upravil sa Zelezni¢ny spodok a
mostné objekty na tGseku Cadca - Zwardon. V su¢asnosti sa dokonéuje vystavba podpornych
konstrukcii pod stlpy trakéného vedenia a pokratuje vymena Zelezni¢ného zvrsku v
medzistani¢nych usekoch.

Modernizacia koridoru v Gseku Zilina - Krasno nad Kysucou je v §tadiu spracovania
dokumentécie. Zaciatok realizacie sa predpokladd v roku 2003. Do konca roku 2001 sa na
modernizacii koridoru v useku Cadca - Zwardoti preinvestovalo 1,116 mld Sk (v tom §tatna
dotécia 38,077 mil. Sk, fond PHARE 94,307 mil. Sk a vlastné¢ zdroje 51,774 mil. Sk). V roku
2002 sa predpoklada preinvestovat’ zdroje vo vyske 622,9 mil. Sk.

IX.

Zaradenim trate Stitna hranica Pol'ska a Slovenska Plave¢ - PreSov -KoSice - Statna
hranica Slovenska a Madarska Cafia do medzinarodnych tranzitnych koridorov (ako tzv.
Severojuzné prepojenie koridoru ¢islo IX na trase Krakov - Muszyna - Plavec¢ - PreSov -
Kysak - Kosice - Cafia - Mad’arsko - Rumunsko - Bulharsko - Alexandropolis) vznikéa potreba
modernizovat’ tito trat’ na pozadované parametre medzinarodnej dohody AGTC. Navrh
modernizacie vychddza z perspektivy vyuzitia tejto trasy pre tranzitni osobnu a nakladna
prepravu v smere sever - juh.

V prvej etape modernizacie koridoru este v rokoch 1995 - 1997 ZSR elektrifikovali
dva tratové tseky v celkovej dizke takmer 64 km: Plaved - Presov a Cafa - Hidasnémeti.
Dalgia modernizacia trate spo¢iva v zavedeni dispederského systému riadenia v useku Plave¢
- PreSov a v zavedeni novej telekomunikac¢nej techniky ako aj dobudovani zabezpecovacieho
systétmu. Od roku 1998 priebezne pokracuju prace na poelektrifikacnych Upravach trate
(Gpravy izolacného stavu kolaje vratane spétnej trakénej prudovej cesty a protikordznej
ochrany cudzich tloznych podzemnych zariadeni) a realizacii kontrolnych meracich bodov a
vyvodov. Na 53-kilometrovom useku Plave¢ - PreSov bolo postupne zabezpecenych novym
typom zabezpeCovacich zariadeni 22 zelezni¢nych priecesti. Je budované dispecCerské
stavadlo KGS 93 S, ktoré bude uvedené do prevadzky este do konca roku 2002.



