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1.Uvod

Drazd’any, hlavni mésto spolkové zemé Sasko, se diky své vyhodné poloze (170 km
od Berlina, 150 km od Prahy, 230 km od polské Wroclavi) a diky svému kulturnimu
bohatstvi fadi mezi dtlezita a hojn€ navstévovana evropska mésta. Nékdy se
Drézd’antim piezdiva "Florencie na Labi". 13. az 15. tinora 1945 byly Drazd’any
témet kompletné zniceny pii bombardovani americkymi a britskymi vzduSnymi
silami. V soucasné dobé ma mésto asi 510 000 obyvatel a jeho historické jadro je z
vEtsi Casti znovu postaveno.

1.1 Aglomerace

Dréazd’any tvoii centrum diilezité husté osidlené oblasti nazyvané horni labské udoli
(Oberes Elbtal). Tento vZzity nazev neni Gplne pravdivy, nebot’ ne vSechny obce lezi
na Labi. V oblasti zije piiblizné 1,2 miliént obyvatel. Mezi nejvétsi mésta patii
(krom¢ Drazd’an) Pirna (40000 obyvatel), Freital (39000), Radebeul (33000), Meissen
(28000) a Coswig (22000). Tato oblast vytvaii ptiblizné tietinu saského hrubého
domadciho produktu. Nachéazi se zde mnoho dtlezitych spolecnosti, napi. Planeta-
Werk v Radebeulu nebo Volkswagen v Drazd’anech.

Dopravné je oblast obsluhovéana ptedevs§im S-Bahnem Drazd’any, pficemz linka S1 v
podstaté protina celou oblast z jihovychodu na severozapad.

1.2 Zeleznice v Drazd’anech

Drazd’any lezi na kiizovatce vyznamnych Zelezni¢nich cest Praha - Berlin a Gorlitz -
Chemnitz. Dulezité a velice zatéZované spojeni je téz trasa Drazd’any - Lipsko s
pokrac¢ovanim na Erfurt a Frankfurt, které méa parametr vysokorychlostni Zeleznice. V
Dréazd’anech zacina IIl. a IV. panevropsky koridor.

Neustadt (Nové mésto). Budova hlavniho nadrazi, od roku 1978 paméatkové chranéna,
stoji v tésné blizkosti centra mésta. Do provozu bylo nddrazi uvedeno v roce 1898. Je
koncipovano jako hlavova a prijezdna stanice. Prijezdni koleje lezi o 4,5 m vySe nez
koleje kusé.
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0br.1: Mapa zeleznic v Sasku

2. S-Bahn v Drazd’anech
2.1 Historie

S planovanim sité S-Bahnu v Drédzdanech se zacalo v roce 1967. Pocital s ni tehdejsi
generalni dopravni plan mésta Drazd’an. V prvni fazi byla 30. zati 1973 zavedena
zhusténa ptiméstska doprava v tsecich Dresden Hbf - Pirna, Dresden Hbf - Tharandt
a Dresden Hbf - Meissen-Triebischtal (MiSen). Od 29. zati 1974 zacal potom platit
zvlastni S-Bahn tarif v celé piiméstské oblasti v tsecich z Dresden Hbf do Meissenu-
Triebischtal, Niederau, Weinbdhly, Ottendorfu, Arnsdorfu, Pirny a Tharandtu. Vlaky
jezdily vyhradné ve smiSeném provozu s dalkovou dopravou. Elektrifikace hlavnich
trati byla pted zavedenim zhusténé pfiméstské dopravy dokoncena kromé tiseku
Dresden Hbf - Pirna, kde byla elektricka trakce uvedena do provozu v roce 1976.
Trvalo skoro 20 let, nez byly provedeny néjaké zmény na struktufe pfiméstské
dopravy. Az do zmény jizdniho fadu 2. Cervna 1991 jezdily vlaky jen do Pirny, poté
zacaly jezdit aZ do Schony, ¢imz se rozsifila izemni platnost S-Bahn tarifu. Od 31.
kvétna 1992 byly do tarifni zony S-Bahnu zahrnuty téz useky Ottendorf Okrilla Nord
- Konigsbriick, Heidenau - Dohna, Freital - Hainsberg a Freital - Cossmannsdorf. U
predposledné jmenovaného tsek se jedna o 1 km dlouhou ¢ast izkorozchodné trati
Freital - Hainsberg - Kurort Kipsdorf. Zaroveii bylo od tohoto data zavedeno oznaceni
S-Bahn. Trasa Schona - Meissen-Triebischtal dostala oznaceni S1 a trasa Dresden Hbf
- Tharandt oznaceni S5. Na trase S1 zacaly jezdit vlaky v piilhodinovém taktu, na
trase S5 jezdily v pulhodinovém taktu jiz ptedtim, ve Spickach dokonce v
patnactiminutovém.

V roce 1994 schvalila rada mésta Drazd’any dopravni koncept pro Drazd’any a okoli.
Jako oblast obsluhovana S-Bahnem byla piedpokladana oblast zahrnujici Riesu na



severozapad¢, Bischofswerdu na severovychod¢ a Freiberg na jihozapad¢. Jihovychod
oblasti kolem Pirny byl jiz S-Bahnem obsluhovan.

Planovany byly trasy linek S-Bahnu z hlavniho nadrazi do Riesy a Grosshainu pies
Cossebaude. Na ctytkolejné trati pres Radebeul do Coswigu se pocitalo s dalsi linkou.
Linka S2 m¢la jezdit stfidavé do Konigsbriicku a na letiSté (varianta na letisté byla
skute¢n¢ uvedena do provozu). Linky S z Bischofswerdy a Kamenzu mély jezdit pies
Dresden-Neustadt do Heidenau a nasledn¢ az do Dohny. Heidenau, Pirna a Bad
Schandau se oproti tomu neptedpokladaly jako konecné stanice. Pfedpokladana hlavni
trasa Dresden-Neustadt - Heidenau méla byt obsluhovana ¢tyifmi linkami S na
vlastnich kolejich pro S-Bahn. Tim by se takt snizil na 7,5 minuty ve Spickach
pracovnich dnti (bylo zavrzeno ke konci devadesatych let). Linka S do Tharandtu
méla byt prodlouzena az do Freibergu, coz bylo od 9.prosince 2007 zavedenim linky
S30 castecné realizovano. Planoval se téz vznik n¢kolika dalSich zastavek.

24. kvétna 1998 zacal na S-Bahn platit tarif noveé vzniklého integrovaného systému
Verkehrsverbund Oberelbe (VVO), zahrnujici Siroké okoli Drazdan.

Dnes ma S-Bahn 4 linky o celkové délce 101,4 km, na kterych je celkem 46 stanic.
Provozovatelem vsech linek je DB Regio AG, dcefinné spole¢nost Deutsche Bahn

AG, organizaci provadi VVO.
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Obr.2: Mapa S-Bahn Dresden

2.2 Jednotlivé linky
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dilezitad mista regionu horni polabi (Oberelbe) s hlavnim méstem Drazd’any. Jeji



vyznam spociva jak v kazdodenni doprave za praci, tak v rekreaci a turismu - nékteré
oblasti oblibené vyletni lokality Saské Svycarsko jsou po Zeleznici rychleji a 1épe
dostupnéjsi nez po silnici.

Celkova délka linky je 77 km. S1 zac¢ina v Schong, 2 km za ¢eskymi hranicemi (4 km
od posledni &eské stanice Dolni Zleb). Pokraduje po levé strané labského udoli pies
Bad Schandau, Konigstein az do Pirny. Poté uz nevede v tésné blizkosti Labe a ptes
Heidenau a jihovychodni pfedmésti Drazd’an ptijizdi do stanice Dresden Hbf (hlavni
nadrazi). Dale piejizdi Labe a za stanici Dresden Neustadt se napojuje na trat’ Dresden
- Leipzig. Po této trati pokracuje ptes Radebeul a Coswig, kde odbocCuje smérem na
Meissen, kde je ukoncena ve stanici Meissen Triebischtal.

Doprava je uskutectiovana dvoupatrovymi jednotkami sestavajicich ze 4 vagona, v
nékterych cCastech roku (hlavné v letnim obdobi) dokonce z 5 vagontl.

Linka jezdi v piilhodinovém taktu. Mezi Bad Schandau a a Meissen Triebischtal je
denn¢ vypravovano 34 vlakovych parti, v iseku Schona - Bad Schandau je S1
¢astecné nahrazena osobnimi vlaky na trase Décin - Bad Schandau (denné 7
vlakovych part). V téchto vlacich Ceskych drah plati na némeckém tzemi tarif VVO.
V Bad Schandau je potom zajisténa navaznost na S1 do Drazd’an a MisSn¢.

Obr 3: Linka S1 vKonlgstemu

S2

Linka S2 v soucasné podob¢ byla zavedena 30.kvétna 1999. Spojuje Pirnu, Heidenau
a Drazd’any s drazdanskym letistém a s primyslovou oblasti v severni ¢asti mésta.
Me¢ii 32,1 km. Mezi Dresden-Neustadt a Pirnou/Heidenau ma stejnou trasu s linkou
S1. Doprava je uskute¢fiovana dvoupatrovymi jednotkami se 3 vagony. Do zastavka
Dresden-Klotzsche vede linka S2 po zelezni¢ni trati Dresden - Gorlitz.

Pro napojeni letisté k siti hromadné dopravy byla obnovena a prodlouZena trat’
Dresden-Klotzsche - Dresden Flughafen (letisté), oteviena 25. biezna 2001. Do t¢
doby jezdily ptiméstské vlaky (pfed 30.5.1999 jesté bez oznaceni S2) pouze do



zastavky Dresden-Grenzstrasse a slouzily k dopravni obsluze mistni pramyslové
z6ny. Linka S2 je ukoncena v podzemni stanici pfimo pod terminalem drazd’anského
letiste.

Do 30. kvétna 1999 byla jako S2 oznacena linka Dresden Hbf - Radeberg - Arnsdorf.
V useku Dresden Flughafen - Dresden Hbf je denné vypravovano 39 vlakovych para,
které mezi patou a dvacatou hodinou ve vSednich dnech pokracuji az do Pirny, pfip.
jen do Heidenau. Tim je v tomto ¢ase dosazeno tratového taktu 15 minut, stejného
taktu je dosazeno mezi Dresden Neustadt a Dresden Hbf po cely tyden.

S3

Linka S3 je vedena z hlavniho nddrazi po trati Dresden - Werdau smérem na
Chemnitz. Vede pies Freital adolim feky Wilde Weisseritz do Tharandtu. Tento tsek
byl v roce 2002 skoro uplné znicen pii povodnich. Az do kvétna roku 1995 byla linka
S3 oznacena jako S5. Na této lince jezdi souprava sestavajici ze dvou dvoupatrovych
vozu. Celkova délka je 13,7 km.

Denné je vypravovano celkem 22 vlakovych pari, které jsou v§ak doplnény osobnimi
vlaky ve sméry na Zwickau, takze je zachovan ptulhodinovy takt po cely den.

S30

Linka S30 je doplikovou linkou k S3 a existuje od 9.prosince 2007. Do Tharandtu
posiluje linku S3 a poté je vedena do Freibergu. S30 jezdi jen ve Spickéach vSedniho
dne a je jedinou linkou S, ktera jezdi mimo Gzemni platnost integrovaného systému
VVO - mezi Niederbobritzsch a Freibergem plati tarif integrovaného systému
Mittelsachsen (stfedni Sasko). Délka linky je 40,1 km.

2.3 Zelezni¢ni trat’ Pirna - Coswig

pro S-Bahn. Uz v roce 1895 se v souvislosti s planovanou vystavbou Zeleznic¢ni
infrastruktury pro mésto Drazd’any pocitalo se ¢tyfkolejnym tratovym tsekem Pirna-
Dresden. Projekt byl vSak pferusSen prvni svétovou valkou a tak se podafilo ho
dokoncit az v roce 1934. Piiméstskému provozu slouzily dvé koleje, zbylé slouzily
dalkové dopravé. Po druhé svétové valce byly tfi ze Ctyt koleji demontovany
Sovétskym svazem v rdmci valecnych reparaci. V roce 1950 se podaftilo znovu
zprovoznit dvé ptivodné piiméstské koleje mezi Pirnou a Drazd’any, na kterych se
nyni provozovala veskera doprava. V letech 1979 - 1982 se zapocalo s planovanim
znovuobnoveni zbylych dvou koleji, coz vyzadovalo téz stavbu novych mosti -
projekt byl v§ak v osmdesatych letech pozastaven.

Po politickém pievratu v roce 1990 byl projekt znacné prepracovan. Upustilo se od
pouhé vystavby dvou dalSich koleji. Projekt nyni zahrnoval provozné samostatnou
trat’ pro provoz S-Bahnu, ktera méla jen na n¢kolika mistech byt napojena na
dalkovou zeleznici. Trat’ se zacala stavét 1.10.1996 a usek Pirna-Dresden Neustadt
byl dokoncen v prosinci 2004. Trat’ je vybudovana pro maximalni rychlost 120 km/h.
Vsechny zastavky disponuji ostrovnimi ndstupisti majici uzitnou délku 140 metrti, coz
vyhovuje provozu vlaki sestavajicich z péti dvoupodlaznich vagoni fady DBAG 642.
Vyska nastupist’ je 55 cm nad temenem kolejnic, tim je zajiStén roviiovy nastup do



vagonu. Vsechny zastavky jsou téz vybaveny vytahem pro vozickare.
V nésledujicich letech je planovana vystavba useku Dresden Neustadt - Coswig.

Na nové¢ trati byly vybudovany nebo obnoveny zastavky a stanice:

Pirna - prvni nadrazi v Pirn¢ vzniklo jiz v roce 1848, kde tehdy koncila trat’ z
Drazd’an do D&¢ina. Z Pirny vede trat’ Pirna - Bad Schandau pres Neustadt a Sebnitz,
znama jako "Séchsische-Schweiz Ring" (okruh saskym Svycarskem)

Heidenau Grosssedlitz - zastavka mé jen maly vyznam pro dopravu cestujicich, za
zminku stoji nedaleky barokni zamek Grosssedlitz

Heidenau Siid - centralni zastavka ve mésté Heidenau, velmi frekventovana

Heidenau - ve stanici se ptipojuje trat’ do Altenbergu (Miiglitztalbahn). Pro zde
konc¢ici vlaky linky S2 byly vybudovany dvé oddélené kusé koleje.

Dresden Zschachwitz - zastavka byla provizorné zfizena v roce 1946, teprve s
vystavbou S-Bahnu byla dobudovana do dnesni podoby.

Dresden Niedersedlitz - zastavka patii k nejfrekventovanéjSim ve vychodnich
Drazd’anech. je zde vyhodny piestup na tramvaj a autobus.

Dresden Dobritz - zastavka byla vybudovéana v roce 1971, v roce 2000 byla pfi
vystavbe¢ trati posunuta o 100 m smérem k Pirné. Piestup na drazd’anskou mhd.

Dresden Reick - Historické nadrazi z roku 1907 je dnes vyuzito jako obytny dim.
Zastavka byla ze svého piivodniho mista posunuta o 200 m smérem k hlavnimu
nadrazi. Zastavka ma turisticky vyznam diky blizkému panometru.

Dresden Strehlen - Zastavka existuje jiz od roku 1902. Jedna se o jedinou zastavku
na nové trati, pfi jejiz stavbé byly vyuzity zbytky pivodni vystavby. Je obsluhovéana
nekolika autobusovymi linkami.

Dresden Hauptbahnhof - na hlavnim nadrazi jsou pro linky S v€lenény koleje 18 a
19. Existuje zde kolejové propojeni s tratémi pro dalkovou dopravu.
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Obr.4 Hlavni nadrazi (Dresden Hauptbahnhof)

Dresden Freiberger Strasse - zastavka byla uvedena do provozu 12.12.2004 kvtli
dopravni obsluze blizkého nakupniho centra.

Obr.5: Zastavka Dresden Freiberger Strasse - priklad typické nové zbudované zastavky s ostrovnim
nastupistem

Dresden Mitte - Ve stanici Dresden Mitte slouzi pro provoz linek S 1. a 2. nastupiste.

Dresen Neustadt - na tomto nadraZi nejsou jesté¢ ukonceny vSechny stavebni prace, v
budoucnu se pocita s nastupisti 1 a 2 pro provoz linek S.



2.4 Tarif

Dréazd’anskéa S-Bahn je zahrnuta do tarifni platnosti integrované¢ho dopravniho
systému Verkehrsverbund Oberelbe (VVO). prochazi témito tarifnimi zénami (za
¢iselnym oznacenim v zavorce je uveden nazev zony): 72 (Bad Schandau), 70 (Pirna),
10 (Dresden), 52 (Radebeul), 50 (Meissen) a 61 (Freital).

PIné obycejné jizdné je stanoveno nasledovné:

Cislo | Platnost Obycejné jizdné
1 1 tarifni zoéna, max. 1 hodina 1,80 €
2 2 tarifni zony, max. 1,5 hodiny 3,50 €
3 3 tarifni zony, max. 2 hodiny 5,30€
4 vSechny zony, max. 4 hodiny 7,00 €

Naptiklad jizda z Schony do Drazd’an stoji 5,30 €, z Schony do Misné (tedy trasa
linky S1) 7 € a z Drazd’an do Tharandtu (trasa linky S5) 3,50 €.

Na slevu jizdného maji narok déti do 15 let a diichodci. Existuje i cela fada
ptedplatnich jizdenek, pro zajimavost stoji rocni jizdné pro vSechny tarifni zony
1271,00 €.
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Obr.6: Tarifni zony v integrovaném systéemu Verkehrsverbund Oberelbe (detail viz http.//www.vvo-
online.de/download/tarifzonenplan_liniennetz.pdf)

10




3. Zavér

Drazd’anskéa S-Bahn tvofi patefni systém dopravni obsluznosti drazd’anské
aglomerace, obsluhované integrovanym systémem VVO. Je hojné vyuZivana jak pti
cestach do zaméstnani ¢i do Skoly, tak i pro volny ¢as. Spole¢né s ostatnimi
regionalnimi vlakovymi linkami v tomto systému najezdi roné€ vice nez 8 milionli
vlakovych kilometrti, coz odpovida tetin€ celého Saska. Z organizace a fizeni S-
Bahnu by se mohlo poucit mnoho mést, véetné Prahy.
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