CENA DEKANA FAKULTY DOPRAVNI CVUT

2023/2024

Racionalizace provozu na trati Marianské Lazné

— Karlovy Vary dolni nadrazi

Autor: Robin Singh
Skola: Stiedni $kola logisticka Dalovice, p. o.

Hlavni 114/29, 362 63 Dalovice



Anotace

Tato prace se zabyva regionalni drahou Marianské Lazné — Karlovy Vary dolni nadrazi.
Pozornost je vénovana zejména dopravnim technologiim, zabezpecovacimu zafizeni,
tratovym rychlostem, provoznimu konceptu a cestovnim dobam. Na zaklad¢ provedené
analyzy soucasn¢ho stavu navrhuje autor prace Cetnd racionalizacni opatieni, ktera
zméni zejména dopravni technologii fizeni a organizovani provozu na trati.
U navrZzenych racionalizaCnich opatfeni pak autor prace zhodnoti jejich konkrétni

pfinos.

Cilem této prace je navrZzeni racionalizacnich opatfeni, kterd zvysi bezpecnost
zelezni¢ni dopravy, zvysi tratovou rychlost, zkrati jizdni doby a umoZzni zménu

provozniho konceptu na trati.
Annotation

This thesis deals with the regional railroad Maridnské Lazn¢ — Karlovy Vary dolni
nadrazi. The attention is paid especially to traffic control technologies, interlocking,
track speeds, train schedule concept and travel times. Based on the done analysis of the
current state of the railroad, there has been created rationalization of traffic on the
railway line by the author of this thesis. The rationalization changes primarily the
technology of control of the rail traffic. Then, the benefits of individual parts of the

rationalization are rated by the author.

Goal of this thesis is to make a rationalization of the traffic, that will increase the safety
of rail traffic, increase track speeds, shorten travel times and change the schedule

concept on this line.



Obsah

SEZNAM ZKTALEK. ... .eeeeiiiieciie et e e st e e st e e e ssa e e esnreeenaeeeeenenees 5
VOG-t 7
1 Analyza soucasného StAVU trati........c.ceecuieriieiiieiiieeii ettt e e e 9
1.1 HISEOTIE trALL..eeueieeitieieeeiee ettt ettt ettt et e et e et e e 10
1.2 MESta @ ODCE Na AL ..ueeeeiieiiiieciiieeiieeeieeeeiee et e e e e e e e e tae e e e e eneaeeeeeennnnns 10
1.2.1 Marianské LAZNE..........coviviiiiiiiiieicnceeetee et 11

1.2.2 VIKOVICE. ..ceutiiieiieiieiieeitete ettt sttt sttt et ettt et et e e 12

1.2.3 MITNOSTOV. ..ttt 12

1.2.4 Ovesné Kladruby.......c.ooooiieeiiiecieece et 12

L2 5 TOPIA ..ottt et ettt ettt et 12

126 LOUKA. ...ttt sttt et 12

1.2.7 BeCOV Nad TePIOU......eieiiiiiiiieeiieeeiie ettt et ve e e nrae e 13

1.2.8 TePIICKA. ....eeieeieeeeieeieee ettt ettt et e e e e neeennaeen 13

L.2.9 KICLY .ottt ettt et sttt st 13
L.2.10  BICZOVA...cueiiuiiiiiiieieeieseee ettt sttt ettt e e e 13

L.2. 11 KarloVy Vary....oooeeoiieeeeeeeee ettt e e raea e s 14

1.3 Stanice, dopravny a zastavky Na trati.........ccceeeeieeeiieeeiiee e 15
1.3.1 Marianskeé LAZNE. .........coiiviiiiiiiiiinieiececeeeee et 16

1.3.2 0Vesné Kladruby.........ccoeviiiiieiieiiieieee et e 16

| 0C T 1<) ) TSP 17

L.3.4 POULNOV.c..uiiiiieeiiiie ettt ettt e e et e e e et a e e eeaaeaaeeeennns 17

1.3.5 BeCoV Nad TePLOU.....ooiiiiiieiieieeiiee et 17

L.3.6 KIASNY JEZ.neeiieiiieeee ettt ettt et e e e e netaeee s 18

1.3.7 Karlovy Vary — BI@ZOVA........ccccuveriiiiiiieeciie ettt 18

1.3.8 Karlovy Vary dolni naddrazZi...........ccceeeviieeiiieiiieeciie e 18

1.4 TTat'OVE POIMECTY ...cuvieiiieiieeiieeiee et eteeeite et e ete et esaee e bt e saaeetaeeesasaeeenseeeennseeeennees 19
1.4.1 Tratové zabezpeCovaci ZafiZeNi.........ccueevuieeiieriieiieeiieeee e 19

1.4.2 Trat’ovVe TYCHIOSL. ...ceiiiiieiiieeiie ettt e e e eraaeee e 20

1.5 Z1eZNIENT PECJEZAY ..o 27



1.6 DOPIAVA N rA..c.viieiiieiieeiieeiiecieeieeete ettt e teestteebeesaaesbeeseeenseensaeenseenseesnseenes 29

1.7 Jizdni @ CeStOVIL dODY....cccuviiiiiiieiiieeieece e e 30
1.8 Shrnuti SOUCASNENO STAVUL.....oiiiiiiiiiiieiieeie e e 33

2 Navrh racionalizacnich Opatien..........cocueviiviiiiniiiiiieeeeeee e 34
2.1 Rizeni a organizovani draZni dOPravy............cooeeoeeveeeeeeeeeeeeeeeseseeeeseseees 34
2.2 Stani¢ni zabezpeCovaci ZaIZeNI........ccccveerriieeiiieeiiee et e e e e 34
2.2.1 DOpraviy D3t eees 34

2.2.2 ZST Karlovy Vary dolni DAAIaZi.............cooeveveveeeieeeeeeeeeeeeeseceeeeneeenens 36

2.3 Trat'ové zabezpeCovaci ZATIZEN.......cccuierrieeiieriieeie ettt ere e iree e 36
2.4 Z1eZNIENT PECJCZAY ... 37

B T D X TSRS 39
2.6 ZvySeni tratove TYChIOSL.......coueeiiriiriiiiiriiceeeeeeee s 40
2.6.1 Odstranéni trvalych omezeni rychlosti.........cccceeeviiriiieiiiiniieiieiieeiecie e 40

2.6.2 Trat'ova rychlost po racionaliZacCi...........cecueeerieeeriieeiiie e 40

3 Zhodnoceni racionalizaCnich Opatfent...........cceecveeeiiieeiiieeie e 45
3.1 Bezpe€nost ZelezniCniho PrOVOZU.........coeevuiiiiriiriiiiieniieieeesteeee st 45
3.2 ProvOzZni iNteIVALY.......ccouiiiiiiiiecie ettt ettt e 45
3.2.1 Provozni interval KFIZOVANT.........cooouiiiiiiiiiiiiiiiicceeeceeee e 46

3.2.2 Provozni interval nasledn€ jizdy..........ccccoeviieriiiiniieeie e 47

3.3 Jizdni @ ceStoV dODY.......covuiiiiiiiiiiiirieec e 49
3.3 1 JIZANT AODY .ttt e 49

3.3.2 CeStOVIT dODY....eiiiiieiiiie et 50

3.4 JAZANT FAQ..eeeeeeeeeee ettt ettt ettt enneeen 51
3.4.1 PTeStuPNT VAZDY ....coueiviiiiiiiiiiiicietcec e 51

3.4.2 VIOZENE SPOJC..ccvviaiieiiieiieeiieeiee st etteetteeteesiaeeteesaeeebeessseeseesaseesensseesanseeas 51

3.4.3 Nakresny Jizdni TAd........ccceevuieiiiiiiieieeeeeeee e 51

R Y 4 01 T SRS UROUSUUSI 51
ZLAVET ...ttt et e b ettt a et e bt e a e e bt ae e e e e e es 54
Seznam pouzité literatury — Zdrojli.........ccceeriiriiieiieeiierie et 55
Seznam obrazkll @ grafill.......ccccveeeiiiieiiiie e 58
Seznam tabulek.........oooiiiiiii e 59



Seznam zkratek

AH
CDP
ESA
ETCS
GPK
GRADO
GTN

JD

Jop

JR
MaDOS
MHD
nz

PIK
PINJ
PMD
PPV
PZS
PZ7

SK

SZ7

Automatické hradlo

Centralni dispecerské pracoviste
Elektronické stavédlo

European Train Control System
Geometrické parametry koleje
Graficka dokumentace
Graficko-technologicka nadstavba
Jizdni doba

Jednotné obsluzné pracovisté
Jizdni tad

Mistni a dalkova obsluha Starmon
Meéstska hromadna doprava
Nékladiste a zastavka

Provozni interval kfizovani
Provozni interval nasledné jizdy
Posun mezi dopravnami
Pracovisté pohotovostniho vypravciho
Ptejezdové zabezpecovaci zafizeni svételné
Piejezdové zabezpecovaci zatizeni
Stani¢ni kolej

Stani¢ni zabezpe€ovaci zatizeni

Sprava zeleznic, statni organizace



TK

TOR

TR

TZZ

VC

VHD

VZPK

Tratova kolej

Trvalé omezeni rychlosti

Trat'ova rychlost

Tratové zabezpecovaci zafizeni
Vlakova cesta

Vetejna hromadna doprava
Vystrazné zatizeni pro piechod koleji

Zelezniéni stanice



Uvod

Zelezniéni sit Ceské republiky je typicka svou hustotou. Celkova délka trati Spravy
zeleznic, statni organizace, je 9 355 km. Hustota v CR tedy Cini asi 1,2 km trati na 10
km? izemi, pFi¢emz piiblizné necelou polovinu této sité tvofi regionalni drahy. Prvni
hlavni ¢ast problematiky regiondlnich drah tvoti bezpecnost provozu, ktera je mnohdy
dosti zavisla na lidském faktoru. Druhou €ast pak tvoii nizka vyuzivanost téchto drah,
kterd je zplsobena nekonkurenceschopnosti zelezni¢ni dopravy na téchto tratich.
Klicovou roli, nejen v oblasti bezpecnosti, hraje zpravidla tzv. zjednodusSené tizeni

drazni dopravy.

Asi polovina regionalnich drah v CR je sloZena z tzv. trati D3, tedy trati, na kterych je
dopravni sluzba vykonavana, mimo jiné, dle piedpisu SZ D3 — Piedpis pro
zjednoduSené tizeni drdzni dopravy (dale ptedpis D3). Dopravu na tratich D3 fidi
a organizuje dirigujici dispecer, bezpecnost dopravy zde zavisi pouze na lidském faktoru
—na vzajemné komunikaci dirigujiciho dispecera a strojvedouciho. Absence tratového a
stanicniho zabezpecovaciho zafizeni podstatné zvySuje riziko potencidlni chyby
lidského Cinitele, kterd muaze vést az k fatdlnim mimotddnym udalostem
s tragickymi nasledky. Pfedpis D3 také limituje maximalni tratovou rychlost, nejbéznéji
na 60 km/h, prodluzuje provozni intervaly v dopravnach a sniZzuje moZnosti
operativniho fizeni a organizovani dopravy v piipadé jizdy vlaku ve zbytkové kapacité

drahy nebo pii posunu, ptip. pifi PMD.

Vyuzivanost osobni dopravy na regionalnich drahach zavisi na nékolika hlavnich
faktorech, kterymi jsou ptfedev§im rychlost, spolehlivost, vyuzitelnost a dostupnost.
Vlastnosti regionalnich drah mnohdy tyto faktory omezuji. Dilezitou roli vSak nehraje
pouze stavebni charakter trati, ale také dopravni technologie, zejména zjednoduSené
fizeni drazni dopravy. To mnohdy nedovoluje zvysit tratovou rychlost, zkratit jizdni

a cestovni doby nebo zavést pozadovany provozni koncept na dané trati.

Jednou z trati D3 je také regiondlni draha Maridnské Lazné — Karlovy Vary dolni
nadrazi, nachézejici se v Karlovarském kraji. Trat pouzivanymi dopravnimi

technologiemi nedovoluje plné vyuzit svlj stavebni i pfepravni potencial. Cilem této
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préace je navrzeni racionalizacnich opatfeni, kterd zvysi bezpecnost Zelezni¢ni dopravy,
zvysi tratovou rychlost, zkrati jizdni doby a umozni zménu provozniho konceptu na

trati.

V prvni kapitole je provedena analyza soucasného stavu této Zeleznicni trati.
V ramci této kapitoly jsou ¢tenafi nejprve seznameni se zakladnimi informacemi o trati,
s uzemim, kterym trat’ prochézi a se stanicemi a dopravnami D3 na trati. Nasledn¢ jsou
feSeny tratové poméry, véetné tratové rychlosti, kde jsou detailné rozebrany rychlostni
profily. Kapitola se zabyva také Zelezni¢nimi piejezdy. Diraz je kladen zejména na
dopad soucasné urovné zabezpeceni vétSiny piejezdi na tratovou rychlost. Nasleduje

rozebréani souc¢asné dopravy na trati, véetné analyzy jizdnich a cestovnich dob.

Druhé kapitola se vénuje tzv. ndvrhu racionalizacnich opatfeni. Autor prace navrhuje
zasadni zménu technologie fizeni drazni dopravy na této trati, s ¢imz souvisi zejména
vybudovani zabezpeCovacich zatizeni. Zmény jsou navrzeny také v oblasti zelezni¢nich

piejezda. Nasledné je pfedstaveno navrhované zvyseni tratové rychlosti.

V posledni kapitole jsou rozebrany konkrétni piinosy navrzenych racionalizac¢nich
opatfenich, ktera byla navrzena v ptredchozi kapitole. Jednotlivé podkapitoly se vénuji
konkrétnim pfinostim, jde zejména o bezpecnost provozu, provozni intervaly, jizdni a

cestovni doby a novy navrzeny provozni koncept.



1  Analyza soucasného stavu trati

Zelezni¢ni trat Marianské Lazné — Karlovy Vary dolni nadrazi je jednokolejnou,
neelektrizovanou regionalni drahou o délce 53 km. Trat’ vlastni a provozuje Sprava
Zeleznic, statni organizace, kterd ji v kniznim jizdnim fadu znac¢i Cislem 149. Pro

sluzebni potfeby je pouzivano oznaceni 536-1.

Obrazek 1: ReSena trat’ vyznaCena v map¢ trati
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Zdroj: Mapa trati. In: Sprava Zeleznic [online]. Praha: Sprava zeleznic, statni organizace, 2022 [cit. 2023-03-02]. Dostupné z:
https://www.spravazeleznic.cz/documents/50004227/151816922/Mapa-trati.pdf/e9cd6£77-5157-486b-bc54-31180b851dbd

Trat’ za¢ind v ZST Marianské Lazn€ a kon¢i v ZST Karlovy Vary dolni nadrazi.
Ptiblizné v polovin€ své délky vede tidolim feky Teplé, vlivem ¢ehoZ se na ni nachézi
velké mnozstvi smérovych obloukd o relativné malych polomérech. Ve vétsiné trasy

prochazi trat’ také chranénou krajinnou oblasti Slavkovsky les.

Doprava je na trati fizena dle predpisu D3, p¥i¢emz sidlo dirigujiciho dispedera je v ZST
Bec¢ov nad Teplou. Rizeni dopravy dle tohoto pfedpisu limituje tratovou rychlost na
maximalnich 60 km/h, vyrazn¢ prodluzuje provozni interval kfizovani a predevsim
podstatné zvysuje riziko potencialni chyby lidského faktoru, ktera miize mit 1 fatalni

nasledky.


https://www.spravazeleznic.cz/documents/50004227/151816922/Mapa-trati.pdf/e9cd6f77-5157-486b-bc54-31180b851dbd

1.1 Historie trati

Stavba trati byla zahajena 5. prosince 1895 a trvala necelé tii roky. Prvni jedndni o trati
se vSak konalo jiz na pfelomu 50. a 60. let 19. stoleti, tedy vice nez 35 let pred
samotnou vystavbou. To z trati déla jednu z nejdéle piipravovanych drah v Rakousku-
Uhersku. V roce 1898 byla trat’ uvedena do provozu a 17. prosince téhoz roku byl z
Marianskych Lazni do Karlovych Varti vypraven prvni osobni vlak. Jiz od svého
zprovoznéni spocival vyznam trati spiSe v ndkladni dopravé, nez v dopravé osobni.

Roku 1925 byla trat’ zestatnéna.

Béhem druhé svétové valky doslo k poklesu vyznamu trati pro osobni pfepravu, trat
naopak v nakladni piepravé na vyznamu nabyla vzhledem k vélecnym potiebam.
V pribéhu valky byla trat’ poskozena Cetnymi nalety. Po druhé svétové valce prosla trat’
nutnou opravou a obnovou po véleénych Skodach a nésledné byla opét obnovena
pravidelnd osobni doprava. Po odsunu sudetskych Némcti v roce 1945 vSak trat’ ubyla

na svém vyznamu. V roce 1967 byl na trati nahrazen parni provoz motorovou traket.

Roku 1987 zapocala vystavba nové nadrazni budovy ZST Karlovy Vary dolni nadrazi,
kterd méla slouZit také ptilehlému autobusovému terminalu. Stavba byla dokoncena az v
roce 2001. V roce 2010 bylo pro svou nadbyteénost zruseno lokomotivni depo v ZST
Karlovy Vary dolni nédrazi. Spolu s tim bylo také znaéné zredukovano kolejisté

zelezni¢ni stanice.

V roce 2018 probéhla rozsahla oprava celé traté, v ramci které byl pfedev§im opraven a
obnoven zelezni¢ni svrSek a spodek. V letech 2019 — 2020 prosla celkovou rekonstrukci
ZST Betov nad Teplou, béhem které byla vybudovana nové nastupisté, zrekonstruovano

kolejiste stanice a zmodernizovano SZZ.

1.2 Meésta a obce na trati

Trat’ spojuje dvé lazeiiskd mésta Karlovarského kraje — Marianské Lazné a Karlovy
Vary. Na trati se pak nachazi také n€kolik dalSich mést a obci, kterd budou, vcetné jejich
dopravni obsluznosti, popsana v této kapitole. Popis jednotlivych sidel odpovida

postupu feSené Zeleznicni trati od jejiho zacatku ke konci.

10



1.2.1 Marianské Lazné

Maridnské Lazné jsou turistické a lazeiiské mésto, které lezi v Karlovarském kraji,

okrese Cheb. Ve mésté&, rozkladajicim se na témét 52 km?, Zije 12 237 obyvatel.

Kromé Zelezni¢ni trati ¢. 149, lezi mésto také na celostatni draze, konkrétné na trati
Plzenn — Cheb, ktera je rovnéZ soucasti 3. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru. Marianské
Laznég jsou také obsluhovany ptiméstskou autobusovou dopravou. MHD zde zajistuje

trolejbusova doprava, kterd obsluhuje i ptilehlou obec Velka Hled’sebe.

Zeleznicni trat’ Marianské Lazn¢ — Karlovy Vary dolni nadrazi za¢ina v ZST Maridnské
Lazné, ve které se setkava s trati Plzenn — Cheb. V Maridnskych Laznich lezi na feSené

trati také zastdvka Marianské Lazn¢ mésto, ktera je blize centru mésta.

Obrazek 2: Mapa Marianskych Lazni
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&er;_
Zdroj: autor na podkladu'
1 Mapy.cz. Mapy.cz [online]. Praha: Seznam.cz, 2023 [cit. 2023-03-03]. Dostupné z: mapy.cz
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1.2.2 Vlikovice

Vlkovice jsou obci o rozloze 4,93 km?* se 122 obyvateli. LeZi v okrese Cheb, vychodné
od Marianskych Léazni. V obci se nachazi stejnojmenné nakladisté a zastavka na
probirané Zelezni¢ni trati. Kromé& osobnich vlakli na této trati neméa obec zajiSténou

jinou obsluznost vefejnou hromadnou dopravou (VHD).

1.2.3 Milhostov

Milhostov je obec, rozkladajici se na 17,63 km? plochy, ¢&itajici 321 obyvatel. Obec lezi
taktéz v okrese Cheb. Dopravni obsluznost obce zajistuje zastdvka Milhostov
u Marianskych Lazni leZici na probirané trati. Stejn€ jako ve Vlkovicich, neni zde

zajisténa jina dopravni obsluznost kromé osobnich vlaki na trati ¢. 149.

1.2.4 Ovesné Kladruby

Obec Ovesné Kladruby lezi v okrese Cheb a ¢ita 127 obyvatel. Rozloha obce ¢ini 18,05
km?®. Na trati & 149 zde lezi stejnojmenna dopravna D3, kterd umoZiiuje osobnim

vlakiim zajist'ovat taktéz jedinou dopravni obsluznost obce VHD.

1.2.5 Tepla

Mésto Tepla se rozklada na 113,21 km? plochy, coz z mésta ¢ini 9. nejvétsi obec dle
rozlohy v CR. Ve mésté, lezicim v okrese Cheb, Zije 2909 obyvatel. Sou¢asti mésta je
také mnoho okolnich vesnic. Na trati ¢. 149 jsou na celkovém uzemi mésta celkem 2
zastavky, lezici v Castech Mrazov a Hostéc. V Teplé a v Poutnové se pak nachazi
dopravny D3. Krom& Mrazova jsou vSechny zminéné casti obsluhovany takeé
ptiméstskou autobusovou dopravou. V ptipadé Host'ce a Poutnova vSak jde pouze o 2
spoje denné v pracovni dny, hlavni dopravni obsluznost je tedy taktéz zajiStovana

zelezni¢ni osobni dopravou.

1.2.6 Louka

Louka je soucésti obce Nova Ves, ktera lezi v okrese Sokolov. V Louce Zije 48 obyvatel,

dopravni obsluznost VHD zajistuje Zelezni¢ni doprava na probirané trati pomoci
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zastavky Louka u Marianskych Lazni. Obytna zastavba Louky je vSak vzdalena od
zastavky téméf 5 km péSi trasou. Pfimo v Louce je pak také zastavka piiméstskeé

autobusové dopravy, kterou je obec rovnéz obsluhovéna.

1.2.7 Becov nad Teplou

Becov nad Teplou je mésto, lezici v okrese Karlovy Vary, které ¢itd 918 obyvatel
a rozklada se na 19,82 km® plochy. Sou¢asti mésta jsou také vesnice Vodna a Krasny
jez. Ve Vodné lezi na trati ¢. 149 stejnojmenna Zelezni¢ni zastavka, v Krasném Jezu se
nachazi dopravna D3, kterd napojuje trat’ Loket pfedmésti — Horni Slavkov-Kounice —
Krasny Jez (usek Loket predmésti — Horni Slavkov-Kounice je v dlouhodobé trvajici
vyluce). Kromé dopravny D3, ktera nelezi v obydlené Casti vesnice, se v Krasném Jezu
nachazi také zelezni¢ni zastavka Krasny Jez zastavka, kterd lezi v obytné zastavbé
vesnice. Pfimo v BeCové nad Teplou se pak nachazi stejnojmenna Zeleznicni stanice, ve
které se s feSenou trati setkava regiondlni draha Rakovnik — Becov nad Teplou. VSechny

zminéné ¢asti Becova jsou obsluhovany také linkovou autobusovou dopravou.

1.2.8 Teplicka

Obec Teplicka lezi v okrese Karlovy Vary, jeji rozloha ¢ini 4,56 km?* Obec ¢&ita 108
obyvatel. Na feSené trati lezi v obci nakladisté a zastavka Teplicka u Karlovych Vart.

Dopravni obsluznost obce zajiSt'uje také linkova autobusové doprava.

1.2.9 Kfely

Kfely jsou osadou, ¢asti mésta Horni Slavkov, ¢itajici asi 30 obyvatel. Na trati zde lezi
zelezni¢ni zastavka. Osada neni obsluhovana jinym druhem vetejné hromadné dopravy.
1.2.10 Brezova

Bfezova je obec v okrese Karlovy Vary. Rozklada se na 2,08 km? plochy a Zije v ni 554
obyvatel. Od druhé svétové valky az do roku 1990 byla obec soucasti Karlovych Vart.
Na trati zde lezi dopravna D3 Karlovy Vary — Bifezova. Obec je obsluhovana také

linkovou autobusovou dopravou.
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1.2.11 Karlovy Vary

Karlovy Vary jsou lazenskym, turistickym a krajskym méstem Karlovarského kraje. Ve
mésté zije 45 500 obyvatel, plocha mésta se rozklada na 59,08 km?*. Karlovy Vary se
skladaji z mnoha méstskych ¢asti, pfiCemz v castech Cihelny, Doubi a Tuhnice se na
probirané trati nachazi zelezni¢ni zastavky Cihelny, Doubi u Karlovych Varti a Karlovy
Vary-Aréna, které zajistuji jejich dopravni obsluznost. ZST Karlovy Vary dolni nadrazi,
kterym konéi trat’ &. 149, lezi v oblasti tzv. §irsiho centra Karlovych Vari. V ZST
Karlovy Vary dolni nadrazi navazuje fesena trat’ na regionalni drahu Karlovy Vary dolni
nadrazi — Johanngeorgenstadt. Na Dolnim néadraZi je situovan také terminal dalkové a
piiméstské autobusové dopravy. Ve vétsi vzdalenosti od centra mésta je pak umisténa
ZST Karlovy Vary, ktera leZi na celostatni dréze, trati Chomutov — Cheb a na regionalni
draze Karlovy Vary dolni nadrazi — Johanngeorgenstadt. MHD je ve mésté zajisStovano

autobusovou dopravou a dvéma linkami lanové dréhy.

Obrazek 3: Mapa Karlovych Vara
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Zdroj: autor na podkladu®
2 Mapy.cz. Mapy.cz [online]. Praha: Seznam.cz, 2023 [cit. 2023-03-03]. Dostupné z: mapy.cz
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1.3 Stanice, dopravny a zastavky na trati

Na probirané trati lezi celkem 3 Zeleznicni stanice, 5 dopraven D3 a 13 zastavek.

Stanice a dopravny D3 pak budou zvlast popsany v této kapitole. Postup popisu

jednotlivych dopraven odpovida postupu trati od jejiho zacatku ke konci.

Nasledujici tabulka ¢. 1 pfehledné zobrazuje vSechny stanice, dopravny D3 a zastavky

(ptipadné zastavky a nékladisté - nz) na feSené trati, véetn€ zdkladnich informaci o nich.

Udaji uvedenymi v zavorkdch u ZST Maridnské Lazné a ZST Karlovy Vary dolni

nadrazi se rozumi pocet dopravnich koleji a nastupiStnich hran, které je mozné vyuzit

pro vlaky na trati €. 149. Sloupec s ndzvem ,,piestavovani hlavnich vyhybek* zobrazuje,

jakym zptisobem jsou v dané dopravné prestavovany vyhybky ve vlakovych cestach.

Tabulka 1: Seznam stanic, dopraven a zastavek na trati

ndzev druh km dopra.vni ,poéet pf‘estz,lvovzini kf‘iiova'u:i
koleje |nast. hran| hl. vyhybek | os. vlaku
Marianské Lazné | ZST | 0,0 7(3) 3(2) S77 ano
Mariérr:lséljoLézné Zast. | 2356 ] ] ] ]
Vlkovice nz 6,857 - - - -
Mllhoit;;n? Mar. Zast. | 9.615 ] ] ] ]
Ovesn¢ Kladruby | D3 | 11,709 2 2 samovratné ano
Mrazov zast. | 15,483 - - - -
Tepla D3 | 18,662 2 2 samovratné ano
Hostéc zast. | 21,070 - - - -
Poutnov D3 | 24,616 2 1 ruéné ne
Loukau Mar. L. | zast. | 27,134 - - - -
Bec¢ov nad Teplou | ZST | 33,218 6 3 S77 ano
Vodna zast. | 36,077 - - - -
Krasny Jez D3 | 37,646 3 3 samovratné ano
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dopravni| pocet |prestavovani|kFizovani

A druh k
e ru m Koleje |nast. hran| hl. vyhybek | os. vlak

Krasny Jez zast. | zast. | 38,555 - - - -

Teplickau K. Vari| nz | 41,787 - - - -

Kfely zast. | 43,031 - - - -
Cihelny zast. | 45,692 - - - -
Karlovy Vary- | 3 | 4ga31| 2 2 rudng ano
Brezova

Doubi u K. Vari | zast | 49,857 - . - -

K. Vary-Aréna zast | 51,479 - - - -

Karlovy Vary

dolni nadrazi ZST | 53,275 3(2) 3(2) ruéné ano

Zdroj: autor s vyuzitim?®

1.3.1 Marianské Lazné

V ZST Marianské Lazn¢ zacina feSend Zelezni¢ni trat’ Marianské Lazn¢ — Karlovy Vary
dolni nadrazi. Stanice lezi také na celostatni draze, konkrétné trati Plzeii — Cheb, ktera je

soucasti 3. tranzitniho zelezni¢niho koridoru a transevropské dopravni sit¢ TEN-T.

ZST disponuje sedmi dopravnimi kolejemi, pii¢emz piijezd nebo odjezd vlakii fesené
trati je mozny ze stani¢nich koleji ¢. 2, 2a a 4. Ve stanici je jedno vné&jsi nastupisté u
vypravni budovy a jedno ostrovni mezi SK ¢. 1 a 2, pficemz ob¢ ndstupisté jsou
bezbariérové piistupna. Stanice je vybavena elektronickym SZZ typu AZD ESA, které
je ovladano pomoci JOP tratovym dispecerem z CDP Praha, ptipadné vypravéim z PPV

v Chebu ¢i mistné z ZST Marianské Lazné.

1.3.2 Ovesné Kladruby

Ovesné Kladruby jsou dvoukolejnou dopravnou D3 lezici v km 11,709 feSené trati.
Dopravna disponuje dvéma uroviiovymi ndstupisti u obou koleji. Dopravna je vybavena

vyhybkami se samovratnymi pfestavniky na obou zhlavich, pfi¢emz zakladni poloha

3 Portal provozovani drahy. Portal provozovani drahy [online]. Praha: Sprava Zeleznic, s. 0., 2023 [cit. 2023-03-11]. Dostupné z:

https://provoz.spravazeleznic.cz/portal/
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pro vjezd vlakd od Maridnskych Lazni je na 1. kolej, v opacném sméru na kolej 3.

Dopravna umoznuje kfizovani dvou vlaki osobni i nakladni dopravy.

1.3.3 Tepla

Dopravna D3 Tepla lezi v km 18,662 probirané trati a disponuje 4 kolejemi, z toho
dvéma dopravnimi a dvéma manipulacnimi. Dopravna je vybavena 2 Urovilovymi
nastupiSti u dopravnich koleji ¢. 1 a 3. Manipulacni, kusé koleje ¢. 2 a 5 slouzi k
nakladce ¢i vykladce zelezni¢nich nakladnich vozli. V Teplé je pravidelné provadéna

nakladka voza dievénou kulatinou.

Na obou zhlavich dopravny jsou pak hlavni vyhybky vybaveny samovratnymi
ptestavniky, zdkladni poloha pro vjezd vlaki od Marianskych Lazni je na 3. kolej, v
opac¢ném sméru na kolej 1. Dopravna umoziuje kiizovani dvou vlakl osobni i nédkladni

dopravy.

1.3.4 Poutnov

Poutnov je dopravna D3 o dvou dopravnich a jedné kus¢, manipula¢ni koleji. Dopravna
lezi v km 24,616. Dopravna vSak disponuje pouze jednim néstupistém u koleje €. 1
a neni vybavena vyhybkami se samovratnymi piestavniky. Kfizovani dvou vlaki osobni
dopravy (zde zastavujicich) tedy neni mozné, kiizovani vlakli nakladnich nebo
nakladniho a osobniho vlaku je mozné, avSak s velmi dlouhym provoznim intervalem,

vzhledem k nutnosti ru¢niho ptestavovani vyhybek doprovodem vlaku.

Manipulacni kolej €. 3 slouzi k nakladce ¢i vykladce nakladnich vozi.

1.3.5 Becov nad Teplou

ZST Be&ov nad Teplou lezi v km 33,218 fedené trati. Ve stanici se pFipojuje regionalni
draha Rakovnik — Be€ov nad Teplou. Stanice prosla v letech 2019 — 2020 komplexni
rekonstrukci, béhem které bylo zrekonstruovano kolejisté, vybudovana nova nastupiste

¢1 zmodernizovano stani¢ni zabezpecovaci zafizeni.

Ve stanici je celkem 6 dopravnich koleji, z ¢ehoz 2 jsou kusé. Stanice umoziuje

kiizovani vlakd osobni i nakladni dopravy. ZST disponuje 1 vn&j§im nastupiitém
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u vypravni budovy u SK €. 5 a jednim poloostrovnim nastupistém mezi SK ¢. 3 a 2.

Poloostrovni néstupiste je pfistupné centralnim prechodem bez VZPK.

Stanice je nyni vybavena elektronickym SZZ 3. kategorie typu Starmon K-2002, které
mistné ovlada vypravéi pomoci JOP z dopravni kancelafe. Vypravci je zaroven také

dirigujicim dispecerem pro probiranou trat’.

1.3.6 Krasny Jez

Krasny Jez je dopravnou D3 leZici v km 37,646. V Krasném Jezu se k feSené trati
ptipojuje trat’ Loket pfedmésti — Horni Slavkov-Kounice — Krasny Jez, pficemz usek
Loket predmésti — Horni Slavkov-Kounice je v trvalé vyluce od roku 1997. Mezi
dopravnami Horni Slavkov-Kounice a Krasny Jez je pravidelnd osobni doprava v

provozu pouze o vikendech béhem letni sezony.

V dopravné D3 Krasny Jez jsou 3 dopravni a 2 manipulacni koleje. Na beCovském i
karlovarském zhlavi jsou hlavni vyhybky vybaveny samovratnymi ptestavniky, kdy od
Becova nad Teplou je vyhybka v zakladni sméru piestavéna na 2. kolej a od Karlovych

Vart na 1. kolej. Dopravna umoznuje kiizovani dvou osobnich vlaki.

1.3.7 Karlovy Vary — Biezova

Ackoliv jiz Bfezova neni soucasti Karlovych Vari, dopravna D3, nachazejici se v km
48,431, stale nese nazev Karlovy Vary — Bifezova. V dopravné jsou 2 dopravni a 1
manipulacni kolej. Dopravna disponuje dvéma uroviiovymi nastupisti u koleji €. 1 a 3.
Dopravna neni vybavena vyhybkami se samovratnymi piestavniky, umoznuje tedy
kiizovani dvou osobnich vlaki, avSak s dlouhym provoznim intervalem kfiZovani,

vzhledem k nutnosti ptestavovani vyhybek doprovodem vlaku.

1.3.8 Karlovy Vary dolni nadrazi

ZST Karlovy Vary dolni nadrazi lezi v km 53,275. Stanici konéi fedend Zelezni¢ni trat’.
Ve stanici pak dale zacCina regionalni draha Karlovy Vary d. n. — Johanngeorgenstadt.

S ZST p¥imo sousedi terminal dalkové a piméstské autobusové dopravy.
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Stanice disponuje 3 dopravnimi kolejemi a dvéma manipula¢nimi kolejemi. U SK ¢. 4
je umisténo vnéj§i nastupist¢ u vypravni budovy, mezi SK ¢. 1 a 2 se nachazi
poloostrovni nastupisté piistupné prechodem. Pro pfijezdy a odjezdy vlaki ve sméru

Becov nad Teplou se zpravidla vyuziva SK €. 1.

Stanice je vybavena -elektromechanickym zabezpeCovacim zafizenim, které je
kombinované s ustfednim zamkem. VSechny vyhybky a vykolejky jsou prestavovany
vyhybkafem ¢i vypravéim rucné, pfi€emz jejich pracovisté je v dopravni kanceldii ve
vypravni budové.

Aktudlnim zamérem mésta Karlovy Vary je sjednotit hlavni piestupni uzel MHD
Trznice s autobusovym terminalem a ZST Karlovy Vary dolni nadrazi. Preferovana
varianta pocitd s pfesunem autobusového terminalu a ZST do nové polohy, blize uzlu

Trznice.

1.4 Tratové poméry

Jak jiz bylo zminéno v piedchozich kapitolach, trat’ dosahuje délky pies 53 km a je v
celé délce jednokolejna a neelektrizovand. Tratova tfida zatizeni odpovida kategorii C3,
tedy 20 t na napravu / 7,2 t na b€zny metr. Maximalni sklon na trati ¢ini 23 %o. Nejveétsi
povolena délka vlaki osobni dopravy je 60 m, vlaki ndkladnich pak 300 m. Zabrzdna

vzdalenost na celé trati je stanovena na 400 m.

1.4.1 Tratové zabezpecovaci zarizeni

Prostorové oddily mezi dopravnami D3 nejsou vybaveny tratovym zabezpecovacim
zafizenim, doprava na trati se fidi dle jiz zminéného ptedpisu SZ D3. K radiovému

spojenti strojvedouciho a dirigujiciho dispecera se vyuziva sit¢ SRV.*

1.4.2 Tratové rychlosti

Trat” je ptiblizné¢ v poloviné své délky vedena udolim feky Teplé, coz podstatné

ovlivnilo jeji trasovani, které je charakteristické velkym mnozstvim obloukt o relativné

4 Portal provozovani drahy. Portal provozovani drahy [online]. Praha: Sprava zeleznic, s. 0., 2023 [cit. 2023-03-11]. Dostupné z:

https://provoz.spravazeleznic.cz/portal/
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nizkych polomérech. Piedpis SZ D3 omezuje maximalni tratovou rychlost na 60 km/h.
Trat je v nékterych usecich vybavena rychlostnim profilem V3, kterého mohou v tomto
piipadé vyuzivat pouze vozidla se zatizenim na ndpravu neptevysujicim 18 t. To splituji

také motorové jednotky, zajist'ujici vozbu pravidelnych osobnich vlaki na této trati.

Nasledujici obrazky ¢. 4 — 9 zobrazuji grafy tratové rychlosti na trati. V grafech je
zobrazen standardni rychlostni profil V a profil V3. Vzhledem k misty odliSnym
rychlostem v zavislosti na sméru jizdy byly vytvofeny grafy pro jizdu od zacatku ke
konci trati, které jsou zobrazeny prvné, a i pro jizdu ve sméru opacném, které jsou
zobrazeny nésledné. Pro piehlednost grafti byla trat’ rozdélena do 3 usekii. Rychlostni

profil Vi3 se od standardniho profilu V odliSuje vzdy jen o 5 km/h.

Z grafl je patrné, Ze na mnoha mistech trati v obou smérech dochazi k rychlostnim
propadiim, nejcastéji na 15 — 30 km/h. Zdrojem téchto propadii jsou trvalé omezeni
rychlosti (TOR), které zptsobuji zelezni¢ni piejezdy, zabezpeCeny pouze vystraznymi
kiizi, s rozhledovymi poméry nevyhovujicimi vysSim rychlostem. Tyto rychlostni
propady negativné ovliviuji spotiebu energie hnacich vozidel a také prodluzuji jizdni
doby vlakt. K dalsimu omezeni trat'ové rychlosti dochéazi ve v§ech dopravnach D3, pres
které¢ je snizena tratova rychlost na 40 km/h. V km trati 31,300 — 31,350 je pak

zavedeno TOR na 30 km/h z divodu nevyhovujiciho stavu zelezni¢niho spodku.
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Obrazek 4: Graf soucasnych rychlostnich profilii v iseku Marianské Lazné - Tepla
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Zdroj: autor s vyuzitim®

5 Portal provozovani drahy. Portal provozovani drahy [online]. Praha: Sprava Zeleznic, s. 0., 2023 [cit. 2023-03-11]. Dostupné z: https://provoz.spravazeleznic.cz/portal/
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Obrazek 5: Graf soucasnych rychlostnich profilti v tiseku Tepla - Krasny Jez
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6  Portal provozovani drahy. Portal provozovani drahy [online]. Praha: Sprava Zeleznic, s. 0., 2023 [cit. 2023-03-11]. Dostupné z: https://provoz.spravazeleznic.cz/portal/
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Obrazek 6: Graf soucasnych rychlostnich profilti v tseku Krasny Jez - Karlovy Vary dolni nadrazi

70

60

50

40

30 =

Rychlost (km/h)

e \/130

20

10

37 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54

Staniéeni (km)

Zdroj: autor s vyuzitim’

7  Portal provozovani drahy. Portal provozovani dréhy [online]. Praha: Sprava Zeleznic, s. 0., 2023 [cit. 2023-03-11]. Dostupné z: https://provoz.spravazeleznic.cz/portal/
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Obrazek 7: Graf soucasnych rychlostnich profilti v iseku Karlovy Vary dolni nadrazi - Krasny Jez

70

60

50

40

30
m— \/130

Rychlost (km/h)

20

10

53 52 51 50 49 48 47 46 45 44 43 42 41 40 39 38 37

Staniceni (km)

Zdroj: autor s vyuzitim®

8  Portal provozovani drahy. Portal provozovani drahy [online]. Praha: Sprava zeleznic, s. 0., 2023 [cit. 2023-03-11]. Dostupné z: https://provoz.spravazeleznic.cz/portal/
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Obrazek 8: Graf soucasnych rychlostnich profilti v tiseku Krasny Jez - Tepla
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9  Portal provozovani drahy. Portal provozovani drahy [online]. Praha: Sprava Zeleznic, s. 0., 2023 [cit. 2023-03-11]. Dostupné z: https://provoz.spravazeleznic.cz/portal/
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Obrazek 9: Graf soucasnych rychlostnich profilti v iseku Tepla - Marianské Lazné
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10  Portal provozovani drahy. Portal provozovani drahy [online]. Praha: Sprava Zeleznic, s. 0., 2023 [cit. 2023-03-11]. Dostupné z: https://provoz.spravazeleznic.cz/portal/
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1.5 Zelezni¢ni piejezdy

Na feSené trati se nachazi celkem 46 Zelezni¢nich ptejezdi. 32 z nich je zabezpeceno

pouze vystraznymi kiizi. Na 19 ptejezdech se trat’ kiizi s tc¢elovymi komunikacemi, na

16 pak s mistnimi komunikacemi. 6 piejezdu lezi na silnicich III. tfidy a 5 na silnicich

II. tfidy. Nasledujici tabulka ¢. 2 prehledné zobrazuje jejich kompletni seznam, véetné

zakladnich informaci. Ve sloupci ,,TOR* (trvalé omezeni rychlosti) je uvedeno, zda je

kviili rozhledovym pomériim na daném piejezdu snizena TR (tratova rychlost). Udaje v

tomto sloupci jsou uvedeny ve formatu ,,smér jizdy od zacatku ke konci traté/smér jizdy

od konce k zacatku traté”. TR alespon v jednom sméru je snizend celkem kvuli 13

ptejezdiim, které jsou v tabulce ¢ervené zvyraznéné.

Tabulka 2: Zelezniéni prejezdy na trati

¢. prejezdu |poloha [km]| pozemni komunikace zabezpeeni | TOR [km/h]
P348 1,023 ucelova PZS bez zavor ne/ne
P349 2,386 mistni PZS se zavorami ne/ne
P350 2,839 mistni PZS bez zavor ne/ne
P351 3,118 mistni vystrazné kiize ne/ne
P352 5,512 mistni vystrazné kiize ne/ne
P353 6,654 ucelova vystrazné kiize ne/ne
P354 7,098 ucelova vystrazné kiize ne/50
P356 9,596 ucelova vystrazné kiize 30/30
P357 10,210 I11/19831 PZS bez zavor ne/ne
P359 11,481 ucelova vystrazné kiize ne/ne
P360 11,970 ucelova vystrazné kiize ne/ne
P361 13,305 ucelova vystrazné kiize ne/25
P362 14,214 ucelova vystrazné kiize 20/ne
P363 15,450 I11/19829 vystrazné kiize ne/ne
P365 16,638 [11/19829 vystrazné kiize ne/ne
P366 18,850 11/198 PZS bez zavor ne/ne
P367 20,739 ucelova vystrazné kiize ne/ne
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¢. prejezdu |poloha [km]| pozemni komunikace zabezpeCeni | TOR [km/h]
P368 21,094 111/19830 vystrazné kiize 45/ne
P369 24,420 11/210 PZS bez zavor ne/ne
P370 26,074 ucelova vystrazné kiize 40/25
P371 27,692 11/230 PZS se zavorami ne/ne
P372 29,652 11/230 PZS se zavorami ne/ne
P373 31,058 ucelova vystrazné kiize ne/ne
P374 32,303 ucelova vystrazné kiize 20/40
P375 33,445 11/230 PZS se zavorami ne/ne
P376 33,822 ucelova vystrazné kiize ne/ne
P377 34,996 ucelova vystrazné kiize 40/ne
P378 37,928 mistni vystrazné kiize ne/15
P379 38,524 111/0205 PZS bez zavor ne/ne
P380 41,350 mistni PZS bez zavor ne/ne
P381 41,730 ucelova vystrazné kiize ne/ne
P382 43,018 111/2093 vystrazné kiize ne/ne
P383 43,657 ucelova PZZ mechanické ne/ne
P384 44,004 ucelova vystrazné kiize ne/ne
P385 44,849 mistni vystrazné kiize 50/50
P386 45,305 mistni vystrazné kiize ne/ne
P387 45,708 mistni vystrazné kiize 30/25
P388 48,143 mistni vystrazné kiize 25/ne
P389 48,587 mistni vystrazné kiize ne/ne
P390 49,815 mistni PZS se zavorami ne/ne
P391 50,380 mistni vystrazné kiize ne/ne
P392 51,312 ucelova vystrazné kiize ne/ne
P393 52,180 mistni vystrazné kiize ne/ne
P394 52,314 mistni PZS se zavorami ne/ne
P395 52,399 mistni vystrazné kiize ne/40
P8433 52,696 ucelova vystrazné kiize ne/ne

Zdroj: autor s vyuzitim"

11 Seznam ptejezdi. Sprava Zeleznic [online]. 2023 [cit. 2023-03-15]. Dostupné z: https://www.spravazeleznic.cz/bezpecna-

zeleznice/bezpecnost-na-prejezdech/seznam-prejezdu
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1.6 Doprava na trati

V této kapitole je popsana doprava na feSené trati. V jizdnim fadu 2023/2024 je zde v

provozu pravidelna osobni i ndkladni doprava.

Osobni dopravu na trati provozuje dopravce GW Train Regio a.s. na zékladé
objednavky Karlovarského kraje. V celé trase Maridnské Lazn¢ — Karlovy Vary d. n. je
v pracovni dny i vikendy objednavano celkem 8 part vlakt kategorie Os, 1 par je pak
veden pouze v tseku Marianské Lazné¢ — BeCov nad Teplou a 6 part (v pracovni dny) je

vedeno pouze v tseku Becov n. T — Karlovy Vary d. n.

Osobni vlaky jsou v provozu pfiblizné ve 2hodinovém taktu. Béhem pracovnich dni
v Casech $picky je 2hodinovy takt prolozen jesté Os vlaky v trase Becov n. T. — Karlovy
Vary d. n., ¢imz zde vznikd hodinovy takt. Vozbu zajistuji motorové jednotky lehké
konstrukce RegioSprinter RVT. Tyto jednotky jsou charakteristické svymi dynamickymi

jizdnimi vlastnostmi, jejich akcelerace ¢ini 1,1 m/s*."2

Obrazek 10: Motorova jednotka RegioSprinter RVT

Zdroj: Regio Sprinter RVT. In: GW Train Regio a.s.: Karlovarsko [online]. Kraslice: GW Train Regio, 2023 [cit. 2023-03-11].

Dostupné z: https://www.gwtr.cz/cs/karlovarsko/nase-vlaky/regio-sprinter-rvt

12 Technische Daten. Baureihe654.de [online]. 2023 [cit. 2023-12-09]. Dostupné z: https://www.baureihe654.de/?page 1d=72
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Béhem letni sezony jsou v provozu také vikendové osobni vlaky mezi Krasnym Jezem a
Hornim Slavkovem-Kounice. Tyto vlaky provozuji Ceské drahy, a.s., také na zakladé

objednavky Karlovarského kraje.

V JR 2023/2024 je na trati ptidélena kapacita pro jeden par pravidelnych manipulaénich
vlakil dopravece CD Cargo, a.s. v trase Karlovy Vary dolni nadrazi — Tepla a zpét, s

pravidelnou manipulaci v ZST Be¢ov nad Teplou.

1.7 Jizdni a cestovni doby

V této kapitole jsou rozebrany jizdni doby (JD) mezi jednotlivymi dopravnami a

cestovni rychlosti vlaki v obou smérech.

Nasledujici tabulka ¢. 3 zobrazuje jizdni doby pravidelnych osobnich vlakd na trati v

obou smérech jizdy.

Tabulka 3: Vzdalenosti, jizdni doby a primérné rychlosti od zac¢atku ke konci traté

tisek JD od zsiléét?(u ke JD,(,)d konc? k

konci (min) zacatku (min)
Marianské Lazné — Marianské Lazn¢ mésto 3 3
Marianské Lazn¢é mésto — Vlkovice 5 5,5
Vlkovice — Milhostov 3,5 3
Milhostov — Ovesné Kladruby 3 3
Ovesné Kladruby — Mrazov 5 4
Mréazov — Tepla 4 4
Tepld — Hostéc 3 3
Hostéc — Poutnov 4,5 4
Poutnov — Louka u Mar. Lazni 3,5 3,5
Louka u Mar. Lazni — Becov nad Teplou 7,5 7
Becov nad Teplou — Vodna 3,5 3
Vodna — Krasny Jez 2 2
Kréasny Jez — Krasny Jez zast. 1,5 2
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disek JD od zz.léét!(u ke JD,(,)d konc? k
konci (min) zacatku (min)
Krasny Jez zast. - Teplicka u K. VarQ 4 4
Teplicka u K. Vart — Kfely 2 2
Kfely — Cihelny 3,5 3,5
Cihelny — K. Vary-Bfezova 4 3,5
K. Vary-Bfezové — Doubi u K. Vart 1,5 2
Doubi u K. Vart — K. Vary-Aréna 1,5 1,5
K. Vary-Aréna — Karlovy Vary dolni nadr. 2,5 2,5

Zdroj: autor s vyuZzitim"

Jizdni doby jsou nepfimo Umérné tratovym rychlostem. Ty jsou bézné ovlivnény
trasovanim zelezni¢ni trati, avSak zde je maximalni tratova rychlost také limitovana
predpisem SZ D3 na 60 km/h. Jizdni doby rovnéz prodluzuje naptiklad trvalé omezeni
rychlosti zpisobené zelezni¢nimi piejezdy, které jsou zabezpeceny pouze vystraznymi
kiizi.

Nasledujici tabulka €. 4 zobrazuje cestovni dobu a rychlost na celé probirané trati.

Tabulka 4: Cestovni doby a rychlosti na trati

smér jizdy cestovni doba (min) cestovni rychlost (km/h)
od zacatku ke konci traté 75 42,6
od konce k zacatku traté 73 43,8

Zdroj: autor s vyuzitim"

Cestovni doba se rovna souctu jizdnich dob a dob pobytti vlaku Doba pobytu osobnich
vlakt se zpravidla odviji od doby potiebné pro vystup a nastup cestujicich, ptipadné od
dopravniho ukonu (kfiZzovani, piedjizdéni). Na této trati je vSak kvuli zjednodusenému
tfizeni drazni dopravy doba pobytu ve vSech dopravnach D3 prodlouZena o dobu nutnou

k provedeni ohlaSovaci povinnosti strojvedouciho.

Nasledujici obrazek ¢. 11 zobrazuje nadhled nédkresného jizdniho fadu probirané trati.

13 Portal provozovani drahy. Portal provozovani drahy [online]. Praha: Sprava zeleznic, s. 0., 2023 [cit. 2023-03-11]. Dostupné z:
https://provoz.spravazeleznic.cz/portal/

14 tamtéz

31



Obrazek 11: Nahled nékresného jizdniho fadu na trati
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Zdroj: Portal provozovani drahy. Portal provozovani drahy [online]. Praha: Sprava zeleznic, s. 0., 2023 [cit. 2023-03-11]. Dostupné z: https://provoz.spravazeleznic.cz/portal/
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1.8 Shrnuti soucasného stavu

Na 53 km dlouhé, neelektrizované, regiondlni dridze nejsou mezistani¢ni useky
vybaveny tratovym zabezpeCovacim zafizenim, drdzni doprava je zde fizena dle
Piedpisu pro zjednodusené fizeni drazni dopravy SZ D3. To omezuje maximalni
tratovou rychlost, prodluzuje pobyty v dopravnach D3, prodluzuje provozni intervaly
kfizovani a pfedevSim podstatné zvySuje riziko potencialni chyby lidského faktoru a

nasledného vzniku mimotadné udalosti s moznymi fatdlnimi nasledky.

Na trati jsou 3 Zelezni¢ni stanice a 5 dopraven D3. Nejvyssi tratova rychlost je 60 km/h,
avSak s n€kolika trvalymi omezenimi rychlosti na 15 — 40 km/h. Samotné trasovani trati
by vSak na mnoha tsecich umoznilo vyssi tratovou rychlost. Na trati se nachazi celkem
46 zelezni¢nich piejezdl, 32 z nich je zabezpeceno pouze vystraznymi kiizi, z nichz 13
je divodem pro zminéné TOR. Tyto piejezdy také ptedstavuji potencialni riziko ve

smyslu moznych mimotadnych udalosti.

Je zde v provozu pravidelna osobni i nédkladni doprava. V nékolika obcich na trati neni

zajiSténa jina dopravni obsluznost VHD, kromé osobnich vlakill na probirané trati.

V ZST Marianské Lazné neexistuje vhodna prestupni vazba mezi osobnimi vlaky na

probirané trati a expresy na trase Cheb — Plzenl — Praha a zpét.
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2 Navrh racionaliza¢nich opatireni

Na zaklad¢ provedené analyzy v ptfedchozich kapitolach jsou autorem prace navrzena
racionalizacni opatfeni, jejichZ cilem je pfedev§im zvySeni bezpecnosti zelezni¢niho
provozu, zvyseni tratové rychlosti, zkraceni jizdnich a cestovnich dob a zména

konceptu jizdniho fadu na trati.

2.1 Rizeni a organizovani drazni dopravy

Zasadnim racionalizatnim opatfenim je autorem navrZzend zména Vv Fizeni
a organizovani drazni dopravy na trati. Autor prace navrhuje nahrazeni zjednoduSené¢ho
fizeni drazni dopravy dle ptedpisu D3, fizenim a organizovanim drazni dopravy mj. dle

dopravniho a navéstniho predpisu SZ D1.

2.2 Stani¢ni zabezpecovaci zarizeni

V ramci racionalizace a zmény fizeni a organizovani drazni dopravy navrhuje autor
prace vybaveni vSech soucasnych dopraven D3 (nové stanic) stani¢nim zabezpecovacim
zafizenim. Autor prace také navrhuje vyménu soucasného SZZ za modernéjsi typ v ZST

Karlovy Vary dolni nadrazi.

2.2.1 Dopravny D3

Ve vsech dopravnach D3 (stanicich) navrhuje autor pouziti elektronického stani¢niho
zabezpecovaciho zatfizeni typu Starmon K-2002. Jedné se o SZZ 3. kategorie, které je
vhodné pro malé a stfedné¢ velké stanice (do 50 fizenych vyhybek). Vyhodou tohoto
typu jsou jeho nizké pofizovaci i provozni naklady a také malé prostorové naroky
technického zamezi SZZ. Toto stavédlo je jiZ instalovano v ZST Be¢ov nad Teplou, kde
jej mistné¢ ovlada vypravei (zaroven dirigujici dispecCer pro feSenou trat’). Obsluha
stavédla se provadi pomoci jednotného obsluzného pracovisté, které umoznuje jak
mistni, tak také dalkové ovladani vice stavédel pomoci Mistniho a dalkového ovladani

Starmon (MaDOS).
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Jako nadstavba pro stavédlo Starmon K-2002 slouzi provozni aplikace Graficka
dokumentace (GRADO), ktera umi automaticky vést dopravni dokumentaci, prenaset
data mezi ni a stavédlem a zobrazovat také aktudlni nékresny jizdni ¥ad. Aplikace je

obdobou graficko-technologické nadstavby (GTN) pro SZZ AZD ESA.

Autor prace navrhuje dalkovou obsluhu SZZ vsech stanic (dopraven D3) pomoci

MaDOS vyprav¢im stanice Becov nad Teplou.

Instalace SZZ do dopraven (stanic) podstatné zvysi bezpecnost Zelezni¢niho provozu,
odstrani rychlostni propady v dopravnach na 40 km/h a vyrazné zkrati provozni interval
kfizovéani. Déalkové fizeni stanic zlepsi piehled obsluhujiciho zaméstnance (vypravciho)

o aktualni situaci na trati a také zlepsi moznosti operativniho fizeni provozu.

Obrazek 12: Stavédlo Starmon K-2002 (vpravo) a aplikace GRADO (vlevo

Zdroj: Elektronické stavédlo K-2002 ve stanici Kropacova Vrutice. Starmon [online]. Choceni: STARMON, 2023 [cit. 2023-03-20].

Dostupné z: http://starmon.cz/elektronicke-stavedlo-k-2002-ve-stanici-kropacova-vrutice/
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2.2.2 ZST Karlovy Vary dolni nadraZi

Vzhledem k planovanému piesunu, resp. sjednoceni autobusového terminalu a ZST
Karlovy Vary d. n. s pfestupnim uzlem MHD TrZnice, nenavrhuje autor prace v této
ZST vyménu SZZ a poéitd se zachovanim stavajiciho elektromechanického SZZ.
Vymeénu, resp. instalaci elektronického SZZ 3. kategorie pfedpoklada az pii planované

novostavbé ZST. Elektromechanické SZZ vyhovuje aktudlnimu i navrhovanému

charakteru dopravy. Nezbytné vSak bude vytvofit zavislost SZZ na navrhované TZZ.

Nasledujici tabulka ¢. 5 zobrazuje piehled stani¢nich zabezpecCovacich zafizeni v

jednotlivych stanicich (dopravnach) pted a po racionalizaci.

Tabulka 5: Piehled stanic (dopraven) a SZZ pted a po racionalizaci

pred racionalizaci

po racionalizaci

nazev
druh SZ7 druh SZZ
Marianské Lazné 7ST AZD ESA 7ST AZD ESA
Ovesné Kladruby D3 7adné 7ST Starmon K-2002
Tepla D3 7adné ZST Starmon K-2002
Poutnov D3 7adné ZST Starmon K-2002
Becov nad Teplou 7ZST | Starmon K-2002 ZST Starmon K-2002
Krasny Jez D3 7adné ZST Starmon K-2002
Biezova u K. Varl D3 zadné 7ZST Starmon K-2002
Karlovy Vary d. n. ZST | elektromechanické | ZST elektromechanické

Zdroj: autor

2.3 Tratové zabezpecfovaci zarizeni

Autor prace navrhuje vybaveni vSech mezistanic¢nich useki TZZ 3. kategorie, konkrétné
navrhuje pouziti automatického hradla typu AHP-03 bez hradla na trati. Toto TZZ
nedovoli postaveni vlakové cesty do obsazeného prostorového oddilu pii jizde

protismérné 1 nasledné. Instalace TZZ AH zabezpeci mezistaniéni jizdu vlaki

a podstatné zvysi bezpecnost Zelezni¢ni dopravy.
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2.4 Zelezniéni piejezdy

V ramci racionalizace navrhuje autor prace také Upravu vybranych zelezni¢nich

prejezdli. Navrzeno je vybaveni 25 piejezdl svételnym piejezdovym zabezpecovacim

zafizenim bez zavor. 5 ptejezdl je navrzeno ke zruSeni, vzhledem k existenci blizké a

vhodné objizdné trasy (v souladu se zdkonem ¢. 13/1997 Sb.).

Nasledujici tabulka ¢. 6 piehledné zobrazuje zmény v Zelezni¢nich prejezdech, véetné

porovnani se stavem pied racionalizaci.

Tabulka 6: Zelezniéni piejezdy pied a po racionalizaci

vc1.s10 poloha (km) pozerpnl zabez.pecel.n pr’ed zabe.zpect?nl p'0
prejezdu komunikace racionalizaci racionalizaci
P348 1,023 ucelova PZS bez zavor PZS bez zavor
P349 2,386 mistni PZS se zavorami PZS se zavorami
P350 2,839 mistni PZS bez zavor PZS bez zavor
P351 3,118 mistni vystrazné kiize vystrazné kiize
P352 5,512 mistni vystrazné kiize vystrazné kiize
P353 6,654 ucelova vystrazné kiize zrusen
P354 7,098 ucelova vystrazné kiize PZS bez zavor
P356 9,596 ucelova vystrazné kiize zrusen
P357 10,210 111/19831 PZS bez zavor PZS bez zavor
P359 11,481 ucelova vystrazné kiize PZS bez zavor
P360 11,970 ucelova vystrazné kiize zrusen
P361 13,305 ucelova vystrazné kiize PZS bez zavor
P362 14,214 ucelova vystrazné kiize PZS bez zavor
P363 15,450 111/19829 vystrazné kiize PZS bez zavor
P365 16,638 111/19829 vystrazné kiize PZS bez zavor
P366 18,850 11/198 PZS bez zavor PZS bez zavor
P367 20,739 ucelova vystrazné kiize zrusen
P368 21,094 111/19830 vystrazné kiize PZS bez zavor
P369 24,420 11/210 PZS bez zavor PZS bez zavor
P370 26,074 ucelova vystrazné kiize PZS bez zavor
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vc1.slod bl (1) . pozer.nknl zabez.pecell.n pr’ed zabe.zpecltfnl p,o

prejezdu omunikace racionalizaci racionalizaci
P371 27,692 11/230 PZS se zavorami PZS se zavorami
P372 29,652 11/230 PZS se zavorami PZS se zavorami
P373 31,058 ucelova vystrazné kiize PZS bez zavor
P374 32,303 ucelova vystrazné kiize PZS bez zavor
P375 33,445 11/230 PZS se zavorami PZS se zavorami
P376 33,822 ucelova vystrazné kiize PZS bez zavor
P377 34,996 ucelova vystrazné kiize PZS bez zavor
P378 37,928 mistni vystrazné kiize PZS bez zavor
P379 38,524 111/0205 PZS bez zavor PZS bez zavor
P380 41,350 mistni PZS bez zavor PZS bez zavor
P381 41,730 ucelova vystrazné kiize PZS bez zavor
P382 43,018 111/2093 vystrazné kiize PZS bez zavor
P383 43,657 ucelova PZ7 mechanické PZS bez zavor
P384 44,004 ucelova vystrazné kiize PZS bez zavor
P385 44,849 mistni vystrazné kiize PZS bez zavor
P386 45,305 mistni vystrazné kiize PZS bez zavor
P387 45,708 mistni vystrazné kiize PZS bez zavor
P388 48,143 mistni vystrazné kiize PZS bez zavor
P389 48,587 mistni vystrazné kiize vystrazné kiize
P390 49,815 mistni PZS se zavorami PZS se zavorami
P391 50,380 mistni vystrazné kiize PZS bez zavor
P392 51,312 ucelova vystrazné kiize PZS bez zavor
P393 52,180 mistni vystrazné kiize PZS bez zavor
P394 52,314 mistni PZS se zavorami PZS se zavorami
P395 52,399 mistni vystrazné kiize PZS bez zavor
P8433 52,696 ucelova vystrazné kiize zrusen

Zdroj: autor

Na piejezdech ¢. P351, P352 a P389 je navrzeno ponechani zabezpeceni vystraznymi
kiizi, jelikoz mistni komunikace zde neni pfistupnd motorovym vozidlim a rozhledové

pomeéry na piejezdech jsou pro tento ptipad vyhovujici.
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25 ETCS

Autor prace navrhuje vybaveni trati evropskym vlakovym zabezpeCovacem ETCS.
Navrzeno je pouziti varianty ETCS Regional, konkrétné verze ETCS STOP varianta D1.
Jedna se o druh ETCS urceny pro regionalni traté bez zjednoduSeného fizeni drazni
dopravy. Tato varianta je bodovym zabezpecovacem, fungujicim na zakladé ¢teni ETCS
baliz vedoucim vozidlem. Zabezpecovac hlidd nejvyssi dovolenou rychlost v daném
useku a také restriktivné vyhodnoti a zasahne pfi nedovoleném projeti navésti zakazujici
jizdu.

Naésledujici obrazek zobrazuje podobu ETCS balizy koleji, tedy trat'ové ¢asti ETCS.

Obrazek 13: Baliza ETCS v koleji — tratova cast ETCS

Zdroj: Eurobaliza ETCS: Co je ETCS?. In: Sprava Zeleznic [online]. Praha: Sprava zeleznic, statni organizace, 2023 [cit. 2023-03-

26]. Dostupné z: https://www.spravazeleznic.cz/stavby-zakazky/modernizace/etcs/co-je-etcs
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2.6 ZvySeni trat’ové rychlosti

Autor prace navrhuje zvySeni tratové rychlosti ve stavajici stopé€ trati bez pielozek,
pouze s upravami GPK. Pielozky trati nejsou navrzeny z divodu jejich ekonomické i

projekéné-administrativni naro¢nosti, ktera je neimérné vysoka vici vyznamu trati.

2.6.1 Odstranéni trvalych omezeni rychlosti

Vybaveni ptejezdii PZS umozZni odstranéni trvalych omezeni rychlosti (TOR), které jsou
zpusobeny nevyhovujicimi rozhledovymi poméry na danych piejezdech. Konkrétné
bude odstranéno 13 TOR, ¢imz bude v danych mistech umoznéno maximalni vyuziti
smérovych pomért trati. TOR na pfejezdech mnohdy znamenaji rychlostni propady az
na 15 — 30 km/h. Jejich odstranéni snizi spotfebu energie hnacich vozidel a umozni

zkraceni jizdnich dob.

V km trati 31,300 — 31,350 je navrzena sanace Zelezni¢niho spodku, ktera umozni

odstranéni TOR na 30 km/h.

Diky stani¢nimu zabezpecovacimu zafizeni bude mozné odstranit omezeni TR na 40

km/h pies stanici (dopravnu D3).

2.6.2 Trat'ova rychlost po racionalizaci

Piechod na fizeni drazni dopravy dle predpisu SZ D1 dale umozni zvy$eni maximalni
TR nad 60 km/h. ZvySeni TR profilu V3 nad 60 km/h je ve stavajici stop€ trati mozné
celkem na 45,492 km zeleznicni trati, coz €ini ptiblizné 85 % jeji celkové délky. Ke
zvyseni tratovych rychlosti jsou maximaln€ vyuzity soucasné smérové pomgery trati a je
navrzena uprava GPK (prevyseni koleje ve smérovych obloucich). Rychlostni profil

V30 se po racionalizaci pohybuje v rozmezi 50-100 km/h.

Nasledujici tabulka ¢. 7 ptehledné zobrazuje délku usekl s danou tratovou rychlosti
pied a po racionalizaci. Pred racionalizaci je ke srovnani vyuzit smér od zacatku ke
konci traté, po racionalizaci nejsou TR rozdilné v zévislosti na sméru jizdy. Zobrazen je

rychlostni profil V3.

40



Tabulka 7: Rozbor TR profilu V3 pied a po racionalizaci

pred racionalizaci po racionalizaci
TR [km/h] | délka [km] podil TR [km/h] | délka [km] podil
20-30 0,633 1,19 % 20-30 0 0,00 %
35-45 3,03 5,69 % 35-45 0 0,00 %
50-60 49,612 93,12 % 50-60 7,783 14,61 %
65-75 0 0,00 % 65-75 30,377 57,02 %
80-100 0 0,00 % 80-100 15,115 28,37 %

Zdroj: autor

Z tabulky je patrné, ze diky racionaliza¢nim opatifenim bylo mozné eliminovat TR nizsi
nez 50 km/h. Nejvice zastoupené¢ rozmezi TR po racionalizaci je 65-75 km/h pro
rychlostni profil V130. Nasleduje rozmezi 80-100 km/h a nejméné zastoupené je pak
50-60 km/h.

Vypocet navrhovanych TR v zavislosti na parametrech smérovych obloukii provedl

autor prace pomoci vzorce:

V=

JRXD
71

Ve kterém V znaci tratovou rychlost, R polomér smérového oblouku a D pievyseni
koleje ve smérovém oblouku.” PievySeni koleje v obloucich navrhuje autor prace

zpravidla na 150 mm.

Nasledujici obrazky €. 14, 15 a 16 zobrazuji grafy tratové rychlosti po racionalizaci. V
grafech jsou zobrazeny rychlostni profily V a V3. Trat’ byla pro piehlednost grafa

rozdélena na 3 useky, piicemz se TR jiz nelisi v zavislosti na sméru jizdy.

15 Pievyseni. Zelezniéni stavby [online]. [cit. 2023-04-03]. Dostupné z: http://kikinacek.xf.cz/zel _prevyseni.htm
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Obrazek 14: Graf tratové rychlosti v useku Marianské Lazné - Tepla
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Obrazek 15: Graf tratové rychlosti v useku Tepla - Krasny Jez
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Obrazek 16: Graf tratové rychlosti v tseku Krasny Jez - Karlovy Vary dolni nadrazi

110

100

90

80

70 ==

|

60

50

Rychlost (km/h)

40
30
20

10

38

Zdroj: autor

39

40

41

42

43 44 45 46 47 48

Staniceni (km)

44

49

50

51

52

53

e \/130



3  Zhodnoceni racionalizacnich opatreni

Diky navrZenym racionalizacnim opatfenim dojde k zdsadnim zméndm v technologiich
zelezni¢niho provozu na trati a v jeho fizeni a organizovani. Tyto zmény budou

rozebrany v této kapitole.

3.1 Bezpecnost Zelezni¢niho provozu

Vybudovani zabezpecovaciho zafizeni umozni minimalizovat riziko chyby lidského

v v

V obvodech ZST bude diky stani¢énimu zabezpefovacimu zafizeni 3. kategorie
vylouena moznost souc¢asného postaveni dvou vzdjemné se rusicich jizdnich cest a

postaveni vlakové cesty na obsazenou stani¢ni kole;.

Diky TZZ AH bude vylou¢ena moznost postaveni vlakové cesty, resp. rozsviceni
dovolujici navésti na odjezdovém ndvéstidle stanice do obsazeného prostorového

oddilu. Toto plati pro jizdu naslednou i protismérnou.

Vybudovanim svételnych piejezdovych zabezpecovacich zafizeni na piejezdech, které
jsou nyni zabezpeceny pouze vystraznymi kiizi, dojde ke sniZeni rizika stfetu drazniho

vozidla se silnicnim vozidlem, ptipadné s chodcem ¢i cyklistou.

Vybaveni traté (a vozidel) ETCS pak eliminuje riziko potencidlni chyby strojvedouciho,
konkrétn¢ nedovoli piekroceni nejvyssi dovolené rychlosti a restriktivné zasahne v

pfipadé¢ projeti naveésti zakazujici jizdu.

3.2 Provozni intervaly

Provoznim intervalem kfizovani (PIK) se rozumi nejkrat$i ¢as mezi piijezdem prvniho
vlaku do stanice a odjezdem druhého vlaku opaéného sméru do téhoz prostorového
oddilu. Provozni interval nasledné jizdy (PINJ) je nejkratsi ¢as mezi vjezdem prvniho
vlaku do pfedni dopravny a odjezdem druhého vlaku stejnym smérem ze zadni

dopravny.
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Provozni interval se skladd z dynamické (tq) a statické slozky (ts), pfi¢emz dynamickou
slozkou se rozumi doba pohybu vlaku a statickou slozkou se rozumi doba vykonavani
predepsanych dopravnich tkoni. Staticka slozka pak dale skladéa ze dvou ¢asti, vypocet

celkové statické slozky se provadi souctem obou ¢asti:

t :tst1+tst2

st

Kdy ts«1 oznacuje tkony spjaté s prvnim vlakem a ty, pak tkony spjaté s odjezdem

druhého vlaku.

3.2.1 Provozni interval kfizovani

Vybudovéani SZZ a TZZ 3. kategorie umozni zkraceni PIK, zejména statické slozky.
Nasledujici tabulky ¢. 8 a 9 zobrazuji rozbor statickych slozek PIK. Prvni tabulka
zobrazuje rozbor pred racionalizaci v dopravné D3 s vyhybkami se samovratnymi
prestavniky. Druha tabulka pak =zobrazuje statické slozky PIK v ZST
s elektronickym SZZ 3. kategorie.

Tabulka 8: Provozni interval kfiZovani v dopravné D3 pted racionalizaci

. S , (o x doba
slozka | poradi ukon vykonava farita)
1 ohlasovaci povinnost 1. vlaku strojvedouci 1. 0,25
vlaku
tstl
souhlas / zdkaz k odjezdu 1. vlakudo | ,. . ., , ..
2 prostorového oddilu dirigujici dispeCer | 0,25
3 ohlasovaci povinnost 2. vlaku strojvedouci 2. 0,25
vlaku
souhlas k odjezdu 2. vlaku do VY
4 prostorového oddilu dirigujici dispe€er | 0,25
tstZ
. . strojvedouci 2.
5 pievzeti pokynu vlaku 0,15
6 ukony dopravce pted odjezdem vlaku viakova Ceta 2. 0,15
vlaku
Gttt celkem 1,30
Zdroj: autor
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Tabulka 9: Provozni interval k¥izovani v ZST s elektronickym SZZ po racionalizaci

slozka | poradi ukon vykonava (dn(::)na)
ton 1 ruseni VC po vjezdu 1. vlaku Szz 0,05
2 zmeéna trat'ového souhlasu vypravci DOZ 0,10
3 obsluha SZZ pro VC 2. vlaku vypravci DOZ 0,10
tso 4 ptestaveni vyhybek + zavér VC Szz 0,10
5 prevzeti navésti strojvedouci 2. vlaku | 0,05
6 |ukony dopravce pred odjezdem vlaku | vlakova ¢eta 2. vlaku | 0,15
tarttse celkem 0,55

Zdroj: autor

Po racionalizaci dojde diky stani¢nimu a tratovému zabezpeCovacimu zafizeni 3.

kategorie ke zkraceni statické slozky PIK o 0,75 minuty, tedy o 45 sekund.

Zkraceni statickych slozek PIK umozni zkrétit celkovy cas potiebny ke kiizovani

protijedoucich vlakl ve stanici.

3.2.2 Provozni interval nasledné jizdy

Stanicni a tratové zabezpecCovaci zafizeni umozni také zkraceni provoznich intervali

nasledné jizdy, tedy doby mezi pfijezdem prvniho vlaku do ptfedni dopravny

a naslednym odjezdem druhého vlaku ze zadni dopravny.

Nasledujici tabulky ¢. 10 a 11 zobrazuji rozbor PINJ pfed a po racionalizaci.
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Tabulka 10: Provozni interval nasledné jizdy pted racionalizaci

slozka | poradi ukon vykonava (dn(:)ni;
1 ohlaSovaci povinnost 1. vlaku strojvedouci 1. vlaku| 0,25
ta . .
2 | e bkt | s e | 033
3 obsluha telefonu dirigujici dispecer 0,15
4 souhlas k odjez’du 2. Vlraku do dirigujici dispeder 0.25
prostorového oddilu
b 5 prevzeti pokynu strojvedouci 2. vlaku| 0,15
6 tikony dopravee pfed odjezdem vlakova Ceta 2. vlaku| 0,15
vlaku
tar s celkem 1,20
Zdroj: autor
Tabulka 11: Provozni interval nasledné jizdy po racionalizaci
slozka | poradi ukon vykonava (dn(::;?)
tse1 1 automaticka odhlaska za 1. vlakem TZZ 0,05
2 obsluha SZZ pro VC 2. vlaku vypravci DOZ 0,10
3 ptrestaveni vyhybek + zavér VC S77 0,10
b 4 prevzeti navésti strojvedouci 2. vlaku | 0,05
5 ukony dopravce pied odjezdem vlaku | vlakova Ceta 2. vlaku | 0,15
Gttt celkem 0,45

Zdroj: autor

V ptipad¢ statické slozky provozniho intervalu nasledné jizdy dojde diky racionalizaci

k jejimu zkraceni opét o 0,75 min, tedy 45 s.
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3.3 Jizdni a cestovni doby

Navrzend racionaliza¢ni opatfeni na trati umozni zkrdceni jizdnich a cestovnich dob
vlakl. Jizdni doby (JD) budou zkraceny zejména diky navrZzenému zvySeni tratové
rychlosti a odstranéni trvalych omezeni rychlosti. Ve stanicich (pied racionalizaci
dopravnach D3) bude pak také mozné zkratit doby pobyti o dobu nutnou k provedeni
ohlasovaci povinnosti. Doby pobyti se budou nové odvijet pouze od vytizeni dané

stanice cestujicimi, pfipadné od dopravnich ukont (kfizovani).

3.3.1 Jizdni doby

Nasledujici tabulka €. 12 ptehledné zobrazuje srovnani jizdnich dob pravidelnych
osobnich vlaki na trati pfed a po racionalizaci. JD pted racionalizaci jsou zobrazeny ve
sméru jizdy od zacatku ke konci traté. Pro zji$téni jizdnich dob po racionalizaci provozu

provedl autor prace vlastni simulaci jizdy vlaku.

Tabulka 12: Jizdni doby osobnich vlaki pfed a po racionalizaci

JD pied JD po
usek racionalizaci racionalizaci
(min) (min)
Marianské Lazn¢ — Marianské Lazné mésto 3 3
Marianské Lazné mésto — Vlkovice 5 4,5
Vlkovice — Milhostov 3,5 3
Milhostov — Ovesné Kladruby 3 2,5
Ovesné Kladruby — Mrazov 5 3,5
Mrazov — Tepla 4 3
Tepla — Hostéc 3 2,5
Hostéc — Poutnov 4,5 3,5
Poutnov — Louka u Mar. Lazni 3,5 2,5
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JD pred JD po
usek racionalizaci racionalizaci
(min) (min)
Louka u Mar. Lazni — Becov nad Teplou 7,5 6
Becov nad Teplou — Vodna 3,5 3,5
Vodna — Krasny Jez 2 2
Krésny Jez — Krasny Jez zast. 1,5 1,5
Krasny Jez zast. - Teplicka u K. Vart 4 3
Tepli¢ka u K. Vari — Kfely 2 1,5
Kfely — Karlovy Vary-Cihelny 3,5 3
Karlovy Vary-Cihelny — Bfezova u K. Vart 4 3
Biezova u K. Vart — Karlovy Vary-Doubi 1,5 1,5
Karlovy Vary-Doubi — Karlovy Vary-Aréna 1,5 1,5
Karlovy Vary-Aréna — Karlovy Vary dolni nadr. 2,5 2

Zdroj: autor

Autor prace navrhuje navrhuje zménu nazvu ZST Karlovy Vary-Biezova na Biezova u
Karlovych Vart, jelikoz se jiz jedna o samostatnou obec, nikoliv o soucast Karlovych
Varti. Opacna Uprava nazvu je pak navrzena v piipad¢ zastavek Cihelny a Doubi u
Karlovych Varl, kdy je vhodné zastavky prejmenovat na Karlovy Vary-Cihelny

a Karlovy Vary-Doubi, jelikoz se zde naopak o soucésti obce jiz jedna.

3.3.2 Cestovni doby

Diky zkraceni jizdnich dob a také pobyta ve stanicich (byvalych dopravnach D3) budou
zkraceny samotné cestovni doby a zvySeny cestovni rychlosti na trati. Cestovni doba po
racionalizaci bude €init 61 minut, coZ je oproti ptivodnim 75, resp. 73 minutdm zkraceni
o0 14, resp. 12 minut. Cestovni dobé 61 minut odpovida cestovni rychlost (primérna, v¢.
vSech pobytl) pfiblizné 51,5 km/h. Nové cestovni doby jsou srovnatelné s cestovnimi

dobami individualni automobilové dopravy mezi jednotlivymi sidly na trati.
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3.4 Jizdni rad

Navrzend racionalizacni opatfeni a krat$i jizdni doby umoZzni zménu koncepce jizdniho
adu osobnich vlakli na trati. Autor prace navrhuje vytvofeni piestupni vazby v ZST
Marianské Lazné mezi osobnimi vlaky na feSené trati a expresnimi vlaky na trase Cheb

— Plzen — Praha a zpét. Déle navrhuje prace prodlouzeni vlozenych spojtt Karlovy Vary

dolni nadr. — Be¢ov nad Teplou az do ZST (diive dopravna D3) Tepla.

3.4.1 Prestupni vazby

Ex ve sméru Cheb — Praha piijizdi do ZST Marianské Lazné v S:52 (sudou hodinu a 52
minut). Ve sméru Praha — Cheb je to pak v L:06 (lichou hodinu a 6 minut). Na zaklad¢
toho navrhl autor prace novy jizdni fad pro feSenou trat, ve kterém navrhuje piijezd
osobnich vlakéi do ZST Mar. Lazné v S:42 a odjezd v L:16. Diky tomu dojde k
vytvofeni piestupni vazby na expresni vlaky v relaci Cheb — Plzeni — Praha a zpét. To

povede k vyssi mife vyuzitelnosti a dostupnosti Zelezni¢ni osobni dopravy.

3.4.2 Vlozené spoje

Diky navrzené koncepci JR a racionalizaénim opatienim je mozné prodlouZit vlozené
$pickové spoje Karlovy Vary dolni nadrazi — Be¢ov nad Teplou az do ZST Tepla. Tim
bude podstatné zlepSena dopravni obsluznost mésta Tepld, vcetné jeho spojeni

s krajskym méstem Karlovymi Vary.

3.4.3 Nakresny jizdni rad

Nasledujici obrazek &. 17 zobrazuje nékresny jizdni ¥ad navrhovaného JR osobni
dopravy. V ZST Marianské Lazné jsou Gervené vyznaleny piijezdy a odjezdy expresi

v relaci Cheb — Plzen — Praha a zpét.

3.4.4 Vyhled

Diky racionalizaci provozu bude vyhledové mozné také zavést az hodinovy interval na

celé trati, ktery zobrazuje obr. €. 18.
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12 13 14 15 16 17 18 19

Obrazek 17: Nahled nakresného navrhovaného jizdniho fadu
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Obrazek 18: Moznost vyhledového zavedeni hodinového intervalu
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Z.avér

Na zaklad¢ provedené analyzy soucasného stavu regionalni drahy Marianské Lazné —
Karlovy Vary dolni nadrazi zjistil autor prace nékolik nedostatkil, zejména v dopravnich
technologiich fizeni drdzni dopravy. Ta neumozZiluje vyuzit maximalniho potencidlu
trati, at’ uz v oblasti technickych parametrii, ¢i v oblasti konceptu jizdniho tadu.
Vzhledem ke zjednoduSenému ftizeni drdzni dopravy zavisi bezpecnost provozu
prakticky pouze na lidském faktoru, coz muze vést az k fatdlnim mimoiadnym

udalostem.

Jako fteSeni zjisténé problematiky navrhl autor prace cetna tzv. racionalizacnich
opatteni, kterd zméni dopravni technologie, zvysi bezpecnost Zeleznicni dopravy, zvysi

tratovou rychlost, zkrati jizdni doby a umoZzni zménu provozniho konceptu na trati.

Racionaliza¢ni opatfeni predevSim zrusi zjednodusené fizeni drazni dopravy. S tim
souvisi instalace zabezpeCovacich zatizeni, v dopravnach D3 (stanicich) autor prace
navrhl instalovat elektronické SZZ 3. kategorie, konkrétné typ Starmon K-2002. Dale
bylo navrzeno vybaveni mezistani¢nich usekti TZZ 3. kategorie — automatickym
hradlem AHP-03 bez navéstniho bodu. Autor navrhl také doplnéni PZS na Zelezni¢nich

piejezdech, které jsou zabezpeceny pouze vystraznymi kiizi.

Diky témto opatfenim bude zasadné zvySena bezpecnost Zelezni¢ni dopravy. Dale bude
mozné zvysit tratovou rychlost a tim také zkratit jizdni doby, ¢imz dojde ke zkraceni
celkovych cestovnich dob. To umozni zménu konceptu jizdniho fddu na trati. Navrzeno
je vytvoieni pfestupnich vazeb v ZST Marianské Lazné mezi osobnimi vlaky na fesené
trati a expresy v relaci Cheb — Plzeni — Praha a zpét. V ptipadé Spickovych vlozenych
spojti v trase Karlovy Vary d. n. - BeCov nad Teplou je navrzeno jejich prodlouzeni az

do ZST Tepla.

Navrzena racionalizacni opatieni zvysi bezpe€nost Zelezni¢ni dopravy, zvysi tratovou
rychlost, zkrati jizdni doby a umozni zménu provozniho konceptu na trati, ¢imz byl

splnén cil této prace.
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