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Anotace

Cilem mé prace je predstavit zelezniéni trat ¢. 011 z pohledu regionalni dopravy. Prace je vénovana
charakteristice regionu, historii traté a provozniho konceptu, srovnani jizdniho rfadu v roce 2024
s rokem 2025. Tato prace podrobné analyzuje jizdni fad 2025 véetné jeho klad( a zapor@. Uéelem prace
je ve zkratce zhodnotit moZnosti této traté a predstavit navrhy, které by mohly vést ke snizeni jizdnich

dob, zvySeni ekonomiky provozu a obecné ke zlepSeni soucasné situace na trati.
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Osobni regionalni doprava na trati 011 Praha — Kolin

Petr KovaF, D74 3k.r.:2024/2025

Uvod

Zelezniéni trat € 011, ktera je jedna z nejvytizenéjsich trati v Ceské republice, spojuje velmi ddleita
sidla Stredoceského kraje s Prahou prostfednictvim velké nabidky vlakovych spojeni. Tato Zelezni¢ni

trat zahrnuje pouze regionalni vlakovou dopravu, které je souc¢asné tato prace primarné vénovana.

ees

Pro vétSinu obyvatel Zijicich ve vychodni ¢asti Stfedoceského kraje je regionalni doprava na této trati
nejrychlejsim, nejspolehlivéjsim a mnohdy nejpohodinéjsim zplsobem dopravy do hlavniho mésta za

praci, vzdélanim a za zabavou.

Téma této prace jsem si vybral, protoZe je mi tato trat velmi blizka. JiZz 10 let po této trati pravidelné
dojizdim a zaroven jsem na této trati vykondval své odborné praxe. Soucasné mdam zkusenosti

s provozem vlakd na této trati, konkrétné z pohledu vlakvedouciho osobnich vlak( Ceskych drah.
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1 Historie a predstaveni regionu

Tato kapitola se zaméruje na fakticky popis traté a jejiho okoli véetné linek, které jsou na trati
provozovany v soucasné dobé. Ddle se také kapitola zabyvd souhrnnym popisem vyznamnéjsich sidel

na trati.
1.1 Charakteristika traté

Trat ¢. 011 je casti traté ¢. 001 a soucasné také celostatni drahy, a navic je v ramci této traté trasovan
1. a 3. tranzitni koridor. Zvétsi ¢asti trikolejna, ve zbyvajici ¢asti dvoukolejnd elektrizovana trat,

vvvvvv

soucasti priméstské dopravy v okoli Prahy.

Spoje regiondlni dopravy zajistuje témér ze 100 % dopravce Ceské Drahy, spoje dalkové dopravy
provozuji také dopravci Regiolet a Leo Express. Vyznamnd sidla v ramci dané traté jsou uvedena
v odrdzkach nize, ostatni stanice a zastavky jsou pak zndzornény na obrazku €. 1. Pocet obyvatel, ktery
je zminén niZe, neni plné vypovidajicim ukazatelem o vytiZeni jednotlivych stanic z prepravniho

hlediska.

Nastupni a vystupni frekvence vétsiny nize uvedenych nejvyznamnéjsich stanic ovliviiuje kromé poctu
obyvatel dané obce také spadova oblast, ze které jsou vedeny spoje jinych Zelezni¢nich trati a linek

a pfipadné také spoje regionalni autobusové dopravy.
Seznam vyznamnych sidel na trati 011 kromé tdzemi hl. m. Prahy:

- Uvaly — 7 500 obyv.

- Cesky Brod — 7 400 obyv.
- Poficany — 1 600 obyv.

- Pecky — 4 900 obyv.

- Velim — 2 300 obyv.

- Kolin — 33 000 obyv.
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Obrazek 1: Planek trati 0111

Do JR 2024 byla péteti regionalni dopravy na Feené trati tvoii linka S1, ktera je ve své prevazné trase
vedena z prazského Masarykova nddrazi az do Kolina. Také byla v pracovni dny v Useku Praha Hlavni
nadrazi — Cesky Brod doplfiovana navic linkou S7. Rychlej$i moznost dopravy do vyznamnéjsich sidel

predevsim na vychodni ¢asti traté 011 zajistuje linka spésnych vlakd R41.
1.2 Historie traté

Historie traté se zacind psat v roce 1845, kdy se v této dobé jednalo o jednu z prvnich trati na Uzemi
dnedni Ceské republiky. Trat spojovala tehdejsi hlavni mésto monarchie Videri s matkou mést Prahou

a v té dobé saskymi Drazdany.

Zeleznice doznala vyraznych zmén v 50. Letech 20.stoleti, kdy bylo rozhodnuto elektrizovat tzv. severni
tah, tedy Zeleznici z Prahy pres Ceskou Trebovou, Olomouc, Ostravu, Zilinu do Kosic a déle. Trat byla
a dodnes je elektrizovana napajeci soustavou 3 kV stejnosmérnymi. V tomto obdobi byla také mezi

stanicemi Praha-Béchovice a Pofi¢any ztrojkolejnéna.

Dalsich vyraznych zmén se tento Usek dockal az na prelomu tisicileti s pfichodem formalné vyclenénych
tranzitnich koridor( a nutnosti upravit parametry trati tak, aby vyhovovaly budoucimu provozu. Na
nékterych Usecich byla zvySena rychlost na 160 km/h, byly opraveny zastavky, ¢ast stanic byla plné
peronizovana, zbytek se dockal pouze ¢astecné peronizace. Vyrazného navyseni kapacity dopravni
cesty se dockal usek Praha Libert — Praha Béchovice, kde od roku 2006 zacala modernizace, kterd

pfinesla pfedevsim doplnéni tfeti koleje a zvySeni rychlosti.

1 zdroj: vlastni tvorba
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Posledni vétsi modernizaci je stavebni akce, kterd se konala mezi lety 2020 a 2023 v Useku Poficany —
Velim. Jednalo se predevsim o nutnou udrzbu a vymeénu Zelezniéniho télesa. Dale byly zfizeny vyhybny
Tatce a Cerhenice umozriujici pfechod vlakl mezi tratovymi kolejemi rychlosti az 80 km/h a soucasné
byla také rekonstruovana stanice Velim, kde byla snesena plvodni Groviiova nastupisté a nahrazena

jednim bo¢nim a jednim ostrovnim.
1.3 Priklad historického konceptu dopravy

Jizdni fad z roku 1944 jsem vybral, protoze obdobi 2. svétové valky je svym Zelezni¢nim provozem velmi

zajimavé a zaroven to byl nejstarsi JR, ktery byl vefejné dostupny.

vevs

Tento JR se vyznaduje na prvni pohled zmateénym sledem osobnich vlak(, a je$té zmatecnéj$im
konceptem projizdéni nebo zastavovani v zastavkach. Rozdily mezi sou¢asnym a tehdej$im JR jsou
patrné ve vSech oblastech. Existovaly napfiklad navic také dvé zastavky, které jiz dnes na siti
nenajdeme. O zastdvce Praha-Karlin se v dnesni dobé hovofi, protoze by zlepsSila dostupnost do velmi
rychle se rozvijejiciho Karlina, v té dobé byla zastavka samozrejmosti, ovsem jen mala ¢ast vlakd v ni
zastavovala. Dalsi dnes jiz neexistujici zastdvkou je Praha-Hloubétin, kterd se nachdzela mezi dnesni
stanici Praha-Liben a zastavkou Praha-Kyje. Dalsi vyrazny rozdil oproti dneSnimu stavu najdeme ve
vyuzivanych vozidlech. Ve 40. letech 20.stoleti byla stdle hlavni trakci para, coZ se zna¢né projevuje na

jizdnich dobach a skladbé provozu.
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vlak 2302 2344 412 2320 1902 2304
Kolin 5:36 6:18 w7:32 9:43
Kolin zastavka 5:41 I I I
Nova ves u Kolina 5:48 I I [
Velim 5:55 I 7:44 9:56
Cerhenice 6:02 I 7:51 10:03
Pecky 6:09 6:38 7:57 10:09
Pecky w6:12 $6:12 6:42 7:58 10:11
MilCice I 6:18 I 8:03 I
Poficany 6:22 6:25 I w8:10 10:21
Pofic¢any 6:24 6:26 I 8:13 10:23
Klu€ov I 6:31 I 8:17 I
Cesky Brod 6:36 6:36 7:05 8:26| 10:33
Rostoklaty I 6:44 I 8:34 I
Tuklaty I 6:50 I 10:43
Uvaly | 6:57 7:20 8:42| 10:48
Klanovice I 7:04 7:28 8:50 10:56
Béchovice 7:03 7:12 I 8:57 11:.03
Dolni Po¢ernice 7:07 7:17 I 9:02 11:08
Kyje u Prahy I 7:22 I I 11:11
Praha - Hloubétin [ 7:27 I I I
Praha Liben h.n. 7:16 7:30 7:47 9:10 11:16
Praha - Karlin 7:24 7:56 | 11:24
Praha Hyb. n. w7:30 S7:42 8:02 9:22 11:30
Praha hlL. n.

Tabulka 1: VyFez z JR 1944
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2 Stav dopravy v JR 2024

Tato kapitola je zamérena predevsim na charakteristiku dopravniho konceptu a soucasné situace na

predmétné trati.
2.1 Linka S1

Patefi celého predmétného Useku je linka S1 vedouci z prazského Masarykova nadrazi pies Cesky Brod
do Kolina. V pracovni dny je zakladni takt jedna hodina, ve Spic¢kdach je linka posilena na interval tficet
minut v celé trase. V Useku z Prahy do Ceského Brodu jsou v sedlech pracovniho dne zavedeny osobni

vlaky, které v tomto Useku dotvafi interval 30 minut celodenné.

Vsechny osobni vlaky na této lince jsou pravidelné vedeny elektrickymi dvoupodlaznimi jednotkami
fady 471 znamé jako CityElefant, které disponuji kapacitou 310 sedicich cestujicich. Ve Spic¢kach jsou
vlaky tvoreny spojenim dvou jednotek 471, aby byla docilena kapacita 620 sedicich cestujicich, ktera

z dlivodu neustale rostouci pfepravni poptavky na nékterych vlacich jiz neni dostateéna.
2.2 Linka S7

Linka S7 ve $pickach pracovniho dne doplfiuje linku S1 mezi Ceskym Brodem a Prahou za Uéelem
docileni stfidavého intervalu 10 a 20 minut. Jedna se o jednu z mala linek, ktera je vedena tranzitné
prazskym hlavnim nadrazim. Konkrétné tato linka (respektive spoje doplnujici linku S1) spojuje Beroun
a Karldtejn na zadpadé s Ceskym Brodem na vychod&. Ostatni spoje této linky jsou v provozu
celotydenné mezi Prahou a Berounem, resp. Karlstejnem. Tomuto Useku dané linky se vSak tato prace

nevénuje a fedi pouze kli¢ovy Usek mezi Prahou a Ceskym Brodem.

Vechny vlaky jedouci do Ceského Brodu jsou vedeny dvojici jednotek 471.
2.3 Linka R41

Rychlé spojeni vétsich sidel na trati s Prahou zajistuje linka spésnych vlakd R41. Je provozovana pouze
ve Spickach pracovnich dn(, prevazné ve sméru nejvétsi prepravni poptavky. Jeji vychozi stanici je
Kutnd Hora hl. n. a nasledné tyto spésné vlaky zastavuiji jiz pouze v ZST Kolin, Kolin zastavka, Pecky,
Cesky Brod aPraha-Liberi asvou jizdu ukoné&i na praiském hlavnim nadraZi. Pro prehlednost
a jednodussi pochopeni koncepce této Zelezni¢ni linky je v tabulce €. 1 niZe zpracovan zjednoduseny

jizdni Fad.
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Ze stanice
Kolin
Kolin zastavka
Pecky

Cesky Brod
Praha - Liben
Praha-hl. n.

Praha-hl. n.
Praha - Liben
Cesky Brod
Pecky

Kolin zastavka
Kolin

Do stanice

Tabulka 2: Zjednoduseny JR linky R412

Vozidla, kterd byla do fijna 2024 nasazovana na této lince, byla nejen cestujici vefejnosti negativné
vnimana. Jednd se soupravy slozené z lokomotivy 150.2, ¢tyf vozl druhé tfidy fady Bdmtee275/281
a jednoho vozu prvni tfidy A%, Tato souprava disponuje celkovou obsaditelnosti 438 mist k sezeni.

V tabulce €. 1 jsou jednotlivymi barvami zjednodusené zndzornény obéhy souprav.
2.4 Nova vozidla v JR 2024

Zhruba od fijna 2024 se na lince S1 mlZeme setkat s novymi jednotkami fady 640.2 Regiopanter. Tyto
jednotky jsou predeviim uréeny pro linku S4 do Kralup nad Vitavou a Usti nad Labem a jiz zminénou
linku R41. Na lince S1 byly v tomto obdobi nasazovany ve zdvojeném sloZeni za ucelem testovaciho

provozu.

0Od 4. listopadu 2024 se na 4 pary spésnych vlak( linky R41 pravidelné nasazuji zminéné jednotky 640.2
Regiopanter, které predstavuji velmi vyrazny posun v kvalité a komfortu cestovani. Jsou oproti
stdvajicim soupravam klimatizované, poskytuji Wi-Fi, nabizi moderni audiovizudlni informacni systém

a mnoho dalsiho. Drobnym zlepSenim je navySeni kapacity az na 468 mist k sezeni.

2 Zdroj: vlastni tvorba
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3 Stav dopravy v JR 2025

Tato kapitola je vénovdana stavu dopravy a zménam na predmétné trati v JR 2025.
3.1 Zmény oproti JR 2024

S novym JR na konci roku 2024 pfily vyrazné zmény v dopravnim konceptu na této trati. Mezi hlavni
zmény patfi predevsim zkraceni linky S1 do stanice Pori¢any, zastavovani spésnych vlak( linky R41
v Useku Pofi¢any — Kolin ve vSech stanicich a zastavkach jako ndhrada za zkracenou linku S1. Linka S7

se stala neprijezdnou a byla nahrazena v relaci Praha — Cesky Brod linkou S1.

Se zménou JR méla téZ vstoupit do provozu nova linka S61 dopravce Regiolet z Prahy-Vr3ovic do Uval
pres Prahu hl. n., avSak z divodu pozdnich dodavek vozidel se start této linky odklada na jaro roku

2025.

3.2 Linka S1

Z ddvodu zavedeni tzv. pasmového JR je ve $pickach pracovnich dni linka zkracena pouze do ZST
Pofi¢any. Jednd se o zcela zdsadni zménu dopravniho konceptu, ktery je v ramci historie této zelezni¢ni
linky v podstaté poprvé. Mimo Spicku pracovnich dnl a o vikendech je linka vedena v jejim plvodnim
provedeni, tedy v celé trase Praha — Kolin. Na grafickém znazornéni zobrazeném na obrazku €. 2 jsou

patrné intervaly ve Spi¢kach pracovnich dni.

O Zastavka . Stanice

30 min
Praha ) :
o o 15 min. >
g S & o £ | & a
éj‘\ ., \é’b § '(.9 A\D P "é’b S S '{;:
& § ¢ & 5 &8 £ g F sk £ s
$ N I N] : . o
Te ~ S & 3 N P~ & S &

Obrazek 2: Grafické znazornéni intervalu linky S1 ve $picky vsednich dni3

3 Zdroj: vlastni tvorba
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3.3 Linka R41

Nejzasadn&j$i zménou na lince R41 vJR 2025 je nasazeni nejmodernéjdich vozidel Fady 640.2
Regiopanter v jejich tfi vozovém provedeni, které jsou navic vedeny na vlacich této linky vZdy spojeny
v soupravé dvou jednotek. Jeliko? byla linka S1 zkracena ve $pickdch pracovnich dni do ZST Poficany,
jeji zruSenou ¢ast nahrazuji pravé vlaky linky R41, které nyni jezdi v intervalu 30 minut a obsluhuji

zastavky mezi Kolinem a Poficany.

Prvni polovina spojd je vychozi/ukonéena v ZST Kutna hora hl.n., druhd polovina spojd za¢ina a kon&i
pouze v ZST Kolin. V Nové vsi u Kolina a v Tatcich zastavuje pouze polovina spojti této linky (vZdy spoje
vychozi nebo koncici v Koliné) a v téchto zastavkach je tedy nové interval 60 minut, jak je znazornéno

na obrazku €. 3.

o &
o @ )
s 3 < i T
@ ;
§ 8§ s $ & e & S
X ¢ & o & O & & TE e oF <
Ty L @ N £ 'O > S S, 8 & S} &
& 3 o S & F @ F ¥ 5 ¢ S

) Interval: 30 min.

(O Interval: 60 min.

Obrazek 3: Grafické znazornéni linky R414

34 Linka S61

Jedna se o zcela novou linku, kterd méla byt Cisté méstskou linkou vedenou pouze na Uzemi Prahy, ale
zmnoha ddvodld bude docasné provozovana ve zcela jiné trase prodlouzené az na Uzemi

Stredoceského kraje, konkrétné do Uval.

Pavodni plan pocital s vedenim linky z prazského Smichova pres Vrsovice, Zahradni mésto a MaleSice
do Béchovic. Tento plan byl ovSem v dobé planovaného zahajeni provozu této linky narusen
neexistujicimi zastavkami mezi Zahradnim méstem a Béchovicemi. Aby byla naplnéna smlouva mezi
Prahou a novym dopravcem, spolecnosti Regiolet, byla vybrana nahradni trasa vedouci z VrSovic do

Uval ptes Hlavni nadrai, Liberi a dale po trati 011.

4 Zdroj: vlastni tvorba
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Na lince budou provozovdna vozidla polského vyrobce Pesa Bydgoszcz typu EIf ve tfivozovém
provedeni. V disledku soub&hu této linky s linkou S1 vznikne souhrnny interval mezi Uvaly a Prahou

10 minut.
3.5 Vliv JR 2025 na jizdni doby

Cilem zavedeni pasmového jizdniho fadu pro rok 2025 bylo zkratit jizdni doby pro cestujici, ktefi cestuji
z odlehlejsich ¢asti kraje do hlavniho mésta za praci nebo vzdélanim. BohuZel v nékterych relacich tato
zména prinesla celkem zasadni prodlouZeni jizdnich dob. Pro ilustraci jsem vybral, na zakladé vlastnich
zkusenosti nejfrekventovanéjsi relace v ranni Spi¢ce pracovnich dnd. Jedna se o vlaky, které prijizdéji
do cilovych Zelezni¢nich stanic Praha hlavni nadrazi a Praha Masarykovo nadrazi v ¢ase kolem 7:30h

a s pfijezdem do Zelezniéni stanice Uvaly v cca 7:00h.

Relace 2024 2025 | Rozdil Rozdil

Min. %
Kolin zastavka - Praha 45 58 13 29 %
Velim - Praha 60 49 -11 -18 %
Poficany - Praha 43 32 -11 -26 %
Cesky Brod - Praha 24 26 2 8%
Tatce - Uvaly 25 25 0 0%

Tabulka 3: Porovnani jizdnich dob®

5 Zdroj: vlastni tvorba
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3.6 Vliv kapacity traté na zpozdéni

Navyseni poctu spojli ve $pickdch pracovnich dni se na prvni pohled zda jako idealni feSeni a nejsou
tak evidentni divody, proc¢ by se nemély spoje pridavat dale. Hlavnim divodem je vycerpana kapacita
drahy. Tento pojem neni zdvazné definovan, aviak smérnice SZDC SM124 ,Zjistovani kapacity drahy*

ho definuje jako schopnost realizovat urcity dopravni vykon v urcité kvalité.

w

uroven kvality

4 nedostatetna

rizikov

optimalni

optimaini kriticka » o
hodnota nodnota, pocet jizd
ukazatell ukazateld

kapacity kapacity

Obrazek 4: Vztah mezi poétem jizd a predpokladanou kvalitou®

Jak je patrné z obrazku ¢. 4, pfi soustavném zvySovani poc¢tu spojl (jizd) dochazi ke snizovani kvality,
v tomto ohledu je kvalita vnimana jako pravdépodobnost vzniku zpoZzdéni a jeho pfipadna velikost.
Popisovana trat hraje velkou roli jak v dopravé priméstské, tak v dopravé mezinarodni a vnitrostatni
dalkové a v neposledni Fadé i v dopravé nakladni. V JR 2024 dosahoval poéet vlakid v nejvytizen&j$im
Useku Praha — Cesky Brod 430 vlak{l za den. Pocty vlak(l v nejvytizené&jsich Usecich traté 011 doklada
nize zobrazeny obrazek €. 5.V JR Ize oéekavat narlst o minimalné 40 vlak denné v nejexponovanéj$im
useku. Toto pretiZeni infrastruktury povede k nevyhnutelnym zpozdénim a v pfipadé i drobné

mimoradnosti k totdlnimu kolapsu provozu.

Mochov«Q Pofitany S 3JSeK

) ECky7c9 7Oopram. |
v 75’5 Kolin-Hr:

Obrazek 5: Pocty vlakll za den ?

6 Zdroj: KRYZE, Pavel. Nova metodika zjistovani kapacity drahy. Online. Védeckotechnicky sbornik Spravy Zeleznic ¢. 3/2020
[cit. 2024-12-30].
7 Zdroj: Skuteéné pocty vsech vlakd v obdobi 1. 1. az 31. 3. 2024. Online. Dostupné z:

https://provoz.spravazeleznic.cz/Portal/Show.aspx?path=/Data/Mapy/pocty_vse_24.pdf. [cit. 2024-12-30].
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Pro ilustraci sniZeni kvality spojeni jsem vybral dva spésné vlaky linky R41 jedouci v podobnych
¢asovych polohéch jak v JR 2024, tak v JR 2025. Konkrétné se jedna o ranni vlaky z Kolina do Prahy
1524/1512 a odpoledni vlaky 1525/1523. Tyto pary vlak( maji v obou JR velmi podobné ¢asy odjezdu
a prijezdu, konktrétné ranni s pfijezdem do Prahy cca v 7:30 a odpoledni s odjezdem z Prahy v cca
16:30. ZpoZdéni téchto vlakd jsem v predmétnych obdobich sledoval pres aplikaci Grapp Spravy
Zeleznic. Zpozdéni v jednotlivych dnech jsou znazornéna v pfiloze ¢. 1. Z téchto zjiSténych zpozdéni

jsem vypocetl priméry a ty jsou znazornény v nasledujici tabulce ¢. 4.

pram.
zpoidéniodj. | prdm. zpozdéni
Vlak Kolin zast. pfij. Praha hl.n.
JR2024-1524 4,92 3,79
JR2025- 1512 7,58 5,13
Rozdil 54% 35%
pram.
zpoZdéni odj. prdm. zpozdéni
Vlak Praha hl.n. pfij. Kolin zast.
JR 2024 - 1525 2,54 1,6
JR 2025 - 1523 2,45 4,45
Rozdil -4% 178%

Tabulka 4: Porovnani zpozdéni vlakd

Z vypottu je patrné Ze u obou vlak{ doglo v JR 2025 k citelnému narustu zpozdéni na pFijezdu.
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4 Stanoveni silnych a slabych stranek soucasného stavu

Jizdni fad pro rok 2025 pfinesl mnoho zmén, bohuzel ne vSechny zmény jsou pro vSechny vyhovujici
a prospésné. Nékteré silné a slabé stranky jsem jiz popsal v minulych kapitolach. Proto tato kapitola je

zamérena na obecnéjsi shrnuti.

Problematika jizdnich dob je pro vétSinu cestujicich vyhodna, bohuzel pro nékteré skupiny znamen3d
citelné prodlouzeni ¢asu, ktery stravi ve vlaku, coz k popularité verejné dopravy neprospiva a nezvysuje

jeji konkurenceschopnost vici dopravé automobilové.

Prvni ze zdsadnich slabych stranek soucasného stavu je nedostatek vhodnych vozidel kvili nardstu
odjetych vlakokilometrl v celém regionu. Nové jednotky “Regiopanter” fady 640.2 trpi “détskymi”
nemocemi, které budou snad v blizké budoucnosti odstranény. Jednotky fady 471 “CityElefant” jsou
v soucasné dobé ve vyssim stupni spravkovosti, a to pfedevsim z dlivodu osazovani mobilnich jednotek
ETCS, oprav vyssich stuprili a jsou bohuZel také ¢astym cilem vandalQ, ktefi tyto soupravy nici graffiti.
Z téchto dlvodu je soustavné mimo provoz cca 5-10 téchto jednotek, coZ zpUsobuje v zasadé provoz
bez zalohy, ktery logicky neni spolehlivy a je citlivy na jakoukoli mimofadnost nebo nepravidelnost
v ramci celého systému priméstské dopravy v okoli Prahy. V tomto dlsledku dochazi ¢asto k vedeni
vlakll pouze jednou jednotkou i pfes to, Ze ma byt na daném konkrétnim vlaku pravidelné vedena
souprava tvorena dvémi spojenymi jednotkami. Tyto vlaky tak jezdi pfeplnéné a cestujici si stéZuji na

zasadni snizeni komfortu.

Dalsi slabou strankou je zavedeni vyhradniho provozu ETCS na nékterych koridorovych tratich v Ceské
republice. ETCS v soucasné dobé vykazuje spolehlivost cca 98 %, co? je v provozu velmi znat predevsim
v dodrZovani jizdniho fadu a pravidelnosti provozu véetné pripadného prenosu zpozdéni na navazujici
spoje. Jednoduse feceno, ve 2 ze 100 pripadl dojde k mimofadnému zastaveni, aniz by vzniklo jakékoli
nebezpedi. Cilem Spravy Zeleznic je dosazZeni spolehlivosti 99.9 %. | ETCS je tedy v soucasné dobé jeden
zdlvodd, pro¢ dochazi kvyraznému poklesu kvality spojeni mezi Prahou a Kolinem fresenymi

zelezniénimi linkami.

Mezi naopak silné stranky od prosince 2024 zavedeného nového stavu patfi predevsim navyseni
kapacity na nékterych spojich, byly zavedeny kratsi intervaly v relaci Praha — Cesky brod a doslo ke

zvyseni komfortu cestovani na vybranych spojich diky nasazeni novych jednotek.

13



Osobni regionalni doprava na trati 011 Praha — Kolin

Petr KovaF, D74 3k.r.:2024/2025

5 Navrhy na zlepseni

Tato kapitola je zamérena na autorovy navrhy s cilem zlepSeni sou¢asného stavu provozu na trati a na

néktera obecné vylepseni feSeného stavu jako celku.
5.1 Zastavky

Problematika zastavek na vyznamnych koridorovych trati je dle mého ndzoru v nevyhovujicim stavu,
jelikoz ve velké ¢asti pripadd jsou tyto zastavky vyuzivany cestujicimi velmi zfidka (a to zvlast v obdobi
mimo prepravni Spicky) a vlaky v nich tak zastavuji ¢asto zcela zbyte¢né. Toto zastavovani prodluzuje

jizdni doby, sniZuje kapacitu trati a celkové zhorsuje ekonomiku provozu.

Proto navrhuji na vybranych zastavkach nejen na trati 011 zavést zastavovani pouze na znameni.
BohuZzel neni prakticky mozné zavést béznou zastavku na znameni, kterd je pouzivana na regionalnich
tratich, kde jsou podstatné nizsi tratové rychlosti. Ddvodem vyloudeni mozZnosti tohoto zpUsobu
zastavovani na koridorovych tratich je nedostate¢nd vzdalenost, ze které by byl cestujici ¢ekajici na
zastdvce zpozorovatelny strojvedoucim v rychlosti napfiklad 120 nebo 140 km/h, kterd by
neumoznovala bezpecné zastaveni vlaku. O poznani horsi situace vyvstdva v pripadé Spatnych
rozhledovych pomérl (mlha, tma, zastavka v oblouku) a nevhodnd poloha mista ¢ekani cestujiciho na
nastupisti. Nabizi se moznost, Ze by strojvedouci preventivné zpomalovali pfed kazdou zastavkou
v ocekavani pfitomnosti cestujiciho na nastupisti, ale osobné zastdvdm nazor, Ze s technikou 21. stoleti
je moZno zastdvky na znameni provést uZivatelsky pfijemné jak pro cestujici, tak pro strojvedouci.
Firma AZD Praha se s obdobnym problémem potykala na své Svestkové draze, kde pfrisli inzenyfi z této
firmy steSenim umisténi indikdtor( signalizujici pfitomnost cestujictho na samotné zastavkové

pristiesky.

Mé dvé metody feSeni tohoto problému jsou odlisSné v technologii pouZité k informovani
strojvedouciho o nutnosti zastavit. Kazda z navrhovanych metod je charakterizovdna v nasledujicich

dvou podkapitolach 5.1.1 a 5.1.2.
5.1.1 Metoda 1. — bez pouziti ETCS (méné inovativni)

Prvni, méné inovativni metoda spociva ve vybaveni zastdvek tlacitky pro sdéleni poZadavku na
zastaveni, tyto tlacitka by byla vybavena jednoduchym infopanelem, ktery by udaval zbyvajici dobu, po
kterou je jesté mozno tlacitko stisknout. V této méné inovativni verzi by byl tento ,,odpocet” zaloZen
na informacich o jizdé vlaku, které jsou bézné dostupné verejnosti, a proto by tento odhad byl velmi

hruby.
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DualeZitym prvkem tohoto systému je navéstidlo tabule pred zastavkou vybavené svételnym
indikatorem sdélujicim strojvedoucimu, zda vznikl poZzadavek na zastaveni, nebo zda je mozno zastavku

projet.

Pro cestujici ve vlaku by byla doplnéna poptdvkova tlacitka s moznosti podsviceni. V dobé, kdy je viak
schopen jesté bezpecné zastavit by bylo tladitko podsvicené. V ptipadé nevzniknuti poptavky
strojvedouci v momenté, kdy jiz nedokaze zastavit v zastavce bezpecné stlacenim tlacitka na pulté na
stanovisti strojvedouciho deaktivuje moznost vyvolani poptavky tlacitkem v oddile pro cestujici.
V pripadé poptavky vzniklé ve vozidle, zvoli strojvedouci volbu ,zastavime” a cestujicim ve vozidle bude
predana pfislusna informace jak vizualné prostfednictvim elektronického informacniho systému, tak

soucasné i akustickym hlasenim.

Tento systém by byl urcen pro traté nevybavené evropskym zabezpecovacem ETCS. Z diivodu moralni
zastaralosti tohoto systému vyzaduje zvySenou pozornost strojvedouciho, stejné tak zvySuje jeho
rozptyleni od samotného vedeni kolejového vozidla, coZ je pfi maximalnim ddrazu na bezpecnost

Zeleznic¢ni dopravy nezadouci.

5.1.2 Metoda 2. — s pouzitim ETCS (inovativni)

Metoda druh3, inovativni, spociva v integraci do evropského vlakového zabezpecovace ETCS. Odpadla
by nutnost instalace svételnych indikator( k navéstidlim tabule pred zastavkou. Také by castecné
odpadlo snizovani pozornosti strojvedoucich obsluhou prvku pro deaktivaci moznosti poptavky pro
zastaveni. Staciondrni ¢ast této druhé metody by spocivala opét v instalaci tlaéitek pro vytvoreni
poptdvky v zastavkach s doplfiujicim infopanelem zobrazujicim zbyvajici ¢as mozny pro vytvoreni
poptavky. Tato tlacitka by vkazdé zastdvce byla svedena do centrdlni jednotky, ktera by
prostfednictvim pevného spojeni nebo bezdratové komunikace predavala informace do RBC systému
ETCS pro dany Usek. RBC by na oplatku preddvala nazpét informace o jizdé vlaku v redlném case, dle

kterych by byl modulovan ,odpocet v zastavkach”.

V pripadé vzniku poptavky by byla informace predana do RBC ETCS, poté pomoci GSM-R do mobilni
jednotky ETCS vdaném vlaku. Tato informace by byla vloZzena do planovaci oblasti na DMI
strojvedouciho jako pevny bod zastaveni s vyslednou rychlosti 0 km/h abyla by ktomuto bodu

automaticky modulovana dynamicka brzdna krivka.

Pro cestujici ve vlaku, by byla instalovana jiz zminéna podsvicena tlacitka poptavky. Doba, po kterou je

mozno poptdvku zadat, by ovsem byla fizena informacemi z mobilni jednotky systému ETCS, ktera na
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zakladé vzdalenosti k zastdvce, rychlosti vozidla a dalSich faktorech vypocita bezpecnou vzdalenost pro

zastaveni.

V ptipadé vzniku poptavky cestujicim z vozidla by tato informace byla ihned pfeddana mobilni jednotce
ETCS a nasledujici postup by byl stejny jako v pfipadé poptavky ze stacionarni ¢asti systému. V ptipadé
poptavky ze staciondrni ¢asti systém automaticky preda cestujicim ve vozidle pfislusnou informaci.

Tato vyména informaci by byla obousmérna.

Domnivam se na zakladé v této kapitole vySe uvedeného, Ze tato 2. metoda je uZivatelsky pfijemné;jsi

jak pro cestujici, tak pro strojvedouci a obecné vzato lepsi.

Navrhuji zavedeni tohoto systému na vSech zastavkach na trati 011 kromé zastdvek Praha-Klanovice
a Kolin zastavka z dlivodu vysoké prepravni poptavky a prakticky nemoznému vzniku situace, Ze by se
v danych zastavkach nebyl zadny pozadavek na vystup ¢i ndstup. Tato zména by prinesla zkraceni

jizdnich dob, zvyeni presnosti JR, snizeni energetické zatéze a zvyseni ekonomicnosti provozu.
5.2 Zlepseni spojeni Kolina zastavky s Prahou

Pasmovy jizdni fad pfinesl v roce 2025 znacné prodlouzeni jizdnich dob pro cestujici z predmésti Kolina,
ktefi své cesty do hlavniho mésta zacinali nebo koncili v zastdvce Kolin zastavka. Jizdni doba spésnych
vlakd vroce 2024 byla v relaci Kolin zastdvka — Praha hl.n. 45 minut a ve vétsiné pripadd vzniklo

zpozdéni do 5 minut z divodu predjizdéni vlaky vyssich kategorii.

V novém JR 2025 stejnd prepravni cesta trva 58 nebo 54 minut v zavislosti na konkrétnim spoji.
Soucasné se bohuZel velmi snizila i spolehlivost spojl, kde opakované dochazi ke zpozdéni v fadu
desitek minut z dlivodu poruch elektrickych jednotek, nebo predjizdéni vlaku vlaky vyssSich kategorii.
Toto zasadni sniZzeni kvality nabizenych ptrepravnich sluzeb je pro mnoho cestujicich z predmésti Kolina

dlvodem pro hledani jinych zplsob( dopravy do hlavniho mésta.

Navrhuji tedy s cilem alespon ¢aste¢ného odstranéni nové vzniklého problému pravidelné zastavovani
rychlikQi R 998 a R 874 v Zelezni¢ni stanici Kolin zastavka, které jsou vedeny v ranni Spi¢ce pracovnich
dn( a v soucdasnosti timto dopravnim bodem projizdi. Tato drobna zména by sice navysila jizdni doby
téchto rychlikd z 45 na cca 48 minut, ale rozprostiela by prepravni poptavku do vice vilakl a nabidla by
cestujicim z pfedmésti Kolina dalsi, pohodInéjsi a rychlejsi mozZnost cestovani do Prahy. Tyto rychliky
s odjezdy z ZST Kolin v 6:21 a 7:21 jsou jiz dojizd&jicimi velmi oblibené a vznikly nérust frekvence

cestujicich by nebyl tak znatelny.
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Da se také predpokladat, Ze ¢ast nastupujicich cestujicich, ktefi v souc¢asnosti vyuzivaji zminénych vlakd

ze 7ST Kolin, budou nové pro nastup vyuzivat pravé Zelezniéni stanici Kolin zastavka.

Pokud by byl zajem o tyto rychliky z Kolina zastavky vysoky a spoje by byly mezi cestujicimi popularni,
tak by bylo mozno doplnit nabidku rychlého spojeni jesté o vlaky R 896 a IC 520 s odjezdy z ZST Kolin
v 6:58 a 7:58. Tyto vlaky maiji z d@ivodu konstrukce JR jizdni dobu pouze 38 minut, tudi? by navy3eni na

41 minut nepfedstavovalo vyrazny problém.
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Zaver

V mé praci jsem se vénoval osobni regiondini dopravé na trati 001 mezi Prahou a Kolinem. Byla

pfedstavena historie trati a soucasné i jizdni rad vlakd regionaini dopravy v minulosti.

Dale jsem se vénoval porovnani stavu jizdniho fadu osobnich a spésnych vlak( v letech 2024 a 2025.
Hlavni zaméfeni prace spocivalo v charakteristice jizdniho radu a celkové koncepce regionalni dopravy

v minulém roce a soucasné v popisu zmén, které vzesly v platnost v roce sou¢asném.

Vysledkem prace bylo stanoveni problém, které nastaly s novou koncepci, ktera na dané trati nema
historické obdoby. Zaroven jsem navrhl feSeni problému zastdvek na trati, které by pfineslo mnoho

pozitiv, oproti sou¢asnému stavu.
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Praha Libefi h. n. 4:53 6:27| 9:24] 11:33] 12:29] 13:14] 13:27| 14:12] 14:24] 15:07| 16:44] 17:14] 17:49) 17:59| 18:39| 19:42] 20:53 22:57| 23:57|
Praha - Hloubétin | | | | 12:34] | | | | | 16:49| | | 18:03| 18:44 | | | I .
Kyje u Prahy (Praha - Kyje) 501 635 93 [ 1239 i i i I 1515 1654 i I 1s08] 18a9] 1048 IR .m“wma_ vsobot
Dolni Pocernice (Praha - Dolni pocernice) 5:06] 6:40] 9:37] 11:42] 12:44] | | | 14:34] 15:20] 16:59| | | 18:13] 18:54 19:53] 21:02 23:10 0:10]
Béchovice (Praha - Béchovice) 5:12] 6:45 9:43] 11:47| 12:50] | | | 14:40 15:25 17:04 | | 18:19 19:00] 19:59 21:07 23:15 0:15
Klanovice (Praha - Klanovice) 5:19] 6:53] 9:51] 11:55| 12:57| 13:31] | | 14:48] 15:33] 17:12] 17:31] | 18:27| 19:08| 20:06 21:15 23:22 0:22[k - praha Hyb. n. -
Uvaly 5:27, 9:59|  12:02 13:04 | 14:15) 14:35 14:55) 15:40 17:20 17:39 | 18:35 19:16 20:13 21:22 23:28 0:29|¢. Brod jezdi v
Tuklaty 5:34] 10:06| 12:08] 13:11] | | | | 15:47| 17:27, | | 18:42] 19:23] 20:20 | 23:34f 0:36(pracovni dny,
Rostoklaty 5:39] 10:12] 12:13] 13:16| | | | 15:02] 15:53| 17:33] | | 18:48| 19:29| 20:25 | 23:39 0:41|kromé soboty a
Cesky Brod 5:25 5:57| 10:20 12:21] 13:24] 13:53] | 14:50 15:09| w15:53] 16:01] w17:40| 18:08| 18:22] €18:55| 19:38] 20:33 21:37 23:46 0:48|30.4. Praha Hyb. n. -
Klucov 5:31] 6:03] 10:27| 12:28] 13:31] 14:00| | | | | 16:07| 18:15| | 19:45| 20:40 | 23:52 1|Pecky jezci jen v
Pofi¢any 5:36 6:07| 10:32] 12:34] 13:36| | 14:26| | 15:17| 16:02] 16:12] 18:19| 18:30| 19:50| 20:45 21:44 23:56 0:54|nedéli a 26.12., 1.1.
Poficany 6:08| 10:34  12:36)  13:38 | | 1519  16:20) 18:21f  18:31] 19:52(  20:47|  21:47| 2357 0:59(31. 4. 1.5., nejede
Milgice (Tatce) 6:15 10:41)  12:43)  13:45 | | | 1627 18:28)  18:39 19:59|  20:54 | 0:02 1:00[24,31.12.a 1. 4.
Pecky 6:20] 10:47| 12:49] 13:51] 14:12] 15:09] 15:28] 16:32] w18:33) 18:44] d20:05 20:59 21:57 0:05] 11:05]

6:32] 10:50| 12:51] 13:53] 14:25| 15:11] 15:30| 16:33] 18:46| 21:02 22:00 0:18] k1:10|

6:38] 10:57| 12:58] 14:00| | | 15:37| 16:40| 18:53] 21:08 | 0:24]

6:44] 11:03] 13:04] 14:06| | | 15:45| 16:47| 19:00 21:16 22:10 0:30]
Novd ves u Kolina 6:49 | 11:09|  13:10 14:12) | | | 16:52, 19:05 21:21 | |
Kolin - zastavka 6:57| 8:07| 11:16| 13:16| 14:18] | | | 17:00 19:12] 21:28 | 0:41]
Kolin 7:01 11:20 13:20 14:22] 14:44] 15:33] 15:54|  w17:03] 19:15] 21:32 22:20 0:45]

Kolin - Praha

viak 2332 2334 2338 2340 2347| 2302} 2344 412] 2320 1902 2304 2306 2308 2310} 2350} 404] 2354 2314 2316 1910 1290 408
Kolin 3 w3:55 5:36) 6:18] w7:32 9:43] 11:55| 14:55|  b16:28] 17:46|  b18:50| 19:18|  b20:25] b21:00 22:15
Kolin - zastavka 3:19 4:00] 5:41 | | | 11:59 15:00 16:33 17:51 18:55 19:22f ! ! !
Nova ves u Kolina 4:07| 5:48 | | | 12:05 15:08, | 17:58 | 19:28) | | I]b - jezdi jen v nedéli
Velim 4:13] 5:55] | 7:44] 9:56 12:11] 15:13] 16:42] 18:04] 19:04] 19:34] | | 22:26 a2 26.12.,1.1.,2.4.a
Cerhenice 4:20 6:02] | 7:51] 10:03| 12:18] 15:19| | 18:12] 19:10] 19:41] | | 22:32|1.5. nejede 24. a 31.
Pecky 4.26 6:09] 6:38] 7.57| 10:09| 12:24] 15:24] 16:51] 18:18| 19:16| 19:48| | 21:19 22:38 12.a 1.4.
Pecky 4:28 w5:53|  w6:12| $6:12 6:42] 7:58] 10:11] 12:26| 15:25| 16:52] 18:22] 19:17| 19:50| I 21:20 22:40
Milcice (Tatce) 4:36 6:01] | 6:18] | 8:03] | 12:32] 15:31] | 18:29 | 19:57| I | |
Poficany 4:45 6:10] 6:22] 6:25| | w8:10 10:21] 12:39] 15:38] 17:01] 18:36 19:28] 20:03 | 21:28 22:51
Poficany 448 6:12] 6:24] 6:26 | 8:13] 10:23] 12:42] 15:40| 17:02] 18:40| 19:29] 20:05 | b21:21 21:41 22:57|
Klu¢ov 4.55 6:18] | 6:31] | 8:17| | 12:48| 15:45| 17.08| 18:46| | 20:11 | | | |
Cesky Brod 5:05 w5:35 w6:05 6:24] 6:36] 6:36] 7:05) 8:26 10:33| 12:56| 15:52] 17:14) w18:23] 18:53] 19:40| 20:19 21:05 | | 23:08]
Rostoklaty | 5:43] 6:13] | | 6:44] | 8:34] | 13:04] 16:00| 17:22] 18:31] | | 20:27| I I I |
Tuklaty | 5:49| 6:20] | | 6:50] | 10:43| 13:10| 16:06| 17:28] 18:37| | | 20:33 | | | |
Uvaly 5:22] 5:56 6:27| 6:41] | 6:57| 7:20] 8:42] 10:48| 13:17| 16:13] 17:36| 18:45| 19:03] 19:55| 20:41 | | | 23:24]
Klénovice (Praha - Klanovice) 5:30 6:03 6:34 6:48 | 7:04 7:28 850  10:56|  13:24|  16:20)  17:44)  18:54]  19:14]  20:02[  20:48 | | 1| 23:32)
Béchovice (Praha - Béchovice) | 6:11] 6:42] | 7:03] 7:12] | 8:57| 11:03] 13:31] 16:28| 17:53] 19:04 | 20:10 20:55 | | | 23:40
Dolni Pocernice (Praha - Dolni pocernice) | 6:16] 6:47| | 7:07| 7:17| | 9:02] 11:08| 13:36| 16:33] 17:58] 19:09) | 20:15 21:00 | | | 23:45
Kyje u Prahy (Praha - Kyje) | 6:21] 6:52] | | 7:22| | | 11:11] 13:41] 16:38| | 19:13] | 20:20 21:05 | | | 23:50
Praha - Hloubétin 5:45 6:26 | | 7:27, | | | 13:45 | | | | | | | | | |
Praha Libeii h.n. 5:48] 6:30] 7.08] 7:16] 7:30] 747, 9:10] 11:16] 13:48| 16:46| 18:06 19:19| 19:28| 20:27| 21:12 21:36 22:01 22:19 23:58
Praha - Karlin 5:56 6:38] 7:17| 7:24] 7:56 | 11:24] 13:56| | 18:14] | | | | | | | |
Praha Hyb. n. (Praha - Masarykovo nadrazi) w6:02 W6:44] 7:23|  w7:30 S7:42 8:02] 9:22] 11:30] 14:02] 16:59] b18:20] w19:30| 19:40|  b20:39 20:25| b21:48[ b21:48[ b22:32 0:10

KIR 1944

Pfiloha 1



JR2024 JR 2025
Sp 1524 Sp 1512
zpozdéniodj. | zpozdéni pfij. zpozdéniodj. | zpozdéni pfij.
dne Kolin zast. Praha hl.n. [dne Kolin zast. Praha hl.n.

2.9.24 4 3 16.12.24 7 5

3.9.24 4 1 17.12.24 3 -1

4.9.24 1 0 18.12.24 13 6

5.9.24 4 1 19.12.24 22 18

6.9.24 1 2 20.12.24 3 4

9.9.24 1 2 23.12.24 3 4
10.9.24 3 2 27.12.24 3 1
11.9.24 6 5 30.12.24 4 -1
12.9.24 1 -2 31.12.24 2 -1
13.9.24 7 10 2.1.25 5 0
16.9.24 3 18 3.1.25 1 0
17.9.24 4 3 6.1.25 6 20
18.9.24 6 1 7.1.25 9 5
19.9.24 6 0 8.1.25 3 3
20.9.24 6 3 9.1.25 23 7
23.9.24 2 1 10.1.25 7 3
24.9.24 5 2 13.1.25 25 24
25.9.24 4 0 14.1.25 1 n
26.9.24 7 8 15.1.25 10 7
27.9.24 6 0 16.1.25 9 10
30.9.24 10 9 17.1.25 2 -1
1.10.24 2 1 20.1.25 14 4
2.10.24 10 9 21.1.25 5 0
3.10.24 15 12 22.1.25 2 1

pramér 4,916666667 | 3,791666667 pramér 7,583333333 | 5,130434783

Pfiloha 2: Zpozdéni vlakd 1524 a 1512




JR2024 JR 2025
Sp 1525 Sp 1523
zpozdéniodj. | zpozdéni pfij. zpozdéniodj. | zpozdéni pfij.
dne Praha hl.n. Kolin zast. |dne Praha hl.n. Kolin zast.
02.09.2024 3 -3 16.12.2024 1 5
03.09.2024 7 7 17.12.2024 1 2
04.09.2024 1 4 18.12.2024 4 5
05.09.2024 1 2 19.12.2024 1 7
06.09.2024 1 1 20.12.2024 3 3
09.09.2024 1 -2 23.12.2024 2 14
10.09.2024 4 2 27.12.2024 2 3
11.09.2024 2 5 30.12.2024 3 2
12.09.2024 2 5 31.12.2024 0 1
13.09.2024 6 4 02.01.2025 6 9
16.09.2024 5 2 03.01.2025 1 5
17.09.2024 6 1 06.01.2025 8 3
18.09.2024 3 1 07.01.2025 2 3
19.09.2024 1 -3 08.01.2025 1 4
20.09.2024 3 9 09.01.2025 1 7
23.09.2024 3 -1 10.01.2025 1 3
24.09.2024 1 n 13.01.2025 1 3
25.09.2024 2 0 14.01.2025 2 4
26.09.2024 3 2 15.01.2025 1 4
27.09.2024 2 2 16.01.2025 4 3
30.09.2024 1 -1 17.01.2025 2 8
01.10.2024 1 2 20.01.2025 2 3
02.10.2024 1 -2 21.01.2025 1 0
03.10.2024 1 0 22.01.2025 9 6
2,541666667 | 1,608695652 2,458333333 | 4,458333333

Pfiloha 3: Zpozdéni viak( 1525 a 1523




