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1.Uvod

Uz od samych pocatki, kdy byl vynalezen v Anglii parni stroj a zacCaly se stavét zeleznice,
musely se nasledné feSit moznosti, jak zabezpecit mista kiiZeni silnic a jinych pozemnich
komunikaci s zelezni¢nimi tratémi. Zejména s rozmachem individuélni automobilové dopravy,
bylo nutné tento problém fesit. Na koridorovych tratich dnes najdeme piejezdy zabezpecené
svételnou signalizaci a doplnéné zavorami, ale na nékterych vedlejSich Zelezni¢nich tratich
nejsou jesté instalovana prejezdova zabezpeCovaci zatizeni (PZZ), ktera davaji informaci
ucastniklim silni¢éniho provozu o tom, zda mohou bezpecné piejezd se zavorami ¢i svételnou
signalizaci bezpecné piejet. Myslim si, ze hlavnim divodem, pro¢ se nezvysuje pocet 1épe
zabezpecCenych ptejezdd, je nutnost vynalozit nemalé financni prostiedky na jejich
modernizaci.

Valna vétSina silniénich nehod na zelezni¢nich piejezdech se odehrava na piejezdech
bez zavor. Za rok 2021 doslo k 152 mimotfadnym udélostem na zelezni¢nim piejezdu, piicemz
pouze 22 z nich se odehrélo na piejezdu pln€ zabezpeceném zavorami i svételnou signalizaci.
(D

Proto jsem si vybral jako téma své maturitni prace rozhledové poméry na Zelezni¢nich
ptejezdech bez svételné signalizace a bez zavor. Tyto piejezdy se ¢asto nachdzeji v mistech
s velkym silniénim provozem, ale s velmi malym vytiZenim z pohledu dopravy zelezni¢ni.

U vybraného piejezdu provedu vymezeni a zjisténi obsahu rozhledovych trojihelnikti na
zaklad¢ satelitnich snimkd mapového portdlu mapy.cz, ddle zaznamendm pocet silni¢nich
vozidel, jejich rychlost a dobu pii prijezdu piejezdem. Zamétim se i na brzdnou drahu vlaku.
Zakon €. 361/2000 Sb., (Zékon o silnicnim provozu) dovoluje na piejezdu s pozitivni svételnou
signalizaci' jet na ném a 50 m pred nim rychlosti max. 50 km/h, bez svételné signalizace nebo
v pfipad€, Ze bilé preruSované svétlo nesviti vSak jen 30 km/h. (2) Nepfiméfena rychlost
dopravniho prostfedku na pozemni komunikaci miiZze byt jednou z pfi€in kolize s draZnim
vozidlem na Zelezni¢nim pifejezdu s nizkou trovni zabezpeceni.

Na prejezdech zabezpefenych pouze vystraznymi kiizi se UcCastnik silni¢niho provozu
rozhoduje o tom, zda dokaze bezpecné Zelezni¢ni piejet a opustit podle toho, jestli uslysi,
a predevsim uvidi ptijizdéjici zelezni¢ni vozidlo (vlak). Z hlediska bezpecnosti na zelezninich
piejezdech bez svételné signalizace a bez zavor hraji jejich rozhledové poméry kliCovou roli.
Podle zakona ¢.13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich nejsou uroviiové piejezdy soucasti
pozemni komunikace a je povinnosti draZzniho podniku spravovat a udrzovat prostor u piejezdi
bez zavor do vzdalenosti 2,5 m od osy krajni koleje a u prejezdii se zavorami v tseku mezi
zavorami, a to v celé S§ifi télesa pozemni komunikace. Pokud S§itka silnice nebo mistni
komunikace na ptejezdu neodpovida Sifce prilehlych usekli, je spravce piejezdu povinen
ptejezd pii jeho rekonstrukci pfiméfené rozsifit, u silnic a mistnich komunikaci uzSich nez 5 m,
musi byt na pfejezdu zachovana volna Sitka alespon 5 m. Spravce piejezdu udrzuje piejezdovou
vozovku v takovém technickém stavu, aby umoZiiovala plynulou a bezpecnou jizdu silni¢nich
1 Zelezni¢nich vozidel. Spravcem piejezdu je organizacni jednotka provozovatele drahy majici
ve sprave kolej, ve které se piejezd nachézi. (3)

1 bilé kmitavé svétlo



Ohledné piejezdli se v praxi uplatiiuje norma CSN 73 6380, zahrnujici i informace
o rozhledovych pomérech. Jedna se o Ctyfi oblasti trojihelnikového ptidorysu, v nichz ma byt
a bezpecné zastavit pred prejezdem. (4) Nejveétsi mnozstvi piejezdil se nachazi na siti Spravy
zeleznic, statni organizace. Podle mé hypotézy néktefi fidi¢i nedodrzuji ptfedepsanou rychlost
na zelezni¢nich piejezdech.

Za hlavni cil a pfinos mé prace vidim piipadné odhaleni nedostatkii nebo okolnosti, jez
by mohly zhorSovat bezpecnostni iroven dané¢ho piejezdu a zvySovat riziko ptipadné nehody.
Pfedmétem mého vyzkumu bude takovy piejezd, pres ktery piejizdéji alespon v néjaké mite
jak rizné druhy silni¢nich vozidel (osobni automobily, dodavky, kamiony, rtzné¢ velka
nakladni auta, autobusy...), tak alesponl pravidelnd sezénni nakladni ¢i osobni zelezni¢ni
doprava.

V praktické ¢asti prace nejsou uvazovany piejezdy na zruSenych tratich, na tratich, kde neni
provozovana zadna pravidelna zelezni¢ni osobni ¢i nakladni doprava v dobé psani této
maturitni prace. Téz nebudou brany v potaz zelezni¢ni ptejezdy na vleckach. Jejich obsluha
se fidi vnitinimi pfedpisy dané vlecky. Probiha obvykle v noci ¢i v brzkych rannich hodinéch,
anebyva piili§ pravidelna. Casto je posun pies piejezdy na vle&ce zajistén rychlosti do 10 km/h,
¢imz je riziko nehody eliminovdano na minimum. Déle byvéa povinnost stieZeni piejezdu
bez svételné signalizace zaméstnancem drazniho dopravce, ktery zastupuje PZZ.

2. Teoreticka cast

2.1. Definice Zelezni¢niho pfejezdu

Zelezniéni piejezd je podle definice v zdkonech o silniénim provozu® misto, kde se tiroviiové
kiiZi pozemni komunikace se Zeleznici, popfipad¢ s jinou drahou leZici na samostatném télese,
a oznacen¢ piisluSnou dopravni znackou. (5) Vozidla se pred Zelezni¢nim piejezdem tadi za
sebou v poradi, ve kterém pftijela. Nejde-li o soubéznou jizdu nebo o jizdu podle §12 pism. bb)
Zakona o silni¢nim provozu, 361/2000 Sb., sméji vozidla ptejizdét pres zelezni¢ni piejezd jen
v jednom jizdnim proudu. (2) Povoleni pro zfizeni Zelezni¢niho pfejezdu podle odstavce
1 pism. b) Ize vydat pouze pokud je zajisténa bezpecnost provozu na draze, avSak i bezpecnost
a plynulost provozu na pozemni komunikaci, nebo pokud se jedna o drédhu, kterd umoziluje
provozovani draznich vozidel rychlosti nejvyse 160 km.h-1. (6) Dle normy CSN 73 6380 se za
ptejezd nepovazuji:
e Urovnova kiiZzeni pozemni komunikace s dréhami specidlnimi,

2Viz. zadkony 361/2000 Sb. Zakon o silniénim provozu a 13/1997 Sb. Zakon o pozemnich
komunikacich



piejezdové upravy koleji uvniti provoznich areala (napft. uvniti vyrobnich objektti, uzavieného
obvodu vlecek, dep, nakladist, nakladovych obvoda stanic), slouzici provozu silni¢nich

a kolejovych vozidel, v piipadé, Ze je areal oznacen podle ¢lanku 6.1.84);

uroviiovd kfizeni v zelezniCnich stanicich uréend pro zelezni¢ni nebo poStovni
manipulaci, pro pfistup cestujicich na nastupisté, pro pohyb zaméstnancli drahy
nebo drazni dopravy;

uroviiova kiizeni vnitropodnikovych komunikaci s dilnimi drahami v obvodu dulni
organizace;

pfejezdy opatfené uzamykatelnymi zabranami podle 5.6.4 mimo obdobi jejich
pouZzivani;

plochy uréené vyluéné k pohybu ziachrannych vozidel (napt. zachranné plochy
u tunelovych portald);

stavenisStni iroviiova kiizeni drahy s vylouenym pfistupem vetejnosti. (2)

2.2. Typy zelezninich prejezdu (5)

Piejezdy (a prechody) Ize klasifikovat podle kategorie a tfidy pozemni komunikace, ktera

na nich drahu kiizuje, pfi¢emz piejezdy, které pouze propojuji pozemky nebo umoziuji vjezd
na pozemek, aniz by na n€ navazovala pozemni komunikace, Spradva Zeleznic neuvadi

samostatné, takze je zfejmé zapocitava jako piejezdy na tcelovych komunikacich.

Podle zplsobu a miry zabezpeceni lze ptejezdy rozliSovat na:

piejezdy pouze oznacené vystraznymi kiizi, které nejsou vybaveny Zadnou zabranou
ani signalizaci upozoriiujici na prijezd vlaku nebo posunujiciho dilu a zakazujici
na potiebnou dobu vjezd;

piejezdy bez zavor ovladané piejezdovym zabezpecovacim zafizenim se svételnou
signalizaci, maji signalizaci, zpravidla zvukovou 1 svételnou, kterd varuje uZivatele
pozemni komunikace pfed piijizd€jicim vlakem nebo posunujicim dilem;

piejezdy se zavorami ovladané piejezdovym zabezpefovacim zafizenim se svételnou
signalizaci a maji navic 1 automaticky skldpéné zavory;

piejezdy s manudlné¢ ovlddanymi zavorami ¢i zdbranami, kam spadaji jak piejezdy
ovladané pomoci dratovodli z blizkého ¢i vzdaleného stanoviSté, tak rGzné
uzamykatelné zévory otevirané pouze pfilezitostn€. Dratovodem ovladané zavory
obvykle byly vybaveny i zvonkem, svételna piejezdova signalizace se v dob¢ zfizovani
takovych zavor jesté nepouzivala. Sprava zeleznic je ve svych statistikach rozlisuje na
tyto skupiny;

prejezdy s mechanickym zabezpecenim (ovladané mistné, nebo na dalku);

piejezdy trvale opatfené uzamykatelnou zébranou,

jinak zabezpecené prejezdy (jednodratové, otocné, posuvné zavory).

U pfejezdl na silnicich a mistnich komunikaci I. a II. tfidy je vlastnik drahy povinen zajistit:

upravu piejezdu umoziujici plynulé najizdéni silnicnich vozidel,

opatfeni na piejezdu v souvisle zastavéném tuzemi obci,

aby chodci pfi pfechodu drahy nebyli nuceni pouZzivat vozovky silnice nebo mistni
komunikace,



e aby umisténd drazni zafizeni nebranila nutnému rozhledu uzivatel silnice nebo mistni
komunikace a s vyjimkou trolejovych vedeni nezasahovala do prostoru nad jejich
vozovku do vySe 5 m; zafizeni, kterd tomu neodpovidaji, musi byt pfi rekonstrukci
drahy piremisténa nebo odstranéna. (6)

v

2.2.1.Zelezniéni prejezdy zabezpedené pouze vystraznym kfizem

Prejezdy zabezpecené pouze vystraznym kiizem nejsou vybaveny piejezdovym
zabezpecCovacim zafizenim, které by varovalo uzivatele pozemni komunikace, ze se k piejezdu
blizi vlak nebo drazni vozidlo. Piejezdy zabezpecené pouze vystraznym kiizem na pozemnich
komunikacich urcenych pro provoz motorovych vozidel se na drahach celostatnich
a regionalnich nove nezfizuji. Za novy Zelezni¢ni piejezd ve smyslu této normy se nepovazuje
ptejezd nahrazujici stavajici prejezd z divodu zlepSeni mistnich poméri ani rozdéleni
stavajiciho piejezdu na dvé ¢asti.

Ptejezdy zabezpecené pouze vystraznym kiizem neni dovoleno nové ziizovat ani pii
rekonstrukci ponechat, pokud:

e sepiejezd nachazi na tratich, kde jsou na piejezdu nebo v jeho blizkosti mozné soucasné
Jizdy draZnich vozidel,

e se piejezd nachazi na tratich s tratovou rychlosti v useku pfilehlém k ptejezdu
V2> 60 km/h, v ptipadé ptechodu pro pési V> > 100 km/h,

e je dopravni moment piejezdu M > 10 000,

e nemiZe-li byt zajisténa néktera rozhledova délka podle 7.4.6.% (4)

2.3. Dopravni  znaCeni  pfejezdi na  pozemnich
komunikacich (4)

KfiZeni drahy s pozemni komunikaci v urovni koleji musi byt oznaceno a zabezpeceno, zplisob
oznaceni a zabezpeCeni kiizeni stanovi pfislusné predpisy. Pii kiiZzeni Zelezni¢ni drahy
s pozemni komunikaci v tirovni koleji mé drdzni doprava prednost pied provozem na pozemni
komunikaci. KfiZzeni Zelezni¢ni drdhy s pozemni komunikaci v urovni koleji se oznacuje
svislou dopravni znackou A 32a ,,Vystrazny kiiz pro Zeleznicni piejezd jednokolejny” nebo
dopravni znackou A 32b ,,Vystrazny kiiZ pro Zelezni¢ni piejezd vicekolejny”.

Vystrazny kiiz se umistuje bezprostiedn¢ pred Zelezni¢nim piejezdem, piipadné
nad vystraznikem tak, aby Zadna ¢ast vystrazného kiiZze nebyla od osy krajni koleje vzdalena
mén¢ nez 4 m. Tam, kde soub&zna pozemni komunikace neumoziuje tuto hodnotu dodrZzet,
smi se pii souhlasu vlastnika drahy tato vzdalenost snizit, a to aZ na hranici nebezpecného
pasma, nejméné vsak mimo volny schiidny a manipulaéni prostor podle normy CSN 73 6320.
U sikmych piejezda (vyjma piejezdii zabezpecenych piejezdovym zabezpeCovacim zatizenim
svételnym se zavorami), kde prava hrana vozovky svird s koleji tupy uhel, se umistuje

3 N&ktera rozhledova délka podle &lanku 7.4.6 normy CSN 73 6380
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vystrazny kiiz na kolmici vztyCenou k ose pozemni komunikace v bod¢, kde osa pozemni
komunikace protne ¢aru vedenou ve vzdalenosti 4 m rovnobézné s osou koleje. Vystrazny kiiz
musi byt viditelny nejméné na vzdalenost délky rozhledu schopné

. * Pokus se v blizkosti piejezdu nachézi kiizovatka, pak musi byt vystrazny kiiz viditelny ze
vSech pozemnich komunikaci, u nichz ptfipadd v Gvahu jizda silni¢nich vozidel na piejezd.
Neni-li mozné viditelnost vystrazného kiize na tuto vzdalenost zajistit, umisti se dalsi
vystrazny kiiz i pfi levém okraji pozemni komunikace piiblizn€ na stejné tirovni, popiipad¢ se
omezi nejvyssi dovolena rychlost silnicnich vozidel dopravni znackou tak, aby odpovidala
skutecné délce rozhledu pro zastaveni Dz. Vystrazny kiiz pfi levém okraji komunikace se
doporucuje osadit i pii vysoké frekvenci chodcii na piejezdu. Vystrazny kiiz

se umisti nad kazdy vystraznik.

Pti pouziti dopravni znacky P6 ,,Stlj, dej ptfednost v jizdé!" pted Zeleznicnim piejezdem
lze tuto znacku umistit pod nebo pted vystrazny kitiz tak, aby viditelnost vystrazného kiize
nebyla narusena. V pfipad¢ pouziti dopravni znacky se rozhledové pole a rozhledova délka
podle nezajistuje.

2.4.  Ruseni zelezni¢nich pfejezdl (6)

Na zadost vlastnika drahy nebo pozemni komunikace povoli ptislusny silni¢ni spravni ufad
zruseni piejezdu, pokud k piistupu k nemovitostem, k némuz je vyuzivdna pozemni
komunikace, je mozné vyuzit jinou vhodnou trasu, ktera:

e neni delSi o vice nez 5 km,

e nevede pfes jiny Zelezni¢ni prejezd s niz§im stupném zabezpe€eni

2.5. Rozhodujici ukazatelé k zajiSténi bezpeclnosti na
prejezdech (4)

Bezpecnost na Zelezni¢nich piejezdech se odviji od dopravni intenzity, zplisobu zabezpecenti,
rozhledovych a mistnich pomért.

2.6.  Dopravni intenzita (4)

Dopravni intenzita se vyjadiuje dopravnim momentem daného Zelezni¢niho piejezdu.
Dopravni moment se vypocCitd jako soulin intenzity provozu na pozemni komunikaci
vynasobenou deseti a primérné intenzity provozu na zeleznicni trati za dobu 24 hodin.
Pouzijeme vzorce M = k - I+ (Py+Pp + Ppyp), kde je:

4+Viz. CSN 73 6380 kapitola 7 a piiloha A



M — dopravni intenzita

k — konstanta, k = 10

Is — intenzita silni¢niho provozu (vozidel za hodinu)

Pv — Pocet pravidelnych jizd vlaka v obou smérech za 24 hodin

P;, - Pocet posunti v obou smérech za 24 hodin

Ppmp — Priimérny pocet posunti mezi dopravnami v obou smérech za dobu 24 hodin

Primeérnd intenzita provozu draznich vozidel na daném useku trati se stanovi z podklada
provozovatele drahy a urci se jako vazeny prumér souctti pravidelnych vlaki, posunii a posunt
mezi dopravnami na zelezni¢ni trati za dobu 24 hod. v obou smérech.

Udaje o intenzité silni¢ni dopravy se zjisti z podkladi ustfedniho organu statni spravy
ve vécech dopravy nebo jim povérené organizace nebo samostatnym séitanim dopravy.

Pfi posuzovani stavajiciho zptsobu zabezpeceni piejezdu se do vypoctu dopravniho momentu
pouzije jako intenzita silni¢niho provozu padesatirdzovéa hodinova intenzita dopravy zjiSténa
pii poslednim sc¢itani dopravy na délnicni a silni¢ni siti v souladu s TP 189. Padesatirazova
hodinova intenzita dopravy se odecte z udajii zjiSténych dopravnim s¢itdnim na vhodném
s¢itacim miste v blizkosti ptejezdu nebo se stanovi analyzou dopravnich vztahti mezi vhodnymi
ptilehlymi s¢itacimi misty.

POZNAMKA - Celostatné je s¢itana doprava na dalnicich, silnicich L. a II. tfidy a na &asti silnic
III. tridy. Je ptipustné predpokladat ze ostatni nesCitané useky silnic III. tfidy maji nizsi
celoro¢ni primérny pocet vozidel za dobu 24 hod, nez Gseky scitané.

V praktické ¢asti jsem pii vypoctu dopravni intenzity resp. dopravniho momentu v piipade
piejezdl na nesc¢itanych pozemnich komunikacich II1. tfidy jsem pouzil data z vlastniho s¢itani
dopravy.

2.7. Rozhledové poméry u pfejezdd vybavenych
prejezdovym zabezpecCovacim zafizenim (4)

U prejezdu vybavenych piejezdovym zabezpecovacim zatfizenim (PZZ), musi byt pro fidice
silni¢niho vozidla zajistén rozhled na vystraznik PZZ, nebo na sklopené zavorové bievno
mechanického piejezdového zatfizeni. Délka rozhledu pro zastaveni silni¢niho vozidla (D)
pfed piejezdem vybavenym piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim se zjiStuje v ose
ptislusného jizdniho pruhu pozemni komunikace od urovné €elnich ploch svétel vystraznikt
nebo od sklopeného zdvorového bievna u mechanickych pifejezdovych zafizeni.
(podle obrazku 1)
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Obrazek 1: Délka rozhledu pro zastaveni silniéniho vozidla pfed pfejezdem vybavenym PZZ

2.8. Rozhledové poméry u pfejezdll vybavenych pouze
vystraznymi kFizi (4)s

U piejezdu zabezpeceného pouze vystraznym kiizem musi byt zajiStén neruseny rozhled na
drdhu’, tzn. na &elo drazniho vozidla, nebo alespoii na jeho horni ¢ast pre¢nivajici trovet 2 m
nad temeny kolejnic z vySe 1,0 m nad vozovkou a to zaroven:
v rozhledovém poli pro fidie silni¢niho vozidla,®
v rozhledovém poli pro fidi¢e nejpomalejsiho silni¢niho vozidla.’
Rozhledové pole pro fidice silni¢niho vozidla (viz. obrazek 2) mé v kazdém kvadrantu tvar
trojuhelniku, jehoz jeden vrchol lezi v prise€iku osy jizdniho pruhu pozemni komunikace
s osou koleje, druhy vrchol lezZi v ose jizdniho pruhu pozemni komunikace ve vzdéalenosti délky
rozhledu pro zastaveni silni¢niho vozidla D, pted ptejezdem, jeZ je mécfena od urovné
vystrazného kiize a teti vrchol leZi v ose koleje ve vzdalenosti ptislusné rozhledoveé délky L.,
ktera je métena od priseciku osy jizdniho pruhu pozemni komunikace s osou koleje.

5V této praci se zabyvam pouze rozhledovymi pomeéry pro standardni sil. vozidlo

6 \lypodty Dz a L se provadi podle pfiloh A a B normy CSN 73 6380, viz vypodty D a L. v praktické
Casti této prace

7 Rozhled na drahu neboli rozhledova délka, pouziva se i oznaceni L,

8 Podle normy CSN 73 6380 &lanku 7.4.2.

9 Podle normy CSN 73 6380 &lanku 7.4.3.
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Obrazek 2: Rozhledové pole pro fidice sil. vozidla na prejezdu zabezpec. pouze vystr. kfizi

2.9. Rozhledové pole (4)

Rozhledové pole se skladd vzdy z plochy c¢tyt (dvou dvojic shodnych) rozhledovych
trojuhelnikti. Obsah, D, a L kazdého z nich je stejny, ale maji jiné uhly. Pii vypoctu plochy
rozhledového pole, resp. rozhledového trojuhelniku je nutné znat Gihel ktiZeni ptejezdu, D, a L.
Ve specifickém ptipadé mnou zvoleného piejezdu P1892!°, kdy trat’ za piejezdem je v oblouku,
jsem pii vypoctu plochy rozhledového pole pracoval jako kdyby trat’ se v oblouku nenachézela.
Kdybych to neudélal, vypocet by nejspis byl znaéné komplikovany a nebo by nesel viibec
provest.

2.10. Brzdna draha silni¢nich a draznich vozidel

2.10.1. Brzdna draha silni¢nich vozidel (D)

Brzdné vzdalenosti u silni¢nich vozidel pfed Zelezni¢nim piejezdem (téZ se oznacuje jako délka
rozhledu pro zastaveni pied Zel. piejezdem, viz. oznaceni D,) zavisi pfedev§im na sklonu
vozovky pted piejezdem, zda-li je vozovka suchd, a reakéni dobé fidice.

10 Viz. kapitola Prejezd P1892 mezi obcemi Polaky a Chbany
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2.10.2. Brzdna draha draznich vozidel!

U draznich vozidel pii vypoctu brzdné vzdalenosti zavisi u vlakl na brzdici hmotnosti, typu
vozidla, brzdicich procentech a dalSich faktorech. V praktické ¢asti budu uvazovat pti vypoctu
brzdné drahy z osobni dopravy bud’ motorové vozy fady 810 (Orchestrion), anebo 8§14
(RegioNova), které ptes prejezd pravidelné jezdi. Dale v praktické ¢asti nebudu zjistovat
brzdnou dréhu vlaki nakladni dopravy a PMD.!? Hlavné z déivodu nepravidelnosti nakladni
dopravy a PMD na mnou zvolenych Zzel. piejezdech a téz kvili proménlivosti vozidel
v ndkladni dopravé'®, tudiz nelze ani zjistit nap¥. hodnoty hmotnosti.

_ 2
K vypoctu brzdné drahy jsem pouzil vzorce s = (:—2), ktery jsem odvodil z nasledujicich dvou
2
vzorct pro rovnomérné zrychleny pohyb: v = at as = vyt — %
Vysvétlivky ke vzorcim:
s — urazena vzdalenost pii zrychlovani/zpomalovani
a — zrychleni/zpomaleni'*

Vo — pocatecni rychlost
3.Prakticka Cast

3.1.  Uvod do praktické &asti

V praktické ¢asti této prace jsem se zaméfil na tii rizné zelezni¢ni piejezdy s nejniZsi Grovni
zabezpeceni. U kazdého z nich jsem vymeéfil rozhledové poméry pro silniéni vozidlo, v ur¢itém
casovém useku zméfil a vypocital rychlost a Cetnost riznych typd silnicnich vozidel
projizdéjici pres zelezni¢ni piejezd. Zaroven jsem vypocital 1 dopravni moment. Cilem méteni
rychlosti silni¢nich vozidel bylo ovéfit, zda fidi¢i dodrzuji omezeni rychlosti, které se uplatiiuje
podle zakona ¢. 361/2000 Sb. na zelezni¢nich piejezdech v zavislosti na urovni jejich
zabezpeceni, resp. zda sviti kmitavé bilé (pozitivni) svétlo u PZZ vybavenych svételnou
signalizaci. (2) Zadny z vybranych piejezdii nemél svételnou signalizaci, tudiz by fidi¢i méli
snizit rychlost silni¢niho vozidla na 30 km/h, a touto maximalni rychlosti jet minimalné
50 metrt pted ptejezdem a behem prijezdu ptes néj. Zjistoval jsem téz nejmensi vzdalenost,
za jakou je schopné zastavit drdzni vozidlo (vlak), které ptes Zeleznicni piejezd projizdi
nejcastéji.

Kritéria pro vybér piejezdii zapojenych do praktické casti byla pfedevSim alespon néjaka
frekvence dopravy na pozemni komunikaci s rozmanitosti druhi silni¢nich vozidel. Kromé¢

" https://www.vagony.cz/pojezdy/brzda/brzda.html

2 PMD - posun mezi dopravnami

3 AZ na vyjimky vzdy existuje vice typu vozu pro pfepravu dané komodity.

4 Jako mezni hodnota zpomaleni drazniho vozidla pro pohodinou jizdu se uvadi 2,5 m/s2.
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osobnich aut a dodévek byly pfitomny napiiklad pravidelné linkové autobusy a v jisté mife
tézka nékladni vozidla. Z pohledu dopravy Zelezni¢ni jsem vybiral piejezdy na zelezni¢nich
tratich, kde je provozovano alesponi n¢kolik spojii sezonni osobni dopravy. Data nezbytna
pro vymeéteni rozhledovych trojuhelniki pro silni¢ni vozidlo byla ziskdna ze satelitnich snimka
z mapového portalu mapy.cz. Samotny vypocet se fidil normou CSN 73 6380.

Rychlost silni¢nich vozidel na Zelezni¢nim piejezdu jsem stanovoval nejprve zjiSténim
vzdalenosti mezi obéma vystraznymi kiizi (Sk) na daném zelezni¢nim pfejezdu a nasledného
urceni Casu prujezdu pomoci stopek. Vysledky jsem si béhem meéteni prabézné zapisoval
do tabulky v mobilnim telefonu, a celé méfeni probihalo nepietrzité po dobu minimalné jedné
hodiny cCistého Casu. Sedél jsem u piejezdi tak, abych vidél na projizdéjici vozidla v obou
smerech. Pii méfeni jsem dbal na to, abych neomezil nebo neohrozil provoz na silnici
a zeleznici. Pro vypocet rychlosti v km/h jsem pouzil nasledujici vzorec: Vg, = ((Si + 1) -
3,6) + t,

Vysvétlivky:

Vv — rychlost silni¢niho vozidla

Sk — Vzdalenost mezi kiizi

ly — délka silni¢niho vozidla v metrech

t, — Cas prujezdu

Tabulka 1:

Tabulka délek riznych druht silni¢nich vozidel (1)

Druh silni¢niho vozidla Délka (m)

Osobni automobil (7) '° 4,57

Lehké nakladni automobily v&. dodavek (8)'6 | 6,39

Té&zky nakladni automobil (9)” 7,70

Nakladni automobil s piivésem (10)'8 12,00
Kamion s navésem (11)" 16,00
Standardni autobus (bez kloubu) (12)*° 10,55

15 Jako hodnota délky osobniho automobilu byla vzata délka vozu Skoda Octavia

6 Jako hodnota délky lehkého nakladniho automobilu byla vzata délka vozu Avia A31N

7 Jako hodnota délky tézkého nakladniho automobilu byla vzata délka vozu Tatra 815

8 Jako hodnota délky tézkého nakladniho automobilu s privésem byla vzata délka vozu Tatra 815 s
pfivésem

9 Jako hodnota délky kamionu s navésem byla vzata maximalni délka kamionu se sklapécim
privésem BSS, PS2 16.12

20 Jako hodnota délky autobusu byla vzata délka autobusu Solaris Urbino 10,5
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Meéfteni probehlo béhem béznych pracovnich dni béhem €ervna a €ervence v roce 2023, protoze
vybrané ptejezdy se nachazely v té€zko dostupnych lokalitach, kam bylo velmi ¢asové narocné
se dostat.

Dalsi diivod spocival v absenci pravidelnych linkovych autobusovych spojt o vikendu na dvou
ze ti1 z prejezdi, které jsem mél v iimyslu do méteni zahrnout. Béhem realizace sbéru dat
o rychlostech v terénu mohla byt vysledna data mirn¢ zkreslend lidskym faktorem. Naméfil
jsem si proto svoji reakéni dobu v reakéni hie (13), kterd ¢inila v dob¢ psani prace priblizné
330 milisekund. Vysledny pocet seCtenych silni¢nich vozidel byl ovlivnén na frekventovanéjsi
pozemni komunikaci jizdou vét§iho mnozZstvi aut ve stejném sméru v kratkém case hned za
sebou, nebo naopak setkavanim vozidel na uzemi piejezdu anebo v jeho bezprostiedni blizkosti
tak, Ze nebylo mozné soucasné méfit €as obou vozidel. Mezi tfemi méfenymi piejezdy byl
P647 u Kamenného Ujezdu u Nyfan na Plzetisku (trat’ SZ 181), P6680 U Zel. zastavky Odrlice
u Olomouce (trat’ SZ 307) a P1892 nachézejici se v polich na silnici I1/225 mezi obcemi Polaky
a Chbany u Kadané v Usteckém kraji (trat’ SZ 164).

3.2.  PFejezd P647 u Kamenného Ujezdu u Nyfan

Ptrejezd se nachazi na jedné ze dvou piistupovych pozemnich komunikaci do obce Kamenny
Ujezd u Nyian. Ta se kfizi v km. 1,856 s trati 181 z Nyfan do Hefmanovy Huté cca po 450
metrech od kiiZovatky se silnici 1I/205, a vede do centra obce. Uhel svirajici silniéni
komunikace s trati na Zelezni¢nim piejezdu se blizi pravému tuhlu. Piejezd je oznacen
vystraznymi kiizi s reflexnim okrajem, bez dodatkové tabulky “pozor vlak”. Piejezdova
vozovka v prostoru mezi kolejnicemi z pryze, z vnéjsi strany kolejnice je asfaltové. Celkovy
pohled na piejezd P647 viz. obrazek.

Obzek - /ovy pohled ze silnice smér arﬁéhny szd u
Nyran na prejezd P647
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Trat'ova rychlost v misté Zelezni¢niho piejezdu je 60 km/h. (14) Tento piejezd jsem si vybral,
jelikoz se na ném desatého biezna roku 2019 stala nehoda. Doslo k bo¢nimu stietu

osobniho automobilu znacky Seat s projizd¢jicim osobnim vlakem jedoucim do Nyfan z
Hefmanovy Huté. VSichni Gcastnici vyvazli bez zranéni. (15) Podobny scénéi méla i nehoda,
které se udala 11. prosince 2014. (16) Dne 27. dubna 2020 na témze prejezdu doslo ke smrtelné
nehodé po srazce automobilu zn. Skoda téZ s osobnim vlakem z Hefmanovy Huté do Nyian.
Ten pii stfetu automobil prevratil na stfechu a odmrstil nékolik metri do prostoru nedaleko

Zastoupeni druhii vozidel na Zel. prejezdu P647 v %
3,92

9,80

86,27

Osobni automobily = Lehké nakladni automobily v¢. dodavek = Standardni autobusy (bez kloubu)

Graf 1 - Zastoupeni druht vozidel na Zel. prejezdu P647 v procentech

jelikoz mél zapnutou hlasité reprodukovanou hudbu. David Gavenda ze Spravy Zeleznic
doplnil, Ze prejezd piebuduji pfi modernizaci trati Plzen—Domazlice. ,,Pfi realizaci useku mezi
Plzni a ChotéSovem, ktera by méla probéhnout v letech 2023 az 2025, bude zabezpecfovaci
zatizeni doplnéno zavorami,* uvedl Gavenda. (17)

Osobni vlaky na trati Nyfany - Hefmanova Hut jsou provozovany v hodinovém taktu

DodrZeni maximalni rychlosti 30 km/h na Zel. piejezdu
P647 v %

5,88

94,12

= Maximalni rychlost dodrzeli Maximalni rychlost piekrocili

Graf 2 - Dodrzeni maximalni rychlosti 30 km/h na Zel. pfejezdu
P647 v %

(pracovni dny) nebo dvouhodinovém taktu (vikendy a staitem uznavané statni svatky).
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V soucasnosti jsou zde turnusovany motorové vozy fady 814 (RegioNova). (18) Nakladni
doprava, posuny mezi dopravnami a jizdy posunt se pravideln¢ na této trati nevyskytuji.
Silni¢ni doprava pies tento piejezd je ve velké mife zastoupena osobnimi automobily, a z malé
¢asti lehkymi nékladnimi auty a linkovymi autobusy. Zjisténi nizkého procenta nakladnich
automobilll koresponduje s faktem, ze se jedna o kratkou silnici III. tfidy, kterd zacina
kiizovatkou s I1/205 a v obci Kamenny Ujezd u Nyfan konéi, nikam dal se po ni dostat nelze.
Zastoupeni vozidel na tomto zel. ptejezdu zobrazuje graf ¢. 1.

Zabyval jsem se 1 rychlosti silni¢nich vozidel na Zelezni¢nich piejezdech. Pocty tidich, kteii
dodrzeli a nedodrzeli znazoriuje graf €. 2.
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3.2.1.Rozhledové poméry na prejezdu P1892

Na piejezdu ma kazdy z rozhledovych trojihelnikt obsah cca 1171 m?. Vypodet na obrazku
P &4t
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Obrazek 4 - Vypocet plochy rozhledovych trojuhelnik(i na P647
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Kdyz se koukneme na panoramaticky pohled ze silni¢niho vozidla®' na piejezd P647 (viz.
obrazky nize), zjistime, ze celd rozhledova plocha je volna a ve vyhledu na zelezni¢ni trat’ fidici
silni¢niho vozidla nepiekazeji jakékoliv objekty.

DSeteme, as, Qe By BV (20 4
Obrazek 5 - Panoramaticky pohled na P647 pri jizdé smér Kamenny Ujezd u Nyran

o = > < .
P e, Gydomaih g EY 18 0. 2010 ° Y o S Ranoganal

Obrazek 6 - Panoramaticky pohled na P647 pii jizdé smér kfizovatka se sil. 11/203

21 z www.mapy.cz
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3.2.2.Brzdna draha draznich vozidel na prejezdu P647

Na tomto pfejezdu z osobni dopravy jezdi BRIDN f" 00 T — poc
pouze motorové vozy fady 814, u kterych _ PR IRAER ¢ \rékr)
jsem vypocital brzdnou drahu.” Cilembylo 4/ - 60 L. L8 = 46,6

ovefit, jestli je strojvedouci schopen —, = ) T . 1™
zastavit drazni vozidlo pied Zzelezni¢nim 4= L

pfejezdem v pfipadé nouze. Napiiklad o "(A, L}

v pipad€, kdy by na Zelezni¢nim pfejezdu  ©~ — p =

uvazlo silni¢ni vozidlo a nepodafiilo se ho

do prlj‘ezdu ,draizmho Vo,z1dla, odtalvntucvl o ( g 5‘ S’ 5
odstranit. Vypocet brzdné drahy vcetné 4 ( 2 ) R

postupu viz. obrazek.

Strojvedouci by urcité v pfipadé piekazky Obrézek 7 - Vypocet brzdné dréhy MV 814 na P647
na tomto pifejezdu nemél problém vcas

zabrzdit, jelikoz trat’ je v okoli pfejezdu rovna a jde vidét na vzdalenost vyssi, nez byla mnou
vypoditana brzdna draha.?’

3.3. Prejezd P1892 mezi obcemi Polaky a Chbany

Ptejezd se nachazi v polich mezi obcemi Polédky a Chbany. Je zabezpeceny vystraznymi kiizi
. . £ o &
s reflexnim okrajem, bez f B M
dodatkové tabulky “pozor vlak”
Mezi lety 2014-2016 byly
obnoveny vystrazné¢ ktize, ke
kterym byly pridany reflexni

okraje. Tratova rychlost v misté
zelezni¢niho piejezdu je 40 km/h.
(14) Piejezdovd vozovka je z
betonovych paneli. Celkovy
pohled na piejezd P1892 viz.
obrazek. Nachazi se v km. 16,852
Zelezniéni traté SZ 164 (Kadan —
Kadansky Rohozec/Podbotany).
Silnice  1I/225 vede  pted
prejezdem pfi jizd€ ze sméru od Kadané cca 1,5 km podél trati, nasledné trat’ za obloukem pod
uhlem cca 45° kiiZi se silnici.

Obrazek 8 - celkovy pohled na Zel. prejezd P1892

22 Pro¢ jsem zjistoval pouze vlaky osobni dopravy? Odpovéd v kapitole ,Brzdna draha draznich
vozidel“ v teoretické Casti.
23 \Viz panoramatické pohledy na P647
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Tento zelezni¢ni piejezd jsem si vybral do praktické ¢asti mé maturitni prace, protoze se

Zastoupeni druhii vozidel na Zel. piejezdu P1892 v %

3,15 0,79
1,57
7,87
14,96
71,65
= Osobni automobily = Lehké nakladni automobily v¢. dodavek
Tézké nakladni automobily = Nakladni automobily s pfivésem
= Kamionys Graf 3 - Zastoupeni druht vozidel na"z"el.rbr"ej'ezdu P1892 v procentech

nachdzi na silnici druhé tfidy, a tudiz ptes Zelezni¢ni piejezd ptejizdi celkové mnohem vice
silni¢nich vozidel, nez je tomu v piipad¢ zbylych dvou ptejezdi, které se oba nachdzeji na
méné provozné vytizenych silnicich tfeti tfidy. Na piejezdu jsou zastoupeny vSechny typy
vozidel silni¢ni dopravy zminéné v uvodu do praktické casti této prace. Podil jejich druht
v procentech zachycuje graf 3 nize.

Zelezni¢ni osobni doprava pies tento piejezd v pracovni den chybi, o vikendech a statem
uznavanych svatcich béhem letni sezony pies piejezd projizdi osm partt osobnich vlakl
turistické linky T6 do Kadaiiského Rohozce z Kadané. Posuny a posuny mezi dopravnami jsou

DodrZeni maximalni rychlosti 30 km/h na Zel. prejezdu
P1892v %

27,20

72,80

= Maximalni rychlost dodrzeli Maximalni rychlost prekro¢ili

Graf 4 - Dodrzeni maximalni rychlosti 30 km/h na Zel. prejezdu P1892 v procentech

vzéacné, avSak v dob&€ mé piitomnosti ptes piejezd projizdél jakysi pracovni mechanismus
slouzici k udrzovani technického stavu trati, piipadné okoli kolejisté. Zabyval jsem se
irychlosti silni¢nich vozidel na Zelezni¢nich ptejezdech. Pocty fidic¢a, ktefi dodrzeli a
nedodrzeli znadzoriuje graf 4.

Jel ze sméru od Vilémova u Kadang, a opakoval navést pozor hlasitym troubenim, jelikoz
piejezd v pracovni den obvykle neni pojizdén draznimi vozidly. Kromé mimotfadnych odklonti
nakladni dopravy, které jsou pravidelng trasovany pies Zatec (napt. Mn 86650, Mn 86651, Mn
86652, Mn 86653...) (19) jezdi na trati nakladni vlaky CD Cargo do Kadaiiského Rohozce pro

18



vytézené dievo z vojenského Gjezdu Hradisté. Obsluha zst. Kadansky Rohozec probiha vSak
spiSe nepravidelné, v zavislosti na mnozstvi vytézeného dieva ve zmiflovaném vojenském
ujezdu.

Pfi sbéru dat o rychlostech silnicnich vozidel na tomto Zelezni¢nim piejezdu jsem nebyl
omezen zadnymi problémy, kromé Spatné dostupnosti lokality. Cesta na misto z Nymburka
obvykle zabere okolo ¢ty hodin cesty, o vikendech je dojezdova doba viceméné identicka.
Ptes Zelezni¢ni ptejezd dne 12.6.2023 projelo za mnou méfeny ¢asovy usek 1 hodina a 15 minut
na 125 silni¢nich vozidel v obou smérech.

Tento relativné nizky vysledek je podle mé¢ ovlivnén denni dobou; kdybych uskute¢nil méieni
v dopravni Spicce, pravdépodobné bych dospél ke zjisténi mnohem vysSich hodnot. Z hlediska
drazni dopravy pies piejezd projel pouze jeden posun mezi dopravnami ze sméru od Vilémova
u Kadan¢ vedeny pracovnim mechanismem.
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3.3.1.Rozhledové poméry na prejezdu P1892

Na piejezdu ma kazdy z rozhledovych trojuhelnik®i obsah cca 1090 m?. Vypodet na obrazku
nize:
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Obrazek 9 - Vypocet plochy rozhledovych trojuhelniki na P1892
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Kdyz se koukneme na panoramaticky pohled ze silni¢niho vozidla®* na prejezd P1892 (viz.
obrazky), zjistime, Ze celd rozhledova plocha je volnd a ve vyhledu na Zelezni¢ni trat’ fidici
silni¢niho vozidla nepiekézeji jakékoliv objekty.

iy
lSeznamiczRale ey clomediajTechnology]BWA|IOX9¥202:1 V) N : [Ranosame

Obrazek 10 - Panoramaticky pohled na P1982 pfi jizdé smér Malé Krhovice

X
[CiSeznam'czAaroq@yclomediajiechnologylB\VA[9§o¥202:1} 5"
Obrazek 11 - Panoramaticky pohled na P1982 pri jizdé smér Polaky

24 7 www.mapy.cz
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3.3.2.Brzdna draha draznich vozidel na prejezdu P1892

Na tomto piejezdu z osobni dopravy jezdi pouze motorové vozy tady 810, u kterych jsem
vypocéital brzdnou drdhu.?® Cilem bylo ovéfit, jestli je strojvedouci schopen zastavit drazni
vozidlo pfed Zeleznicnim piejezdem v pfipadé¢ nouze. Napiiklad v ptipadé, kdy by na
zelezni¢nim piejezdu uvazlo silni¢ni vozidlo a nepodafilo se ho do pfijezdu drazniho vozidla
odtamtud  odstranit. Vypocet brzdné drahy vcetné postupu viz. obrazek.

BR2DUK DRKHA Vg0 (i)
LIO/QWM 411/w¢//

A=~ Mmla

e -
a= %
(&)
A N
C(nA)

A = (A
2 k29 el

—_—

Obrazek 12 - Vypocet brzdné drahy MV 810 na P1892

3.4. P6680 U Zel. zastavky Odrlice

Ptejezd se nachazi v polich u Zelezni¢ni zastavky Odirlice, u silnice tfeti tfidy vedouci z obce
T , A

Odrlice k obci Dubcany. Je zabezpeceny A \ ) R o
vystraznymi kiizi s reflexnim okrajem, O '
bez dodatkové tabulky “POZOR

VLAK”. Tratova rychlost v misté a;

zelezni¢niho piejezdu je 60 km/h. (14)
Ptejezdova vozovka je v soucasnosti v
prostoru  mezi kolejnicemi  tvofena
pryZzovymi bloky, které mezi lety 2013-
2018 nahradily standardni asfalt.

Celkovy pohled na prejezd P6680 viz. |

Obrézek 13 - elkovy pohled na P6680

25 Pro¢ jsem zjistoval pouze vlaky osobni dopravy? Odpovéd v kapitole ,Brzdna draha draznich
vozidel“ v teoretické ¢asti.
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obrazek. Nachazi se v km. 8,902 Zelezniéni traté SZ 334 (Litovel — Senice na Hané). Pribsh
silnice v misté prejezdu svird s zelezniCni trati tthel blizici se 90°. V blizkosti piejezdu se po
pravé ruce (pohledem od obce Odrlice) nachézi zelezni¢ni zastavka s pfistieSkem pro cestujici.
Po levé ruce se nachazi po obou stranach trati pole.

Zelezniéni prejezd jsem si vybral do praktické ¢asti mé maturitni prace, protoze pies piejezd

Zastoupeni druhti vozidel na Zel. prejezdu P6680 v %
3,57

10,71

85,71

= Osobn{ automobily = Lehké nakladni automobily v¢. dodavek = Standardni autobusy (bez kloubu)
Graf 5 - Zastoupeni druh( vozidel na Zel. prejezdu P6680 v %

jezdi pravidelné autobusy. Silni¢ni provoz na piejezdu byl z velké ¢asti tvofen osobnimi
automobily, nejspi§ automobily mistnich obyvatel. Oba sméry na silnici byly v piipadé
osobnich automobili rovnomérné, avsak v ptipadé lehkych nakladnich automobilt pfevazoval
smér do obce Dubcany. Na zelezni¢nim ptejezdu nebyly zastoupeny tézké nakladni automobily
ani kamiony. Celkové rozlozeni jednotlivych druhti silni¢nich vozidel znazoriuje graf €. 5.

Zabyval jsem se i rychlosti silni¢nich vozidel na zelezni¢nich ptejezdech. Pocty tidicu, kteti
dodrzeli a nedodrzeli znazortuje graf ¢. 6. Zelezni¢ni osobni doprava v bézny pracovni den je

DodrZeni maximalni rychlosti 30 km/h na Zel. prejezdu
P6680 v %

19,64

80,36

= Maximalni rychlost dodrZzeli Maximalni rychlost piekro¢ili

Graf 6 - Dodrzeni maximalni rychlosti 30 km/h na Zel. prejezdu P6680 v %

zastoupena celkem desti pary osobnich vlakd relaci Litovel pfedm. - Olomouc hl. n., Cervenka
— Senice na Hané, Litovel pfedmésti - Senice na Hané, Prost&jov hl. n. - Cervenka a Kostelec
na Hané - Cervenka. VSechny osobni vlaky jedouci pies Zelezni¢ni piejezd jsou vedeny
motorovym vozem fady 810. Nakladni doprava pres piejezd jezdi jen mimotfadné, zadné
pravidelné nakladni vlaky tam nejezdi, jelikoz nakladni vlaky sméfujici do Mlad¢€e na nakladku
dfeva nebo véapence jsou trasovany pies Cervenku. Nékladni doprava by se mohla zde
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vyskytnout, kdyby néakladni vlaky sméfujici z Olomouce do Senice na Hané a zpét byly
odklonény napitiklad kviili vylukovym pracem.

Béhem sbéru dat o rychlostech a provozu na tomto zelezni¢nim piejezdu nenastaly zadné
specifické komplikace ovliviiujici zjisténa data. Ptres prejezd v dobé méteni projel jeden osobni
vlak vedeny fadou 810.
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3.4.1.Rozhledové poméry na prejezdu P6680

Na piejezdu ma kazdy z rozhledovych trojuhelnikt obsah cca 1738 m?. Vypodet na obrazku
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Obrazek 14 - Vypocet plochy rozhledovych trojuhelnikt na P6680

25



Kdyz se koukneme na panoramaticky pohled ze silni¢niho vozidla?® na piejezd P6680 (viz.
obrazky), zjistime, Ze cela rozhledova plocha je volna a ve vyhledu na Zelezni¢ni trat’ fidici
silni¢niho vozidla nepiekézeji jakékoliv objekty.

Ee L A i Q *'%‘ P
Obrazek 15 - Panoramaticky pohled na P6680 pri jizdé smér Odrlice

(©/Seznam czas8{Cyclomediajlechnology|BIV4 1 54742023

Obrazek 16 - Panoramaticky pohled na P6680 pfi jizdé smér Dub&any
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Na tomto piejezdu z osobni dopravy jezdi pouze
motorové vozy fady 810, u kterych jsem vypocital
27 Cilem bylo ovéfit, jestli je
strojvedouci schopen zastavit drazni vozidlo pied
zelezni¢nim ptejezdem v ptipadé nouze. Napiiklad

brzdnou drahu.

v piipad¢, kdy by na zeleznicnim piejezdu uvazlo
silnicni vozidlo a nepodafilo se ho do pfijezdu
drazniho vozidla odtamtud odstranit. Vypocet brzdné
drahy vcetné postupu viz. obrazek.

Strojvedouci by urcité v ptipadé prekazky na tomto
piejezdu nemél problém vcas zabrzdit, jelikoz trat’ je
v okoli piejezdu rovna a jde vidét na vzdalenost vyssi,
nez byla mnou vypoéitand brzdna draha.?® Na trati
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Obrazek 17 - Vypocet brzdné drahy MV 810 na
P6680

navic jezdi pravideln€ pouze vlaky osobni dopravy, tudiz strojvedouci tak jako tak musi pred

zastavkou Odrlice pfibrzdit a pfipadné zastavit.?’

27 Pro¢ jsem zjistoval pouze vlaky osobni dopravy? Odpovéd v kapitole ,Brzdna draha draznich

vozidel* v teoretické Casti.
28 \/iz panoramatické pohledy na P647

29 Zastavka Odrlice je na znameni a vlaky zde zastavuji pouze v pfipadé, Ze chce nékdo nastupovat

nebo vystupovat.
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4.Zaver

Na dvou ze tii piejezdl podle mé hypotézy opravdu vétSina fidica silni¢nich vozidel omezeni
rychlosti na pfejezdu nedodrzela, v ptipadé zel. prejezdu P1892 néktefi fidici rychlost
prekrocili 1 o vice nez dvojnasobek. Taktéz na zel. piejezdu P6680 byla valna vétsSina tidicu,
co omezeni rychlosti ignorovali, avSak hodnoty rychlosti, o které byla piekrocena piedepsana
rychlost 30 km/h, nebyly natolik vysoké jako v ptipadé piejezdu P1892. Ten se totiz jako
jediny mnou vybrany zel. ptejezd do praktické ¢asti této prace nachézi na silnici druhé tiidy,
kdezto ostatni dva zel. piejezdy se nachazi na silnicich tfidy treti.

Skutec¢nost, ze na piejezdu P647 témét vSichni fidici predepsanou rychlost dodrzeli, si
vysvétluji tim, Ze z naprosté vétSiny uzivateli piejezdu jsou mistni obyvatelé, jez si po n€kolika
nehodéch na tomto piejezdu jiz davaji velky pozor. Zjisténi o poctu srazek vlaku se silni¢nim
vozidlem na zminovaném zelezni¢nim piejezdu byla pro mne velmi prekvapiva, jelikoz se
vzdalenost mnohem vétsi, nez udava norma CSN 73 6380. Neshledal jsem na tomto ani na
zadném jiném zkoumaném piejezdu jakékoliv bezpecnostni nedostatky.
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