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1. ABSTRACT
TRANSPORT, ECONOMIC GROWTH, NATIONAL ECONOMY
CONSEQUECES

Passenger and freight transportation, private and public must be considered as an important
condition for development of economic and social activities. The economic growth,
competition and employment depend on the perfect functions of transportation system.

Every entrepreneurial activity is connected with limits influencing the next development of
this one. The current changes of economic paradigm, global economics, point out the facts
that prosperity and wealth by the growth of microeconomics is created. The great deal of this
growth through new technologies is provided. In spite of these technologies the transportation
is still important segment of global economy. The transport demands the primary energy
resources for combustion processes. The economic and industrial development may not to be
accompanied by the growth of production factors among them by the growth of energy
consumption.

2. UVOD

Doprava osob a zbozi, soukroma a vefejnd, se stala nezbytnou podminkou pro rozvoj
ekonomickych a spoleenskych aktivit. Hospodarsky rist, konkurencni prostfedi a
zamé&stnanost neni mozné zabezpecovat bez dobte fungujicich dopravnich systémi.

Kazda podnikatelska aktivita v§ak dosdhne urcitych mezi, které mohou limitovat jeji dalsi
vyvoj. To se tykd 1 dopravy. Soucasné ménici se ekonomické paradigma vede k trendim
oznac¢ovanym jako globalni ekonomika. Tyto trendy jsou spojeny s tim, Ze vytvafeni bohatstvi
a prosperity se prenasi do oblasti mikroekonomiky. Synergetické efekty hospodarského rtistu
regionalnich center jsou podporovany novymi technologickymi odvétvimi. Navzdory témto
novym technologiim zlstdva doprava stidle vyznamnym odvétvim pro podporu globalni
ekonomiky. Doprava diky pouZivanym dopravnim prostiedkiim je spojena se spalovacimi
procesy a s naroky na primarni energetické zdroje.

Hospodaisky, resp. prumyslovy vyvoj nemusi byt doprovazen ristem zakladnich vyrobnich
faktord, tudiz i riistem spotfeby energie. Usporna (konzervaéni) opatfeni v technologickych
postupech, zvySovani energetické ucinnosti, palivova substituce, raciondlni projektova a
konstrukéni ¢innost, vyzkum zaméfeny na Usporna opatfeni, zaméfeni na palivové cykly,
cenova politika, to vSe vedlo k tzv. dematerializaci ekonomiky a spole¢nosti jako celku.

3. DOPRAVA A NARODOHOSPODARSKE SOUVISLOSTI

Narodohospodaisky systém je slozen z fady prvki, mezi kterymi vznikaji vazby a interakce.
Tyto prvky lze popsat nasledovné:



=

aktivity: produkty, sluzby, obchod, vzd€lavani, kultura, cesty a dalsi jiné ¢innosti,

2. infrastruktura: budovy administrativni, residencni domy, Skoly, tovarny, obchody,
dopravni zafizeni, silnice, zeleznice, letisté aj.,

3. puda uzivana pro rozmanité ucely,

4. mobilni prvky: lidé, zbozi, dopravni prostfedky,

5. politicka a socialni struktura: plany, cile, rozhodnuti.

V tomto systému ptlisobi na jedné stran¢ aktivity populace a na druhé strané je vytvarena
ekonomické struktura. Pisobeni obou téchto oblasti probihd v nékolika urovnich: narodni,
regionalni a méstské. Obé& oblasti pak vytvaieji prostor, v némz se odehravaji aktivity
obyvatel. Lid¢ jsou propojeni témito aktivitami, které jsou zaméteny na uspokojovani ur¢itych
pfani a potieb, které je mozno vyjadfit napt. Maslowovou motiva¢ni hierarchickou teorii.
Z hlediska populace Ize tyto aktivity méfit ¢tyfmi kategoriemi ¢i faktory: pracovni piilezitosti,
vyrobni ¢innost a sluzby, uziti infrastruktury a vyuziti pudy (Gzemi). Tyto aktivity jsou
komunika¢né propojeny (obecné Siroké pojeti komunikace) a dopravni systém je implicitni
soucast.

Toto statické pojeti je nutno doplnit dynamickym pftistupem, nebot’ vyvoj hospodaiského
systému prochazi kvalitativnimi a kvantitativnimi zménami v zavislosti na ¢ase. Tyto zmény
se odehravaji v prostoru, kde jednotlivé aktivity mohou pusobit konkurenéné a jejich
uskute¢néni zavisi na faktorech, jako je lokalizace aktivit v riznych geografickych oblastech,
pfirodni podminky, moZnost opatieni vyrobnich faktori, historicky a socidlni vyvoj
hospodaiského prostoru. Prostorovy vyvoj je extenzivni zejména v méstskych systémech
(primyslova, komercni a residenéni subsystémy, zdravotni, univerzitni a kulturni prostiedi).
Aktivity jsou provadény na riznych urovnich a mnoho lidskych aktivit je oddéleno Casové a
prostorové. Tyto Casové a prostorové separované cinnosti vyzaduji mobilitu lidi a zbozi
S pozadavkem byt na ur¢itém misté v ur€itém Case. Produkty a sluzby, které vznikaji lidskymi
aktivitami a pfinaseji urdity uzitek. Aby tento uzitek vznikl, musi doprava zajistit uzitek mista
a Casu. Tento uzitek zajisti osobni 1 ndkladni doprava.

Poptavka po dopravé ma proto charakter odvozené poptavky. Lidé vyuZivaji Cas pro
uskutecniovani fady aktivit. Kazda z téchto aktivit ma svoji partikularni poptavkovou kiivku
po dopravé a jejich sluzbach. Tyto aktivity jsou zabezpeCovany v Sirokém tizemnim rozpéti.
Jde o obchodni, primyslové a residencni oblasti, stejné¢ tak o komplexy nemocnic, Skoly,
divadla, knihovny a sportovni zatizeni. Hospodarsky systém vSak musi pocitat i S dopravnimi
aktivitami: budovani dopravni infrastruktury jako podstatného faktoru nabidky ptepravnich
sluzeb.

Riizné lidské aktivity jsou vSak konany béhem dne na riznych mistech a v riznych ¢asovych
okamzicich. Mira kvality uspokojeni ¢lov€ka je nakonec méfena pfilezitostmi, které mu
umoznuji zucastnit se rtuznych aktivit. Vysledkem je poptavka po dopravé. Vznika tak
napjatost mezi nabidkou a poptavkou v riznych casovych intervalech dne.

Rizné druhy dopravy, které pokryvaji poptavku po dopravé, mohou riznym zplsobem
vytvaret tlak na dopravni mista na dopravni infrastruktufe. Individualni automobilova doprava
plsobi daleko rasantnéji na dopravni systém. Navic, rizné druhy dopravy pisobi riznym
zpusobem na svoje okoli. Technologicky posuzovano, tyto druhy dopravy ptispivaji do svého
okoli plynnymi a hlukovymi emisemi, jsou pfi¢inou dopravnich nehod a vytvareji dopravni
kongesce. Ma-li se jakykoliv hospodaisky systém zdravé rozvijet, musi udrzet rozumnou
rovnovahu mezi naroky na dalSi rozSifovani aktivit a pozadavky na dalsi zabor tzemi.



Dtsledkem je potom i narok na dopravni rozvoj a na tim i narok na uziti izemi, nebot’ rozsah
a kvalita dopravni nabidky zavisi na tomto rozsahu.

Shrneme zakladni faktory pusobici na rozvoj narodohospodaiskych oblasti a dopravniho
systému:

1.

Ekonomické aktivity jsou obvykle koncentrovany v rozvinutych oblastech, i kdyz
casto dochazi k tomu, Ze fada aktivit se presunuje i do méné rozvinutych oblasti. Vzdy
to vede k tomu, Ze se vytvareji pozadavky lidi cestovat na ur¢ité misto (at’ uz
Vv centralnich nebo okrajovych oblasti) v ur¢itém Case (uzitek mista a casu).
Poskozovani zivotniho prostfedi mize vzniknout vySe zminénymi efekty souhrnné
nazyvanymi externality, ale t€Z jinymi zésahy, které s vlastni dopravou nemaji co
délat.

Pristupnost a mobilita je zdkladni podminkou narodohospodéiského systému.
Ptistupnost je nutno chapat jako pfistupnost obyvatel k fad¢ aktivit a to lze provést
ptfistupnosti k doprav€é. Mobilitu je nutno chdpat jako schopnost pohybu
prostiednictvim dopravniho systému. Mobilita mize mit fadu omezeni (zpozdéni
zpusobend dopravnimi kongescemi, vysoké dopravni ndklady anebo nizké vynosy
dopravniho podniku aj.)

Ztraty vefejné dopravy lze charakterizovat jednak pozadavky na vysoké investice
vkladané do dopravni infrastruktury jednak na provozni prostiedky. Tarifikace
obvykle nekryje tyto vysoké ndklady a dochazi ke ztratdm v pfijmech dopravnich
podnikti. Konkurence individualni automobilové dopravy a ménici se poptavka béhem
dne tyto ztraty zesiluje.

Socialni tivahy jsou spojeny s otazkou piistupnosti a mobility pro vSechny obyvatele
meésta

Spotieba paliv a energie vytvari podstatny faktor ve fungovani dopravniho systému.
V soucasnosti se zdsobovani ropou a zemnim plynem stavd vaznym problémem
z fady davodu. Proto je celosvétové vyvijen tlak na efektivnéj$i dopravni systémy
S niz§imi energetickymi spotiebami dopravnich prostredk.

Tvorba dioxidu uhliku a faktory piisobici na velikost emisi dioxidu uhliku lze vyjadiit
makroekonomickym vztahem :

CO,= POP.h.en.eCO,

CO; mnozstvi emisi oxidu uhliku [h.].]
POP  pocet obyvatelstva [obyv.]
h velikost hrubého domaciho produktu na hlavu [GDP/obyv]

en energeticka naro¢nost ekonomického systém [energie/GDP]
eCO; mnozstvi emisi CO; na jednotku nositele energie (uhlikova naro¢nost)
[h.j./energie]

Zrovnice plyne, Ze emise rostou s rastem obyvatel, s ristem ekonomiky, s vysokym
energetickym vybavenim ekonomiky a s vysoky podilem paliv s velkym obsahem uhliku na
jednotku nositele energie. Vysoky obsah uhliku vede k velkym emisim oxidu uhliku. Rust
populace a ekonomicky rist bude doprovazen ristem emisi. Snizit emise 1ze:

sniZzenim energetické naro€nosti
snizenim uhlikové naro¢nosti.



Snizit uhlikovou naro¢nost znamend piejit od fosilnich paliv k takovym palivim, kde je
nizky nebo vlbec zadny obsah uhliku. Zmény, které se odehravaji v postindustrialni
spolecnosti pfechodem do spolecnosti informacni a znalostni, vytvareji i tlak na zmény
narodohospodaiskych systémti. Tyto zmény ovliviiuji dopravni systém a naopak zmény
dopravniho systému plisobi zpétné na hospodarské oblasti:

1. fizeni mobility s vyuzitim marketingovych strategii s komplexnim pojetim
prvki systému,

2. implementace strategie fizeni dopravy a tzemniho planovani s pfistupnosti
k dopravnim sluzbam,

3. sladéni svobody pohybu (door to door) srozhodovanim o investicich do
infrastruktury, s rozhodovanim v projektové a realitni Cinnosti a
s rozhodovanim podnikatelskych zamért dopravnich podniki zajistujicich
vetfejnou dopravu,

4. nové marketingové pojeti komer¢nich, obchodnich a administrativnich
¢innosti,

5. management hospodaiského systému (regionu) a socialni odpovédnost.

4. DOPRAVA A EKONOMICKY RUST

Doprava zaujimé podstatnou roli pii zajistovani riznych lidskych aktivit. Tato role vede
zaroven k tomu, Ze doprava se stava podstatnym faktorem ekonomického rastu. Svoji tlohu
muze uplatnit ve dvou podobach. Doprava jako narodohospodaisky sektor prispiva k tvorbé
narodohospodaiského vystupu (odvozena poptdvka), ale soucasné je vyrobnim faktorem,
ktery vytvati pozitivni externality.

Vyznam dopravy pro ekonomicky rist Ize charakterizovat nasledujicimi faktory:

- prispévek k tvorbé GDP,

- podpora zaméstnanosti (vyroba dopravnich prosttedkli, vystavba, udrzba a
rekonstrukce dopravni infrastruktury petrochemicky primysl a vazba na dalsi
podnikové aktivity),

- podpora obchodu

- zakladani dopravnich podnikt (dopravni trh),

- preprava (technologicky vystup v podobé& pfemistovani osob a zbozi),

- ceny jako indikator pro posouzeni vyhodnosti jednotlivych druht dopravy,

- ptispévek do statniho rozpoctu (dafiova soustava a Siroké rozpéti dani).

Ruznorodost geografickych oblasti (regionil) je vyznamna nejen z hlediska vstupu na jejich
trhy a mobility osob a zbozi, ale svoji ulohu hraji 1 socidlni, strategické a politické faktory.
Doprava ma tadu roli, které ovliviiuji rozvoj oblasti (regionil) a podporuji ekonomicky rast
jak v mikrosféfe, tak i integralné¢ v narodohospodaiském systému jako celku. Poptavkova
funkce dopravy je odvozenou funkci. Stava se proto integralni ¢asti vyrobniho cyklu a rovnéz
1 cyklu poskytovanych sluzeb. Technologické procesy by nebyly kompletni , pokud by nebyla
vyuzita doprava v podobé¢ uzitku casu a mista pro produkty, jichz se tyka. Distribuce produkti
a celkovy marketing téchto produktli a sluZzeb zavisi na dopravnich nakladech. Stavaji se pak
proto tyto naklady podstatnym atributem rozhodovacich procesti ve vyrobnich cyklech a v
fetézci sluzeb.

vvvvv

uzitek mista, uzitek ¢asu mize nabyvat dvoji podoby: pfimé a nepiimé. Piimy Casovy uzitek



je zfejmy u zbozi, které nelze vilbec nebo omezené skladovat. Déle se projevuje u Stihlych
vyrob, kde dochazi k omezovani skladovacich prostor a vyuziva se technologii typu ,,pravé
vcas®, event. dalSich logistickych pfistupt. Vliv ¢asu mé ovSem dopad na velikost dopravnich
nakladii a je vzdy zalezitosti dopravniho procesu, zda tvorba uzitku Casu a mista je
ospravedInéna vyssimi dopravnimi naklady.

Efektivni doprava piispiva ke stabilizaci cen tim, Ze umoziiuje piepravu zbozi mezi lokalnimi
trhy, které maji rtiznou nabidku. Tento problém je tésn€¢ spojen s konkurenci. Doprava
zajiStuje zasobovani trhii vyrobnimi faktory, zbozim a sluzbami V ramci rtiznych regiont.
Konkurence a soutéz mezi jednotlivymi dodavateli se pak stava intensivnéjsi. Vysledkem
nemusi byt jen snizovani cen téchto produktii, ale dochazi i ke zvySovani kvality. Diivodem je
snizovani dopravnich nékladi a dopravniho Casu (Casu piepravy zbozi), protoze se redukuje
vliv vzdélenosti jako faktoru vstupu riznych dodavatell na trh. Mtize ovSem dojit i k tomu, ze
vliv hromadné a stihlé vyroby vede k monopolizaci dopravnich sluzeb, které mohou zabranit
vstupu konkurentli na trh pravé pro neschopnost konkurovat ve vét§i mife dopravnimi
naklady.

Doprava spolu s dalsimi faktory (klimatické podminky, dostupnost vyrobnich faktorl aj.)
mize zvysit potencidl vyroby a sluzeb. Tim vznikaji i naroky na vyuziti pudy. Snizeni
dopravnich ndkladi umoZzni regiondlni rozvoj a v neposledni fadé¢ 1 rist méstskych
aglomeraci. Rozvoj regionu a rozvoj mésta podporovany efektivni dopravou je faktorem
zvySujicim ekonomicky rust v regionu i V narodohospodaiském systému. Tento vyvoj
dopravniho systému i ke zméndm v socialni struktufe. Pristup k socidlnim sluzbam je
pottebny pro rizné vékové segmenty. Socidlni, kulturni a dal$i aktivity zaleZi na lokalni,
regionalni a mezinarodnim propojeni. Redukce dopravnich nakladi a casu podstatnym
zpusobem ovlivni zivotni styl a zvys§i mobilitu osob.

Integrace rtiznych oblasti za podpory dopravniho systému je prvoradym zdjmem kazdé vlady.
Jde nejen o ekonomicky a socidlni vyvoj a fungovani jednotlivych oblasti, ale 1 o feSeni
krizovych situaci (pfirodni katastrofy, palivové a energetické krize, vojenské problémy a

apod.).
5. MOZNOSTI KVANTIFIKACE NARODOHOSPODARSKYCH VZTAHU

Zékladni problém modelovani potfebnych vztah podnikového systému vychazi ze zjisténi
vstupt V (vyrobni faktory ¢i zékladni Cinitele vyroby) pro zajiSténi vystupu W (vytvorené
produkty). Z hlediska narodohospodaiského jednotlivé podnikové systémy mezi sebou
propojeny spoleCenskou delbou prace a logistickymi vazbami a je proto nutné zajistit
odpovidajici vstupy v ramci celého hospodaiského systému. Proto plati:

n

F:V, (ixij), j=12,...,n5>W,(Q.x;+y), i=12,...n (1)

=

Xij - pfedstavuje to, co pfichazi z i-t¢ho podnikového systému do j-tého
podnikového systému, tzv. reprodukéni piesuny (spotieba)
Yi — pfedstavuje finalni produkci pfedavanou do kone¢né spotieby.

Jednotlivé podnikové systémy jsou chapany jako subsystémy jednoho spolecenského
vyrobniho procesu, kdy vystup z jednoho se dé€li do fady vstupii do dalSich subsystémti. Timto
zptisobem dochazi k vzajemné zavislosti jednotlivych podnikovych systémi. Obdobnym



zpusobem lze uvazovat v ramci kazdého jednotlivého podnikového systému. Piedstavu dava
obr.c.1:
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Obr.¢.1: Vztahy mezi podnikovymi systémy

Na zéklad¢ téchto pfedpokladl 1ze vytvafet uzaviené a oteviené strukturni modely a tyto
modely vyuzit pro modelovani ndrodohospodaiskych zavislosti. Timto zptisobem lze ziskat
bilance vyroby a rozd€leni vytvofeného produktu. Sestavovanim takovych bilanci se zacal
Vv tficatych letech zabyvat V.Leontjev a jeho analyza meziodvétvovych vztaht pozdéji vesla
ve znamost jako input-output analysis. V této bilanci je zachyceno rozdéleni vyrobeného
produktu v narodnim hospodaistvi, vztahy mezi podnikovymi systémy, potfebné materialové
a pracovni zdroje, tvorba a rozdéleni Cistého domaciho produktu. Tyto vztahy ukazuje
nasledujici tabulka.

Vyrobni Vyrobni Konecna spotieba Celkova
systémy spotieba x produkce
n
1 X11 X12... X1n z Xij Y1 X1
2
2 X21 Xo2...  Xon Y2 X2
| 1.
n
N Xn1 Xn2.e  Xmn 2 Xpj Vn Xa
j=1
n
mzdy my My ......... m, I m
j=1
1. V.
zisk Z1 Zp v, Zs n
> Zj
i=1
Celkova n n
produkce | X; Xy . X, X X
j=1 i=1

Tab. 1: Narodohospodaiska bilance




Zéklad bilance vytvaii uzavieny staticky model (I); krom& materidlnich naklada je uvedena i
¢ista produkce vyrobnich systému (III). Plati proto pro kazdy sloupec:

n
Xj=2xj+m +7 J=12, n 2
i=1

Radky vyjadiuji rozdéleni celkové produkce (otevieny staticky model):

n
Xi =2 xij +Yi =12, n 3)
j=1

Plati rovnost vztahti (2) a (3) a po Gpraveé ziskame:

n n n

Xmj + Xz = Xy 4)

=1 j=1 i=1
Vztah (4) charakterizuje rovnost Cisté produkce vyrobnich systémi (III) a koneéné spotieby
(11). Tab.¢1 se podle jednotlivych udaju bilance rozpada na Ctyii ¢asti (kvadranty):

I. Uzavieny staticky model zobrazujici piesuny surovin, materialli, energie a polotovari
mezi podnikovymi systémy (kvadrant vyrobni spotieby).

Il. Vektor Y ve spojeni s prvnim kvadrantem vytvari otevieny staticky model. Tento
kvadrant zachycuje kone¢nou nebo nevyrobni spotfebu. Charakterizuje materidlni
strukturu uziti ¢istého doméciho produktu.

I1l. Tento kvadrant charakterizuje hodnotu pfidanou zpracovanim: mzdy, dané, zisky.
Charakterizuje hodnotovou strukturu ¢istého doméciho produktu. Vztah tohoto kvadrantu
a Il. kvadrantu charakterizuje rovnice (4).

IV. Tento kvadrant obsahuje redistribuci uréité ¢asti domaciho produktu. Udaje II., III.
a IV. kvadrantu pfedstavuji velikost Cist¢ého domaciho produktu vytvofeného v daném
casovém intervalu.

Princip sestavovani narodohospodaiskych bilanci je jednoduchy, ale pii praktickych
aplikacich narazi na fadu potiZzi:

1. vhodna klasifikace podnikovych systému a jejich seskupeni v podob¢ odvétvi,

2. agregace vytvorenych produktl s ohledem na klasifikaci odvétvi,

3. méfeni vytvoteného produktu v jednotlivych systémech,

4. ocenovani této produkce,

5. Kklasifikace subsystému, které lze charakterizovat jako ,,sluzby* (doprava,
dovoz, obchod).

Jinou moznosti modelovani podnikovych a narodohospodaiskych zavislosti jsou produkéni
funkce. Produk¢ni funkce vyjadiuje zavislost mezi vytvorenou produkci a zakladnimi Ciniteli
vyroby (prace, puda, kapital, pfip. meziprodukty z téchto faktorG vznikl¢). Zavislost se
obvykle rozsifuje na dalsi vyrobni faktory jako jsou typ vyroby, stupenn délby prace apod.



V dal$im vykladu zdstaneme u zakladnich cCinitelt vyroby. Vstup dany vektorem V obsahuje
n zakladnich ¢initel vyroby, které jsou charakterizovany tdajem o mnozstvi:

V= {V1 V2, ....... Vi, ........... Vn} (5)

Pak produkéni funkci 1ze zapsat ve tvaru:
W:f(Vl, Vz,......Vi,............Vn) (6)

kde W je velikost vytvorené produkce
Vi je mnozstvi piislusného vstupu.

O funkci predpokladame, ze je nezaporna, spojita a lze ji derivovat do 2. fadu.

Pomoci produkénich funkei se fesi zpravidla nasledujici okruh tloh:

- vzajemnd zaménitelnost (substituce) nebo doplnitelnost (komplementarita) vyrobnich
faktori a jejich kvantifikace

- produktivita vyrobnich faktort

- vliv technického vyvoje a informaci (znalosti) na dynamiku vystupu (produkce nebo
sluzby)

- variantnost zmén vyrobnich faktorl a jejich vliv na vystup systému

- pozadavek na vystup a vliv na vyrobni faktory (zpravidla na jeden vyrobni faktor pfi
nemeénnosti ostatnich).

Zakladni d€leni produk¢nich funkci:

1. podle poctu vyrobnich faktort
- jednofaktorova
- vicefaktorova

2. podle proporénich zmén vyrobnich faktort:
- substitucni, kdy dochazi k zdméné jednoho vyrobniho faktoru jinym vyrobnim

faktorem

- komplementarni, kdy zména vystupu je provedena proporcionélni zménou

vSech vyrobnich faktort

Rozsifenym typem produkéni funkce byva typ dany nasledujicim vztahem:

W=aV," V™ ..occoier, A @)

Rozsitenou modifikaci vztahu (7) je tzv. Cobbova-Douglasova produkéni funkce, vyjadiujici
zavislost mezi objemem produkce, ndklady na pracovni silu a zdkladnimi fondy:

W=aP“C’ (8)

kde W je objem produkce
P néklady na pracovni silu
C zékladni fondy



o ,B parametry funkce

a  konstanta vyrovnavajici rizné rozméry velic¢in W, P, C.
Vztah (8) byva jesté korigovan exponencidlnim c¢lenem, ktery vyjadiuje vliv technického
vyvoje na vyrobu produkce:

W =aP’C’ e (9)

kde e* vyjadfuje vliv technického vyvoje.

Na Cobbové-Douglasové funkci (8) si ukdZzeme vyznam jedné z charakteristik produkéni
funkce — jeji pruznosti k nezavisle proménnym P a C. Pruznost funkce vzhledem k proménné
P je:

P oW P

EFJ(W)=W§=maw“—1cﬁ (10)
E,(W)=ua
Obecné pro pruznost vzhledem k C plati:
E.(W)=p (11)
Uhrnné pruznost vzhledem k C plati:
E=a+p (12)

Ptedpokladejme, Ze ve vztahu (8) se zvétsi C 1 P k-nasobné, pak:

W=a(kP)"(kCf =k**Pa P*CP =kEW (13)

E miiZe nabyt téchto hodnot (k >1):

1.E=1 W'=kW
2. E>1 k-nasobné zvétseni C i P vede k vice neZ k-ndsobnému zvétSeni W
3. E<1 k-nasobné zvétseni C i P vede k mensimu neZ k-nasobnému zvétSeni W

Produkéni funkce lze opét uzit na rdznych urovnich hierarchie subsystéml vyrobniho
procesu. Cim vy3§i Groven, tim v&t$i stupent agregace proménnych uvadénych vztah.
Produk¢ni funkei uZitou v ramei podnikového systému lze pouzit napt. k uréeni podminek
nutnych pro optimalizaci vyrobniho procesu nebo k ureni stupné vzajemné zaménitelnosti
vstupt.

6. LITERATURA

[1] Duchon, B.: Socialné¢ ekonomicky systém a jeho prognoza,Vybrané nastroje
systemového Fizeni, CVUT Praha, 1990

[2] Mansfield, E.: Microeconomics — Theory/Application, Norton, New York, 1991,
ISBN 0-393-96036-6

[3] Nicholson, W.: Microeconomic Theory, Dryden Press, New York, 1990

[4] Frank, R.H.: Microeconomics and Behavior, McGraw Hill, New York 1991

[5] Pindyck, R.S., Rubinfeld, D.L.: Microeconomics, Macmillan Publishing Company, 1989,

ISBN 0-02-395810-3



