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»VICkovy seminare® o systémovych pristupech
na CVUT v Praze

“Vicek Seminars” About the System Approaches at CTU in Prague

Veronika Viékova®

Abstrakt

Ve 8kolnim roce 2015-2016 se na Fakulté dopravni CVUT v Praze uskutednovaly dalsi
tradi¢ni ,VICkovy seminare®, které se zde konaji nepravidelné uz od roku 1999. Smyslem
seminafu je hledat nové, neotfelé impulsy k tzv. systémovému pfistupu k feSeni uloh,
utfidovat poznatky a nahledy na nastroje systémového inZenyrstvi i cile a mozné prostory
jejich uplatnéni. Metodologickym zakladem je tzv. konstruktivni teorie systémda, prezentovana
prof. Jaroslavem VICkem.

Klicova slova: Konstruktivni teorie systému, systémovy pfistup, systémové inzenyrstvi,
doprava.

Abstract

In the academic year 2015-2016 at CTU in Prague, Faculty of Transportation Sciences
carried out in a more traditional "VI¢ek seminars”, which take place intermittently since 1999.
The purpose of the seminars is to look for new, innovative impulses, systems approach to
problem solving, organize knowledges and insights on systems engineering tools and
objectives and possible areas of their application. The methodological basis is constructive
theory of systems, presented by prof. Jaroslav Vi¢ek.

Keywords: Constructive theory of systems, Systems approach, Systems engineering,
Transportation.

1  Uvod

Ve $kolnim roce 2015-2016 se na Fakulté dopravni CVUT v Praze uskutediovaly dalsi
tradi¢ni VICkovy seminare, které se zde konaji nepravidelné¢ uz od roku 1999. Smyslem
seminait vzdy bylo predevsim hledat nové, neotielé impulsy k tzv. systémovému pristupu
k Feseni uloh, utiidovat poznatky a nahledy na nastroje systémového inzZenyrstvi i cile a mozné
prostory jejich uplatnéni. Metodologickym zdkladem je tzv. konstruktivni teorie systémii,
prezentovana prof. Ing. Jaroslavem VI¢kem, DrSc. — viz Doporucena literatura (VIcek, 1999),
Z jehoz ptivodniho popudu se zacaly tyto seminare uskuteciiovat.

Zpusob vedeni seminaid se posunul od klasické piednasky s mlcicim obecenstvem k
preferenci formy zivé, jen velmi mirné¢ usmérnované diskuse pfitomnych. Vybranému
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expertovi bylo pfedem zadano celkové téma i S nim byla stru¢né projednana zakladni osnova
predpokladané diskuse. Uvadéjici seminafe se pak spolecné¢ s nim, cestou provokativnich
otazek a naméti na odpoveédi, snazili - a vZzdy uspé$né - vyvolat vseobecnou debatu Gcastniki
nad predlozenou otazkou. Pfednost dostala s ohledem na misto konani semindit témata,
inspirovana hlavné problémy dopravy. Ugastniky byli pfedeviim poslucha¢i a pedagogové
z Fakulty dopravni CVUT vV Praze i dal$i zvani hosté napt. z Fakulty stavebni CVUT v Praze
aj. a jednorazové prizvani odbornici z oborti probiraného tématu.

Déle v textu ptispévku jsou strucné zachyceny podstatné body a ptipadné zavéry probehlych
debat. Struktura poznamek vychazi znadhozenych otazek a kvalifikovanych napoved
ptizvaného specialisty, jakoz i z reakci ostatnich ucastnikli. Forma zapiski je cilené vedena
jako heslovité odtrhy pravé s ohledem pouze na naznak cesty k feSeni - v zadném ptipadé
neslo o nalézani kone¢nych feSeni. Smyslem takto zformulovaného textu je ndsledné navést
ucastniky, potazmo Ctenare na fetéz tivah, a to zejména vlastnich.

2 Co je a co neni systémové opatreni?

Na tomto seminafi s jeho ucastniky debatoval RNDr. Alois Kopecky, tehdejsi pracovnik
Ministerstva pro mistni rozvoj vV odboru evropské legislativy.

otdzka: kdo ma pravdu?
poslanec ¢. 1: ... ¢Ginime SYSTEMOVA OPATRENI, aby...

kvalifikovand ndpovéda: mozna jde i 0 systémové jazykové problémy...

e systémové opatfeni V Fe€i politikii a novinara: takové opatfeni, ke kterému ma
doty¢ny tfad kompetenci ucinit je v ramci platnych piedpist
e systémové opatieni V Fe€i konstruktivni teorie systémii:
o opatteni/zasah, které neporusi geneticky kod (druhové chovani) systému
o opatfeni/zasah ucinéné rozhodovacim prvkem systému, at’ uz je explicitné
vymezeno nebo vymezeno implicitné a napliiuje se jim cilové chovani
Utastnici diskuse se posléze shodli na uréitych systémové inZenyrskych principech, jeZ
k posuzovani podobnych uloh mohou napomoci:

e zékladnim vzorem je snaha o udrZeni genetického kédu a soulad s cilovym
chovanim systému (jde i o rozdil efektu na systémovém modelu od skute¢nosti na
samotném realném objektu, souvisejici mj. s tlohou tivodni volby vybrané rozliSovaci
urovné systémového modelu)

e systémovost napi. zahrnuti néjakych metod feSeni neni totéz co integrace téchto metod
do stavajiciho postupu; zatimco systémovost odpovida v podstat¢ mékkosti poznani
reality arespektu k omezenosti jejiho (systémového) modelu, integrace je tvrdé
zaclenéni bez ohledu na miru mékkosti problému

e samotny pojem systémovy pristup obsahuje selsko-rozumovou tezi ,,aby se na nic
nezapomnelo“; to ovSem vyZzaduje fadnou identifikaci systémového modelu na
realném objektu, pro coz poslouzi odpovédna tivodni dekompozice rozpoznanych
struktur a jejich vlastnosti véetné dynamiky systému - vlastni ur¢eni genetického kodu
a cilového chovani modelové struktury je tedy vzdy problémem feSitele, resp.
zadavatele v jeho odpovédnosti viici spolec¢enskému pozadavku

e Uloha urceni genetického kodu a cilového chovéani ve smyslu vySe uvedeného zélezi
na zvolené rozliSovaci drovni systémového modelovani: realnd rozliSnost cili
ucastnik feSeni ve smyslu fizeni na spole¢ném realném objektu, potazmo jeho
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systémovém modelu zvyraziiuje vyznam duvodi jejich oSetfeni — jde jinymi slovy o
konstrukei kriterialnich funkei Fizeni: pokud ty ziistanou nejasné ¢i dokonce tajné,
pak okoli vnima systémovy nesoulad a rozpornost vysledného feseni

e hard opatreni shora, tedy v podstaté¢ integraéni poZadavky bez znalosti vnitini
struktury a jejich vlastnosti i vlastnich cilii nemohou postihnout redlnou mekkost
systémového pfistupu, a proto se stavaji sama o sob€ tzv. nesystémovymi, a to véetné
dnes vétSinoveé prosazovanych strategickych navodu k feSeni formou tvrdych metod
(,,metodickych kuchatek®) tzv. projektového rizeni, kde ovSem se tak ztraci znalost
pivodniho, zdrojového poZadavku a nasledné (az i etiky) samotného cile -
vysledkem je tak zaména prostiedkill a postupli feSeni za samotny cil fesitele

o systéemovy pristup, obsahujici reflexi mékkosti genetického kédu a cilového
chovani, je zcela néco jiného nez systematicky postup, znamenajici disledné uziti
tvrdych pravidel — jde o analogickou debatu jako v ptipadé odliSnosti pojmi
systémovost a integrace

e prirozena snaha chaosu (v roli méekkého pojeti feSeni) piechazet do spontanniho
radu (role tvrdych pravidel feseni) na samotném mozném feseni konfliktu mezi
vynucovanymi cili a pavodnimi genetickymi kody modelovych struktur nic
neusnadiiuje, spiSe naopak

e jinym projevem mékkosti diskutovaného problému je vibec otazka, zda jde o
systéemové opatreni na systémovém modelu ¢i pfimo na redlném objektu
modelovani; v tomto smyslu totiz to, co je na modelu systémové, nemusi v realité
systémove vubec zafungovat

3 Strategie pro elektromobilitu v systémech uzemniho
planovani
Na tomto seminafi s jeho wi¢astniky debatoval Ing. arch. Martin Riha, ¢len Spolegnosti pro
udrzitelny Zivot, n€kdejsi nameéstek v TERPLANu, byvalém Statnim ustavu pro uzemni
planovani.
otdzka: co je to vlastn¢ elektromobilita?
uvaha €. 1: ...pohyb dopravnich prostiedkl s pomoci elektrického pohonu...

uvaha €. 2: ... hlavn¢ elektromobily ve velkych méstech...
kvalifikovana napoveéda: Gzemni pldnovani a souvisejici Cinnosti do elektromobility
zahrnuji i provoz elektrifikované Zeleznice, trolejbust, tramvaji,
letist’ a letecké dopravy, pristavist’ a lodi, uzivajicich elektrické
motory, vytahy, drony, pfiCemz to vSe si narokuje zdroje
elektrické energie, které je proto bezpodminecné nutné zajistit a
elektromobilitu tak chapat v skute¢né€ nejsirSich souvislostech:

e systémové vlastnosti uzemniho planovani:

o komplexni disciplina, zabyvajici se funkénim a prostorovym uspoifadanim
uzemi na celostatni, regionalni a lokalni rovni, jedna se tak o slozity systém
aZ systémovou alianci prostorovych jevu v Case

o Sirokd paleta fyzickych, ekonomickych, socialnich, environmentalnich jevi
ajejich souvislosti; cilem jejich optimélni uspofadani, coz je uloha pro
disciplinu architektury systému

o doprava a spoje ve funkci ,,krevniho ob&hu®, resp. infrastruktury systémové
architektury
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e systémovy piistup uzemniho planovani k jevu elektromobility:
o lze rozlisit (bézna tloha Gvodni dekompozice systému) dopravni prostiedky,
které:
e vezou zdroj elekttiny s sebou (elektrokola, vozitka Segway)
e vozidla s akumulatory na dobijeni jinym motorem ¢i S palivovymi ¢lanky
e vozidla zavisla na trolejovém zasobovani
o oddéleni mista primarni vyroby elektfiny pro pohon od mist spotfeby pro
vlastni pohyb, pro velké koncentrace lidi ve méstech ptiznivé, vSak znamena
ptenos zatéze ze skodlivého spalovani fosilnich paliv i tim vznikajicich emisi
jinam, ¢ili jde o tlohu komunikace systému se svym okolim
o rozsifeni podilu elektrovozidel nepovede ke zmenseni samotnych dopravnich
prosttedkii ani parametrii Zeleznic, silnic, parkovist, pfistavl, letist' apod.,
protoze tyto rozméry jsou dany jinymi parametry dopravy (tj. parametrizace
vztahu systému se svym okolim)
otazka: ma sama elektromobilita piece jen néjaka vyznamnéjs$i minus?

kvalifikovana napovéda: idylicky obrazek o elektromobilité jako o mozném vyfeSeni
negativnich disledkii dopravy, zalozené¢ na spalovani ropnych
produkta, vSak vyvolava otazky, poukazujici na jiné stranky
téhoz:

e Lze viibec uspokojit potirebu elektiiny, kterou by bylo tfeba vyrobit k tplné nahradé
spalovacich motorti? Existuje vitbec redlné¢ dost energetickych surovin a lze postavit
dost zdroju, které pokryji spottebu, kdyz moznosti skladovani elektrické energie jsou
zatim v podstaté omezené?

e Lze uvazovat o prinosech elektromobility, pokud nevytésni zcela vozidla se
spalovacimi motory ze silnic, kviili nimz stale nebude mozné zrusit, ale jen vice Ci
mén¢ omezit hygienicka pasma kolem komunikaci?

e Nebude tichost elektrickych pohonii novym bezpe¢nostnim rizikem pro chodce
a cyklisty, nevarované hlukem pfijizd¢jiciho vozidla, jak byl zvykly u vozidel se
spalovacimi motory? Paradoxn¢ se mize ukézat jako problém pravé ona podstatné
snizena hlucnost elektrickych vozidel, plavidel i letadel, nevarujici ostatni ucastniky
provozu na komunikacich, zejména chodce, cyklisty a lidi se zvifaty, dalSim smyslem
kromé zraku pted blizicim se potencialnim nebezpecim?

e Nepiedstavuje vyznamné a nepominutelné nebezpeci i fenomén elektFiny jako
neviditelné energie, schopné ubliZit nebo zabit dotykem vysokého napéti v trolejich
a Vv nekterych castech pohonit, pti nehodach a naruseni izolaci, pii padu vodict do
vodnich tokt, nadrzi ¢i na mokrou vozovku, pfi dobijeni akumulator apod.?

e Lze tedy vibec naplnit nadéje, spojované s elektromobilitou, aniz by jejich systémy
byly prostorové zcela odd€leny od ostatnich funkci v izemi a dokonce i od jinych
dopravnich systémt, které se budou nadale podilet na dopravni praci v uzemi?

otazka: a co definice systémové strategie jako takové?

kvalifikovand ndapovéda: v uzemi se protinaji nejruznéjsi jevy a zajmy, které se snazi obor
uzemniho planovani sladit, kazdé teSené uzemi je sloZité
fungujici a v Case se vyvijejici fenomén, ktery nelze chapat
staticky; ve slozitém procesu, v némz dominujicim cilem je
vefejny zéjem na optimalnim usporadani vSech riznorodych
anékdy i protichidnych zajmu, Ziadné dil¢i hledisko neni
dominantni, problém je nutné chéapat ve vSech vnéjSich
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souvislostech, vécnych icasovych a byt pfipraven v zajmu
hlavniho cile pfistoupit i na vzajemné Ustupky:

Domyslet i moZné negativni efekty zvySeného podilu elektromobility na ¢lovéka,
na jeho zdravi a bezpecnost i na zivotni prostfedi, v€as pripravovat a vychovavat
ucastniky dopravy na zménu nékterych parametri dopravy a stereotypt chovani.
Zvazovat zna¢né prostorové naroky pro napajeni elektfinou téch dopravni
systém, které zasobuji vozidla elektfinou z trolejovych vedeni — nejde jen o piekazky
(sloupy, vlastni vodi¢e a napinaci prvky pro trak¢éni vedeni atd.), ale navic o jejich
zranitelnost, jiz nelze v celém rozsahu efektivné hlidat a branit, coz miii spiSe na
malé a decentralizované soustavy zasobovani elektfinou z vice mensich zdrojii 1 na
vEtsi rozsah pouzivani podzemnich kabelovych siti a kolektora.

Je zadouci, aby technicky pokrok pfinesl vétsi akumulaéni kapacitu akumulatori,
zhusténi sité dobijecich stanic na vyménu nebo dobiti akumulatord ze sité apod.; to
vSak miZze znamenat i1 natlak na uvolnéni pasem hygienické ochrany kolem
komunikaci, ptipadné¢ vedouci az k nezadouci snaze eradikovat z nich zcela izola¢ni,
cilené ochrannou zelen, coz by ov§em jiz nebylo dobré.

Pocitat s moznym zneuZzitim uzemniho planovani jakoZto nastroje k prosazeni
nikoliv verejnych (tedy vSem uzZivatelim uzemi spoleénych) zajmu, ale
k prosazeni zajmi skupinovych nebo dokonce soukromych — elektromobilita
k feseni téchto problémil v izemi muize pfispét jen malo, protoze jeji piinosy jsou a
budou v realném provozu, v lokalnim a regionalnim méfitku, ale funkéni a prostorové
uspotadani uzemi ovlivni jen malo.

Ucastnici diskuse predhozena témata poctivé zvazovali, oviem vzdy v diskusi dospéli
k zésadni otazce komplexniho zajiSténi energetickych zdroju pro stat. Ve snaze
pojmenovat samotny obsah systémové strategie elektromobility se jak technici, tak zastupce
uzemniho planovani shodli, Ze energetika neni jen okolni infrastrukturou potiebné
strategie, ale pfimo systémovou soucasti celého problému:

212

zasadni rozdil v pohledu na charakter strategie pro elektromobilitu mezi techniky
a uzemn¢ planovacimi experty je to, ze s ohledem na stav dopravy zejména ve velkych
sidlech je elektromobilita prednostné FeSena na urovni krizového Fizeni s tim, ze
souvisejici problémy zatim musi byt (krizoveé) odsunuty na pozdéjsi feSeni a neni Cas
se zdrzovat pfili§ sdhodlouhym planovanim

podpora rozvoje elektromobility by byla nejvys potiebna, avsak napf. navrat malych
lokalek apod. prakticky nelze ufinancovat; ceské zdroje nestaci a vii€i EU nelze takoveé
zalezitosti fadné uplatnit z hlediska pozadovanych hodnot tzv. ,,cost benefit’s “; nedafi
se uspokojiveé vysvétlit potfebnou vysi vstupni investice a odivodnit jeji navratnost
otazkou je vlastné€ i sam pojem podpora elektromobility - dnes zatim jde vzdy jen o
finance

jiny nazor stavi na tzv. trznim pohledu — elektromobilita se tfeba prosadi sama bez
ohledu na jakékoliv jiné strategické plany ¢i konani

zatim v plné §ifi vitézi zajmy a plany tzv. velkych hracu, a to at’ jde o produkci
samotnych dopravnich prostfedkd, tak provozu energetickych zdroji a distribu¢nich
siti, ¢ili ve smyslu cui bono nevitézi spoleCensky, vicerozmérny zajem,
reprezentovany ndhledem uzemné planovacich ¢innosti, ale jedinecny ekonomicky
zisk zejména privatnich investort
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4 Kouzla teorie obvodu v informacnich sitich

Na tomto seminafi s jeho GcCastniky debatoval prof. Ing. Petr Moos, CSc., nekdejsi dekan
Fakulty dopravni CVUT v Praze, byvaly ministr dopravy CR.

Tento specializovanéj$i seminaf, ktery se ve své form¢ ponckud vratil k predchédzejicim
ro¢nikiim seminafe, vychazel z pfipravovaného zdsadniho c¢lanku autori Petra Moose
a Miroslava Svitka s nazvem Fascination of circuit theory in information models. Pro
ucely tohoto informativniho pfispévku ma v tomto ptipad¢ smysl uvést pouze nacrt myslenek
autort a dalSich souvislosti (plné znéni ¢lanku se ptipravuje pro aktualni publikovani):

Zakladem myslenky je analogie mezi elektrickymi, mechanickymi a informac¢nimi obvody
a vyuziti zavedenych postupi z oblasti klasické elektfiny nebo mechaniky do tiloh FeSeni
neurcitosti a nejistot v rozhodovacich procesech a informacnich sitich.

e vstupnimi premisami jsou:

o doru€enou zpravu pokryva piesné definované informacni mnozstvi v bitech -
ve zminéné analogii elektricky naboj nebo mechanické mnoZzstvi;

o mnozstvi informaci, dat v bitech za sekundu = rychlost pfenosu informaci;

o informacni obsah definuje velikost informacni prace, vyjadiené poctem
udalosti ptijaté informace.

e obecné jde o obsah informaci a znalosti, tzn. ve zminéné analogii:

o v elektrickych obvodech elektrické napéti, definované jako mnoZstvi prace
nezbytnych k ptenosu jednotky elektrického ndboje mezi dvéma body;

o v mechanickych systémech mechanicka sila, definovana velikosti prace, jiz
vykona jednotkova hmotnost po dané draze.

e nadale uzité, jiz konecn¢ definované veliCiny:

o informacni tok dat | — rychlost pfenosu informace v bitech za vtefinu po dané
trajektorii;

o informacni/znalostni obsah @ — opatieni pfijatych informaci ¢i znalostni dopad
na studovany systém v piebyte¢nych udalostech na bit; pozdé€ji uptesnén jako
mnozstvi odstranéné neurcitosti.

e rozvijenou ideou je uspotfadani kombinace informaéniho toku | a informacniho
obsahu @, které tvoii zakladni segment informacni sité, vyjadiitelné kaskadovou
matici

e piedpokladem pro dal$i uvahy je, Ze tento segment vykazuje pouze linearni chovani

e nicméné jsou-li vstupni veli¢iny méfitelné a zna se analogie mezi informacni siti
a elektrickym obvodem, pak je tento nastroj uchopitelny jako moZnost FeSeni
nejistot a neurcitosti v informacnich sitich

e principidlnim poznatkem je vznik hysterezi pifi zkouméni prib&hu velikosti
informa¢niho toku pfi studiu chovéani tzv. gyratoru; dal$im moZnym smérem je
podrobné zkoumani jevu rezonance ijiné dal$i varianty, vyplyvajici z pouzité
analogie s elektrickymi obvody.

5 Doprava a priroda/krajina - jak s tim systémovym
pristupem?

Na tomto seminafi s jeho UcCastniky debatoval Ing. Petr Stloukal, lesnik a ekolog, vedouci
oddéleni maloplosnych zvlasté chranénych uzemi ptirody a zastupce feditelky odboru zvlastni
uzemni ochrany ptirody a krajiny Ministerstva zivotniho prosttedi CR.
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Namisto prvni otdzky byl do diskuze pfedloZzen schematicky konceptudlni model systémové
aliance doprava — ptiroda — krajina:

Doprava a pfiroda/krajina - jak s tim "systémovym" pFistupem?

systémové urovné:

I Konflikty - (eko)systémova neregularita: toise/umi azvesela provozuje - multisystém (vice systémovych modell — spise cilovjich chavdni - na

jednom systému — spife modelové strukture — sloZitost topologie

—s abcasna parlamentni, vefejné zpfistupnéna zabava . . . )
struktury, nasledné souboru procesd na ni)

— jezy na Labi, EIA dopravnich staveb atd.

m (vice — viceméné disjunktnich - systém, aviak v relativné
intenzivni kooperaci — ustdlené struktury a s ustdlenym
chovdni propojené do vyssiho celku)

Il. Pfipustnd Feseni hyper(eko)systém x - aliance systémd (volné piekryti systéml, hraniéni oblasti,
maximalizace fuzzv princ'\p& — funkéni kooperace s vzdjemnym oktuding

vhodnym zpfistupfiovdnim vlastnich kompetenci)

— regiondlni-doprava x dalkovy velkokapacitni tranzit

—» €O je a co neni vefejny zdjem: doprava na ukor prostredi
x prostiedi na tkor dopravy " . .

— respekt ke krajing “x_ugici se fauna '(tizemni systémy Systemavasrateg e

ekologickeé stability...) aj. - tefenim ani relativné samostatny systém, byt komunikujici s okolim

- ani hyper i multisystém

lil. Spoleény zdjem - (eko)systémova strategie soufiti: nd to se na trhu - leé diskuse — systémovd aliance:
neveri
% v kterém misté prekryvajicich se prostorovych
— ekoterorismus-a asfaltocementovy antropocentrismus systémii v dzemi se nachazi ...
—» prospéch prirody/krajiny z ‘dopravnich staveb (nejen % ta kterd konkrétni dloha feteni ...
antropické stavby, aleri mraveniité, termitidté ..) x % toho kterého typu dopravniho systému

prospéch dopravnich staveb z dispozic pFirody/krajiny
{lodni doprava ... 2 . .
systémové analogie:
- konflikt nalezeny a popsany — data

- pfipustné feseni vystupu bez prace se vstupem — informace

- spoleény zdjem s hledanim pfitin konfliktl a nepiipustnosti fe¥eni
— znalost

—» poru¢ime vétru - desti nebo uZ mame vétev pod sebou
tésné pied odlomenim?

- preéiti viech s ohledem na systémovou etiku —
odpovédnost/zkusenost, moudrost

Obr. 1. Konceptualni schéma vztahu dopravy a prostfedi. Zdroj: Autorka.

| tento semindf - S nadsazkou oznacitelny jako jistd mira analogie blizkych setkani tretiho
druhu - opét dospél k upiesnéni nazori ucastnikti v nasledujicich bodech:
otazka: co se rozumi u netechnikti pod pojmem systém, resp. ekosystém?
kvalifikovand ndpovéda: velmi zhruba je mozno fici, Ze ekosystém je ucelenou ¢asti
ptirody, ktera neni uzaviend a komunikuje s ostatnimi Castmi
ptirody; propojeni je realizovdno vyménou latek, tokem energie a
pfedavanim informaci; v zasad¢ se sklada z hlavnich slozek pida,
voda vzduch azivé organismy a popisovan je prostiednictvim
urceni tzv. stanovist’...
...naslouchajici byli na mist¢ obdaieni velmi dikladnym a pfehlednym osvétlenim vSech
souvisejicich odbornych pojmi a ndzort

otazka: 1ze néjak méfiteln¢ vyhodnocovat stupein poskozeni ekosystémi (dopravou)?
kvalifikovand ndpoveda:. jde o velice diferencovanou problematiku; v principu jde o
vyhodnoceni schopnosti ekosystéml poskytovat své prirozené
ekologické sluzby; ve chvili, kdy je pfestane poskytovat, jde o
jeho degradaci az zanik...
...pfitomni se nakonec shodli, Ze lze samoziejm¢ pfiijimat riziko degradace az zéaniku
konkrétnich ekosystémi po zaplsobeni cloveéka, nicméné méfitkem by mélo zdstat
zhodnoceni ceny ztracenych sluZeb znieného ekosystému; patrné pfijatelnéjsi je spiSe
intenzivni degradace, nez extenzivni rozprostieni zatéze vSude (obsahuje zna¢nou nejistotou,
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o co vSechno se vlastné muize pfiijit), avSak problémem stdle zistavd uréeni maximalné
mozné zatéZe, kdy intenzivné zatizeny ekosystém jiz definitivné zmizi ¢i se jiz neunosné
proméni. Pro dopravu to znamena koncipovat spise zakladni patetni velkokapacitni dopravni
koridory a z nich se odpojujici jiz jen nenaro¢nou, k prostiedi Setrnou mistni dopravu, nez
fragmentovat Kkrajinu pro zvifenu i vlastné kvétenu nepiekonatelnymi bariérami prakticky
vSude (fragmentace krajiny je siln¢ degradujici jev pro udrZzeni nezbytné nutné wrovné
biodiverzity, zdravi populaci v ekosystémech). Misty podafi realizovat stavebni feSeni tzv.
ekodukty, propustky aj., tato feSeni jsou vsak zatim pomérné fidka a dosud ne vzdy Gspés$na.

otazka: a co dalsi parametry ptisobeni ¢lovéka na krajinu - hluk, svételné znecisténi apod.?

kvalifikovana napovéda: jde o poruSeni piirozenych biorytmu, pied jehoz zdroji prakticky
nelze utéci; ovsem zatéz ze samotné dopravy je v téchto dvou
parametrech daleko hor$i a vyznamnéjsi z trvalého osidleni
¢lovékem, nez ze samotnych dopravnich tras

Ugastnici seminaie posléze dospéli i k dal§im zajimavym souvislostem:

e Patrné¢ je nacase postoupit od FeSeni konflikta pfirody a krajiny s dopravou
k syntetickym postupiim a hledani vzijemného smiru.

e Doprava lidi a jejich nakladl — forma projevu zivotnosti lidské civilizace, bez niz se
nelze obejit — zplsobuje nejen mistni moZné ohroZeni (zabor prostoru a fragmentace
krajiny, emise, hluk atd.), ale i dalkovy transport invazivnich druhi a nasledné
poskozeni puvodnich soucasti mistnich ekosystémii (vymirani jasant v disledku
pfenosu parazitnich hub, Sifeni bolSevniku a kiidlatky aj.); invazivni druhy jsou
siln¢j8i nez plivodni — neni proti nim Zadné obrany a S§ifi se v podstaté nezvladatelné,
zni¢i svého Zivitele a pfitom nelze pocitat vzdy s naslednou obnovou pitvodniho stavu
(pt. omlazujici pozary v krajin€ apod.) — V pfipad€ napi. parazitnich hub je obé&t
ni¢ena v celém zivotnim cyklu a nema jak zalozit nové generace, a proto zmizi
Z ekosystémi s kone¢nou platnosti.

e Nakonec doslo i na tvahy o transportu nejen hmotnych nakladta — lidé, zbozi, emise —
k ale i abstraktnich jevi: transport technologii, znalosti, norem — pokud je umistén
do neodpovidajiciho prostiedi, téz mulze zplsobit ndsledné zmény a piipadné i
odumirani mistniho ekosystému (v tomto ptipad¢ i véetné slozky clovek).

6 DalSi plany

Pokracovani dal$iho ro¢niku seminafii je v pfiprave - par témat je jiz vytipovanych a budou
pro n¢ opé€t oslovovani vybrani externisté ke spolutiCasti; novd témata jsou dopliiovana.
Slozitost pifi uskute¢niovani seminafi je pochopitelné¢ v cCasové dispozici jak samotnych
ucastniki, tak vyzvanych expertd. Seminafe samy jsou vefejné pristupné, byt z dalsich
divodli je pfimou pozvankou zvana zatim jen vybrand skupina dosavadnich Uc€astnikid. To
vsak neznamend, ze by byly seminafe uzaviené - naopak - zatim je vSak zajem nutné projevit
individudlné. Webové stranka se zatim jen planuje pravé s ohledem na lofiskou zménu
formatu setkavani ina urCity test zajmu o ucast - pokud budou mit seminafe i v dosud
docCasn¢ omezené skupin¢ tcastnika dalsi ohlas, bude mit smysl se zabyvat 1 timto zptisobem
prezentace a publicity.
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