Ceské vysoké eni technické v Praze

FAKULTA DOPRAVNI

Vyroéni zprava fakulty
za rok 2000

V Praze, brezen 2001 Redklada: )
Doc. Ing. Josef JIRA, CSc.
kkan fakulty



OBSAH

Slozeni orgah a organizéni schéma Fakulty dopravni

1.

2.

9.

Koncepce a rozvoj fakulty

Studijni a pedagogick&énnost

2.1 Z&kladni udaje o studijnich oborech
2.2 Udaje o petech studerit

2.3 Hlavni napl pedagogickéinnosti

2.4 Hodnoceni kvality pedagogic&@énosti

Rozvoj inform&ni sit a vypaetni technika
3.1 Inform&ni infrastruktura na FD
3.2 Vyuziti vrgjSich a vnitnich inform&nich systém

3.3Cinnost oddleni pasitatové techniky a gbvych sluzeb FD v r. 2000

Védecka a vyzkumnéinnost
4.1 Grantové aktivity

4.2 Vyzkumné zagry

4.3 Doktorské studium

4.4 Publik&ni ¢innost

Akademiti pracovnici
Hodnocenginnosti
Zahranéni a vrgjSi styky
Souwasti FD

8.1 Samostatné labor#to
8.2 Pracovigt FD v D&ging

Rozvoj fakulty a vystavba

10. Hospoda&eni

11.Hlavni cile fakulty v roce 2001



SLOZENi ORGAN U A ORGANIZA CNi SCHEMA
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K650 — PracovigtDécin CVUT FD — Ustav pro bakatékéa studia
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1. Koncepce a rozvoj fakulty

Fakulta ve svych koncepcich pedagogickééidecké prace vychazi z akreditovanych
studijnich prograr a z dynamiky rozvoje oboru, Zimoz vyplyvaji i poZzadavky zejména
resortu dopravy a spbjna absolventy jednotlivych studijnich progfarbakald&ského,
magisterského (inZenyrského) i doktorského studidkladni kmen studia s povinnymi
piedntty se smirem k vySSim rénikim zuzuje a prostor dostavajfeplméty oborové, které
profiluji absolventy daityi obort. Diaraz je poloZzen na projektdwrientovanou vyuku, kde
studenti jiz od #tetiho r@niku ziskdvaji zkuSenosti v samostatné i tymovéireopraci na
projektech z dopravni i telekomunikd praxe. UWitelé @i vedeni studerit v projektech i
v doktorském studiderpaji ze svych &deckovyzkumnych zkuSenosti a 8asné spoluprace
v ramci vyzkumnych za#ma fakulty i z vyzkumné prace podporované granty.

Konceptiizeni fakulty vychazi z maticové struktufigeni. Zakladnimi prvky organizai
struktury, vyuky a vyzkumného programu jsou katedrgamostatné laborago Hlavnimi
prvky maticové — projektavorientované struktury jsou projekty rozvoje kateddaboratd,
vedeni fakulty pak vytwd podminky pro rozvojé&chto projekti. Védecka rada FD dba na
vysokou ¥deckou a technickou Urokerojeki a jejichieSitel, vcetrg kvalifika¢niho ristu
akademickych pracovnik Akademicky senat FD dba na efektivni provoz fakuta kvalitni
podporu twréi ¢innosti, zejména v oblasti projékta na dobrou atmosféru mezilidskych
vztahi.

Fakulta se fipravuje na reakreditaci stavajicich studijnichgpeanm zatatkem roku 2002.
Od poloviny roku 2000 jeffpravovan pechod na strukturované studium, které bstanbyt
akreditovano satasré s reakreditaci. V s@asné dob byl prijat model: Bc-4 roky, Ing.-2
roky, PhD-3 roky. Je zcelagmeé, Ze akreditace studijnich progfastrukturovaného studia
podle Bolaiské deklarace vyZaduje jinou strukturinich vyukovych plaa véetrg naplre
piednEta a jinou organizéni strukturu FD. V roce 2000 probihala diskuse plmanového
typu studia a nyni jsou jiZiipraveny anotace jednotlivychganeti.

DalSi rozvoj fakulty je ovliiovan a usrrnovan nasledujicimi aspekty:

* Fakulta se p své vychovi-vzdlavaci ¢innosti opird o Uzkou spolupréci s ostatnimi
fakultami CVUT. Své studijni programy formuluje na zasadactvensitniho vzdlavani
technického zasteni, které vychazi z vlastnédecké prace svych pedagogloktorand
a spolupracujicichadeckych tyn.

» Po sedmi letech existence se jiZ stabilizovalgpstudent ve vSech formach studia a lze
konstatovat, Zze z hlediska vyukové kapacity a prostych narok na projekto¥
orientovanou vyuku v rdmci akreditovanych studingrograni se p@et student fakulty
nebude vyrazh meénit. AvSak rozvoj fakulty je stale vyznamrpoznamenan problémy
spojenymi s materialnim a prostorovym zabeéepém jak vyuky, tak vyzkumu.

* Rozvoj fakulty brzdi skutaost, Ze mé ve srovnani s ostatnimi standardnikuilttmi
CVUT vyrazns horsi rozvojové podminky, nebanusi vybudovat vyzkumné zéazemi
vhodné pro jeji ¥deckou¢innost. Finatini prostedky z dotace MSMT sotva pokryvaji
potteby vyuky et provozu a vzhledem ke zvySovani ¢po studeni do
akreditovaného stavu trvale klesd mnoZstvi épena 1 studenta. Je to tgwbeno
okolnosti, Zze vzhledem ke ebdninému naifistu studenit ma fakulta znény odpaet
financi z dotace za neza¥me pekraieni povoleného ptu studeni vzhledem k roku
1998. Trvaly pokles realnych finamich prostedki se projevuje negati¢ntaké ve
mzdové oblasti, kde vede k trvale kigpivému vyvoji ve ¥kové struktile akademického
sboru, nebt nejsou z hlediska nutnych ekonomickychipbtmladych rodin dostateé
mzdové prosedky pro zaplaceni mladych kvalitnich pedagog



Fakulta ma ze vSechi t'malych” fakult nejmensi nominalni objem finarich prostedki
piipadajicich na studenta. Na budovani afjigiich laboraté je nutno ziskavat prastdky
jinymi formami, nap. ze zakazek vramci daidové ¢innosti. To omezuje fakultu
v rozvoji podminek pro&deckou préaci, coz ji nasledvyiazuje v souZi o granty, takze
se pohybujeme v uz&gsném kruhu. Snazime se jej rozetnout spolupracidsify.
BohuZel ani tato oblast neoplyva nadbytkem fimach prostedki pro sponzorovani
vysokych Skol.

« Fakulta dopravni, a tim tak&VUT, je jedingym vysoko3kolskym pracovish
s akreditovanym oborem z oblasti letecké dopra@Rv Dopravni obory - a to zejména
letecky — jsou finaéné velmi nar@né a pesto v rozpstu CVUT neni pamatovano na tuto
prestizni oblast studiafiemz vyuka ve studijnim oboru Provozizeni letecké dopravy
ve specializaci — Pilotni vycvik je velmi (8ma, nebt ve vylsrovémiizeni proCSA
bylo vybrano 5 tastniki této specializace pro piloty dopravnich letadel.

* Aktualnim problémem byla rekonstrukce prostor préaBoratde v suterénu v budév
Konviktska 20 pro K612 a K614. Zde bude mozné pmkaii potebnych finatnich
prostedki postup® instalovat laboratorni vybaveni &igiroje pro vyuku a vyzkum
dopravniho provozu na silnici a Zeleznictetn® modelovani dopravnichkeSeni a
zabezpeéovacich z#zeni.

« Dobte pracuje Ustav pro bak#ka studia v Being, kde se did postups vytvéet stabilni
skupinu stalych pedagdg To napomaha ke zkvalini vyuky v bakaléském studiu.
BohuZel zdjem o vysokoSkolska studia v regionu pewitla moznostem fakulty, kde
bychom vzhledem k nezastnanosti a nizké kvalifikmi struktde aiekavali vice
zajema o bakaléska studia preseéniho typu.

Fakultni programy a koncepce v oblasti pedagogikgdy formuluje své cile v Uzkém
propojeni pedagogické @&decké prace.iRom respektuje aktualni poZzadavky rozvoje dgbor
dopravy a spdj v CR v ndvaznosti na integraci dopravnich a telekokagnich systém do
globalnich i Evropskych systéntechnologii a sluzeb. Ukoly vyplyvajici z tohotanzru
plni s tymem pracovnik ktery byl tvden v roce 2000 74,63¢&seckopedagogickymi
pracovniky, 38,9 pracovnikje v kategorii THP a 26,3 pracovnici jsou ¥lrdckych
profesich. Fakulta ma v séasnosti 139,83 pracovrik ve vSech kategoriich a zalige
vyuku 1345 studefitve vSech formach vysokoSkolského studia.cfPakazuji gepaiteny
stav pracovnik.)

2. Studijni a pedagogickacinnost
2.1 Zakladni udaje o studijnich programech a obordt

Na CVUT v Praze Fakult dopravni probiha studium v nasledujicich studijnic
programech:

Bakalarsky studijni program "Dopravni technologie a spoje’, prezertni, 3,5 lety:
- obor logistika v doprava telekomunikacich

Magistersky studijni program "Dopravni inZenyrstvi a spoje”, prezereéni, 5,5 lety:
- obor dopravni infrastruktura v uzemi
- obor management a ekonomika dopravy a telekdcaani



- obor automatizace v dopraa telekomunikacich
- obor provoz &izeni letecké dopravy

Magistersky studijni program "Dopravni inZenyrstvi a spoje”, kombinovany, 5,5 lety:
- obor management a ekonomika dopravy a telekdcaani

Magistersky studijni program navazujici na bakal&sky, prezereni, 3 lety:
- obor dopravni infrastruktura v izemi
- obor management a ekonomika dopravy a telekdraani
- obor automatizace v dopraa telekomunikacich
- obor provoz &izeni letecké dopravy

Dva doktorské studijni programy ve formé prezentni, kombinované a distarni, 3 leté
- Technika a technologie v doptaa spojich
ve dvou oborech
- obor technologie a management v dopratelekomunikacich
- obor dopravni systémy a technika
- InZenyrska informatika v dopr&wa spojich
- obor inZenyrskéa informatika v dopkaa spojich

Ve vzdtlavaci praxi fakulty se stabilizovaly vioni akremané studijni programy v ramci
oboru Provoz #izeni letecke dopravy {etre programu tzv.“Letecké Skoly” dle zasad ICAO
a pozadavik Uradu pro civilni letectvCR).

V souvislosti s akreditovanymi studijnimi programggEsné pokratovala vyuka v prvnim
a druhém réniku magisterského kombinovaného studia v oboruddament a ekonomika
dopravy a telekomunikati

V roce 1999 fedloZeny navrh na zaloZeni Ustavu telematiky jakedzkumného centra
se nepoddlo realizovat. Navrh nebylifjat. Posileni vyuky telematiky je proto zahrnuto d
koncipovaného strukturovaného studia na arovnigalbaske | magisterske.

Rok 2000 Ize charakterizovat jako ini@ié z hlediska zavaai strukturovaného studia.
Akademicka obec se seznamila s #f@m rektora a vederfiVUT zavést v relative kratké
dobs strukturované studium. Byly prostudovany dostupraderialy, vychazejici z "Botske
deklarace". Znénd pozornost se émovala studiu prograén srovnatelnych zahratmich
universit. Situace na zahranich universitach (nd&p v U.S.A)) byla monitorovana
prostednictvim internetu. Na misbyla studovana situace v Holandsku (Universitefft -
dékan fakulty, pedagogicky prékan, Doc. M. Novék) a v Polsku (Warszawa, Katowice
pedagogicky pratgkan). Na grémiich ¢ana i na specializovanych setkanictitali se
problematika zavaushi strukturovaného studia podrabdiskutovala. Vysledkem je navrh,

! Na zéaklad zna:né poptavky, zejména ze stradigskych drah, se zala fiprava k oteteni kombinovaného

bakal&ského studia v oboru "Logistika v dopéaa telekomunikacich" v akademickém roce 2001 2200

Pro velky zajem budoucich studinprevazié z bakaléského studia z &ina, se téz ffipravuje Zizeni
navazujiciho studijniho programu na baks#tg studijni program v ramci kombinované formy nsigfiského
studijniho programu Dopravni inZenyrstvi a spojdpad akademického roku 2001/2002, tj. od nfku
kombinovaného studia oboru Management a ekononugeady a telekomunikaci.



schvéaleny wdeckou radou a grémientkna, jehoz zasady lze ve smosti charakterizovat
témito body:

* V pribehu roku 2001 fipravit k akreditaci programy strukturovaného studisouladu se
zadsadami, jez vypracovalo vede@VUT. Tyto zasady explicith nebo implicitré
piedpokladaji:

- zavedeni kreditniho systéemu ECTS

- modularitu studijnich prograina vazbu mezi moduly, jeZ umoZni navaznost a
prostupnost mezi obory, obdabarientovanymi universitami ¢R i v zahranii

- otewenost prografina moznost vytv&ni mezioborovych studijnich phan

- optimalizaci pomdru paitu hodin rozvrhové vyuky a samostatné prace student
- moznost studovatast programu v zahrafiinebo v cizim jazyce

- navaznost celozivotniho v&dvani na studijni programy

- posilenou "informéni gramotnost" a jazykovou égobilost

- vyvazenou ekonomickou namost

e Strukturované studium koncipovat podle schématu 2 - 3, t,j. ¢tyfleté bakaléské
studium, dvouleté magisterské studium vyzkumnéhpu ty"on research") afiteté
doktorské studium.

» Programy pipravit v oborech:

bakal& - studijni program:  Dopravni technologie a spoje
- obory: Dopravni systémy a technika
Management a ekonomika dopravy a telekomuhnikac
Automatizace a informatika
Provoz &izeni letecké dopravy

magistr - studijni program:  Dopravni inZenyrst\&pmje
- obory: Dopravni systémy a technika
Management a ekonomika dopravy a telekomunikac
InZenyrska informatika v dopr&a spojich
Provoz &izeni letecké dopravy

* V druhé etap bakald&ského studia (3. a 4. twik) a v magisterském studiu, na zakiad
dosavadnich v zasadyrazreé pozitivnich zkuSenosti, koncipovat studijni pragyajako
projektow orientované. Strukturu projekt racionalizovat, zvySit podil projekt
dlouhodobych a mezioborovych, v nichz by mohli spoacovat jak studenti
bakald&ského, tak magisterského studia.

Prace na studijnim odeni byly (a nadale jsou) komplikovany vaznoucinvainim
noveho peoitacového programu KOS, ktery dn puavodre jiz od akademického roku
1999/2000 nahradit v sséasnosti na Fakwtdopravni uzivany systém Student. Ke konci roku



2000 vSak program nebyl zaveden na Useku tykajiséhatudia, zejména pro nédseni
komponenty projekta pro nevyskoleni pracovnic studijniho stéah?.

2.2 Udaje o pdtech studenti

Prijimacitizeni ke studiu bakaiskému prezemimu (Bc):

pro akad.| podano |dostavilo se fiato piijato po prijato 2ADSANG
rok piihlagek |k prijim. zk.| P odvolani | celkem b
2000/01 62 40 40 0 40 29
Prijimaci Fizeni ke studiu magisterskému prezamimu (Ing.):
pro akad.| podano |dostavilo se prijato po prijato .
rok ofihlazek |k prijim. zk.| P30 | ogvolani | celkem | Z2PSano
2000/01 1019 724 356 0 356 241
Pijimaci Fizeni ke studiu magisterskému kombinovanému (Ing.):
pro akad.| podano |dostavilo se prijato po prijato .
rok orihlazek |k prijim. zk.| P30 | ogvolani | celkem | 22PSano
2000/01 171 118 56 0 56 53
P¥ijimaci Fizeni ke studiu magisterskému navazujicimu (Ing.):
pro akad.| podano |dostavilo se prijato po prijato .
rok orilagek |k pijim. zk.| PO | odvolani | celkem | 23PSano
2000/01 15 8 8 0 8 I

2 0d akademického roku 2000/2001 se v programu K@@dlo gijimaci fizeni pro akademicky rok
2001/2002 pro celé magisterské studium v Prazeezemini a kombinovanou formu a pro prezehformu
navazujiciho studia a ro¥h pro bakalgské studium v BXing. V akademickém roce 1999/2000 v programu
KOS probihal o¥fovaci provoz pouze na Usekiijipnacihotizeni pro studium kombinované a navazuijici.
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Udaje o patech studenti k 31. 10. 2000

prezerni 1137
Magisterské studium kombinované 66

navazujici 27
Bakal&ské studium prezeni 121
Doktorské studium prezettn] ol

kombinované 30
Celkem 1442
Z toho cizinci 13)

*) Z toho 10 prezetni magisterské, 1 prezam bakaléské, 1 prezemni doktorské, 1
kombinované doktorské

Potty absolventi v roce 2006:

Magisterské studium prezém 16
Bakaldské studium prezeéni 16
Doktorské studium 2

Celkem 34

Ubytky studentid mezi 1. a 2. rénikem:

K 31. 10. 1999 navprijato v magisterském studiu 149
Z toho pokraovalo k 31. 10. 2000 134
tj. 10,07%
K 31. 10. 1999 navprijato v bakaléském studiu 36

Z toho pokraovalo k 31. 10. 2000 30

tj. 16,67%
K 31. 10. 1999 noyprijato celkem 185

z toho pokraovalo k 31. 10. 2000 celkem 164
t. celkem 11,35%

2.3 Hlavni napli pedagogické&innosti

Aktivity v tomto snéru na Fakuk dopravni Ize pragmaticky ro&it do 3 soubznych
typt proces / ¢innosti:

3 Pasty ovlivnény tim, Ze ¥tSina studerit akceptovala zému dopordené délky studia
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vlastni pedagogické procesy:

vyuka ve vSech studijnich programech a typech studj Wetné vedeni projekti
a zkousenj

- kvalitativni zménou ve vyuce v roce 2000 je posileni vyuky "praéic
informatiky z&azenim pedméta "informatického praktika" po celou dobu studiaea v
vdech oborech s vyjimkou studia doktorského (tam sefispu$né znalosti

predpokladaji)

- pokratovalo prohlubovani jazykového studia na fakudtcilem, aby kazdy
absolvent fakulty ovladal alespalva cizi jazyky

statni zawreéné zkousky

spravni éinnosti:

zapisy a kontrola uz#eni bloki studia,

prijimacitizeni, zpracovani a vydavani informaciigimacimtizeni,
vybér studeni do obofi a projeki,

promoce,

pierusovani a ajiné zapisy do studia,

ukontovani studia,

agenda zdravotniho poji#ti student,

agenda stipendii studéntSech studijnich prograim

agenda vydavatelska (skripta, monografie, AV prograVM programy);

Oba uvedené typy proded cinnosti pokraovaly v roce 2000 analogicky jako v letech
minulych se zvySenymidazem na kvalitu.

projek éni a podpirné &innosti:

vécné sem bezpochyby paétnar@&na piprava strukturovaného studigelikoz tato
problematika je jiz Z@zena v odst. 2.1. , dale ji zde neuvadime

racionalizace nabidky volitelnychgrin®ti a jejichcast&na vazba na projekty

vytvoieni (naph i sw prostedi - www) studentské ankety a jeji urdigtna domovskeé
stranky fakulty

rozpracovani a zavedeni novyctegpisi tykajicich se prace na pedagogickém useku,
které vyplyvaji ze zakon& 111/1998 Sb., ze Statuti/UT a ze Statutu FD; zpracovani
Smernice dkana FD pro realizaci studijniho programu DopravimZenyrstvi

a spoje a pro magisterské statniéiné zkousky n&€VUT v Praze Fakud dopravni.
vypracovani vzorovych souhiootazek pro fijimaci zkousky na fakultu;

zjednoduseni postupu uznavani studia v zabiramiotivace studeftk studiu v zahrasii,
postupné fiblizovani se evropskému kreditovému systému (ECTS)

zlepSeni vybaveni fakultni knihovny zahrarimi ¢asopisy

* Toto prohloubeni studia je odezvou na pozadavitgzitych "odtErateli” absolvent fakulty a zarovi reakci
na stagnujici kvalitu vyuky zakladnich informatickydovednosti naigdnich Skolach. Vynutilo si vynalozeni
znanych investic do vybaveni dalSichgi@acovych weben.
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- zlepSeni technické vybavy laborgto

2.4 Hodnoceni kvality pedagogick&innosti

ZlepSila se stabilizace akademického sboru ziskdgracovnik do hlavniho pracovniho
pomeru na fakulé.

Prestoze bylo v roce 200@Gi@to nékolik mladych witeli do hlavniho pracovniho paimu,
nepodéilo se vyrazg zlepSit wkovou strukturu pedagdg Vyuka rekterych kl¢ovych
prednEta je nadale plé zavisla na vysokém vytizenéitela (profesoft a docent) ve vysSim
véku. Lze povaZovat zatdstnou okolnost, Ze titocitelé jsou velmi kvalitni a citavi.
Akcelerujici rozsah i kvalita doktorského studiaygxislibem, Zze Bhem rekolika let by bylo
mozné situaci alespaaste&ne zlepsit.

V pripact specialnich volitelnychipdneta v 2. bloku magisterského studia a ve vedeni
projekti se nadale pota s vyznamnym podilem externich pedagdgodobg tomu bude u
prakticky orientovanych fedntta na bakalésském stupni ppravovaného strukturovaného
studia. Zde je zapojenitgdnich odbornik z praxe mnohdy fednosti a proto se snazime
vybudovat stabilni skupinéc¢hto spolupracovnik

K hodnoceni pedagogického procesisgiva i studentska anketa.

3. Rozvoj informaéni sité a vypatetni technika
3.1 Informaéni infrastruktura na CVUT FD

FD CVUT vlastni 3 oddlené budovy viiznych ¢astech Prahy. Propojeni budov
Konvikt a Florenc je zaji8ho optickym spojem ATM sipnosovou rychlosti 155 Mbit/s.
Propojeni s budovou v Horské ul. je provozovancsgpednictvim prazské metropolitni &it
PASNET a je realizovano na bézi Ethernetu o ry¢hlds Mbit/s.

Vnitini rozvody pditacove sit budovy Horska a Florenc jsou provozovany na TPC
jiz od lonského roku

Bylo zahajeno festovani nevyhovujicich rozvdd v budo¥ Konviktska (BNC
rozvod s penosovou rychlosti 10Mbit/s tj. koaxialni kabel l#raicova topologie zapojeni
pocitacn), které fakul¥ prinaSeloradu nevyhod (nizkarpnosova rychlost, vypadky celych
segment).

Pri novém reSeni byl pouzit TPC rozvod sgmosovou rychlosti az 100Mbit/s a
hvézdicovou topologii sé Vysledkem je zkvaliténi prenosu dat uvnitbudovy (zvySeni
rychlosti a spolehlivosti). Do konce roku 2000 selgiilo na technologii TPCigveést prvni a
druhé patro budovy a vSechnygtacoveé webny. Dokokeni gestovani (3.,4.patro a sklepni
laboratde) se planuje na rok 2001.

Reseni s vyuzitim technologie strukturované kabelé#eznilo gimé napojeni vech
serveti budovy imo na Centillion (router) a rozvod p#&tési€ na 100Mbit/s.

Na fakulg je v sodasné dob v provozu 8 centralnich serverServery slouZici
jednotlivym katedram, laboration ¢i jinym uzawenym skupindm uZzivatél zde nejsou
uvedeny.

FDNET - file server , poStovni server, FTP server
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FDWEB — primarni WWW server fakulty

FDWIN — sekundarni WWW server fakulty /zapisovaailitel. predneti, projekii,zkousek/
FDWIN_NEW - sprava bezprostniho kartového systému, li¢en server

FDLIN — linuxovy server ( odchozi posSta, cache)

FDFLORA — sprava Florence

FDELL — sprava Horské

FDIN — server studijniho odteni

Patet PC v poitacovych webnach se zvysil ze 67 na 100 kuBaet paitacovych
laboratdi vzrostl na sokasnych 8 teben.

3.2 Vyuziti vnéjSich a vnitinich informaénich systéni

Na FD jsou realizovany nasledujici komponenty jédébo integrovaného viitiho
informaniho systému :

- FIS (finargni informani systém ), dochazi kechodu na grafické uZivatelské rozhrani

- PMSV (informa&ni systém personalni a mzdové agendy)

- VVVS (systém pro evidenci a podporgdecké, vyzkumné a dalSitini ¢innosti a
vngjSich vztalt)

- STUDIUM (systém pro evidenci a podporu pedagogi¢kiosti). Tato komponenta
neni v sodasné dob pripravena pro podminky projekt®wrientované vyuky na FD,
systém bude dan do zkuSebniho provozu gatka roku 2001

V roce 2000 dosSlo k dalSimu rozvoji systému elekttkého pihlaSovani studefitdo
volitelnych gednetd, projekti a zapisu ke zkouskam.

Do oblasti IS pat také véejny informa&ni systéem (VIS ) prezentujici Skolu
v narodnim i mezinarodnim d&fitku pomoci Internetu. Na fakgltje Zizena funkce
informatniho managera, jehoz uUkolem je sprava VIS po inddnin strance a funkce
administratora domény spravujiciho VIS po straec@nické.

3.3Cinnost oddéleni patitatové techniky a sfovych sluzeb FDCVUT v r.
2000

Servery:

Celofakultnim serverem je piva¢ s dwma procesory Pll 400Mhz, s 512 MB opara
pareti a externim diskovym polem o velikosti 54GB. RuySeni bezpmosti a spolehlivosti
vSech primarnich fakultnich serveslouzi software Novell Standby server nainstal§vaa
zaloznim fakultnim serveru, ktery uminge on-line zrcadleni vSech primarnich seiivédo
tohoto serveru bylo doptno diskové pole RAID o shodné velikosti s centralrderverem
(54 GB). Tim se sjednotila problematika zalohovaniivolnilo pivodni diskové pole pro
roz8teni diskové kapacity serveru FDWEB, hlavniho WWWeeu fakulty.

Dale doslo k nainstalovani nového serveru FDWIK-lpro poteby licernich
manazek pro AutoCAD MAP 2000 a Matlab R11 a pro spravu édogn Windows 2000.
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(Dvouprocesorovy server, u kterého bylo pouzitondi reSeni s ddmi procesory Intel
Celeron na 433 Mhz a 128 MB paiti.

Ucebny:

V roce 2000 vznikly d¥ nové pdaitacové laboratte v Konviktu o 15 péitacich
vybavenych 17 monitory pro vyuku pidbacové grafiky a CAD prografn Pcitace jsou
vybaveny procesory Intel Pentium 11l 667 Mhz, 128 MAM pantti a disky o kapacit 20
GB. Oke ucebny jsou napojeny do névnstalované TPC sita kazda pgitacova webna je
pfipojena pomoci 100Mbit-ové technologie(10/100 Swit8BCom). Tento aktivni prvek
obsahuje 24 pait ¢imz je dana moznost dalSiho rdesii p@&tu PC v laborath. Pripojeni
touto technologii bylo provedeno i u jixide zprovozinych weben. VSechny gdtacove
laboratde v Konviktské ulici jsou nyniifpojeny prostednictvim 100Mbit/s fepina&u piimo
na centralni router fakulty. Router jéigmjen pomoci optického kabelu do akademické. sit
DalSi d¢ laboratde v Konviktu byly zmodernizovany. Nahrazeny bylyklzéni desky,
procesory a disky. Réate nyni obsahuji procesory AMD K6-2 500Mhz, 128 MBNR a
disky o velikosti 6,4 GB.Kazdacabna byla vybavena stolnim scannerem a dketliou
tiskarnou.

Pcatitacove webny v Horské ulici (2 ¢ebny) byly roz&eny na 25 kus pctitaci.

Vypoctova laboratd na Florenci byla roz&na o dalSi 3 dvouprocesorov&ipae a
obsahuje nyni 10 kisPC (2x procesor PII400Mhz, 128MB RAM), laserovaskdrnu a
kvalitni scanner. Celkovy get PC v peitacovych laboratéich Florence (2 ¢ebny) tedy
vzrostl na 20 pdtaca.

Vybaveni laboratid dovoluje pouZziti narmych softwarovych aplikacicetrg vyuziti
multimedialnich prografha umoznilo fakult zavedeni fedn®ti s novym obsahem (nap
matematické simulace dopravnich situaci, ¥poé modelovani dopravnich soustav a
procesi, simulace leteckého provozu, vyuka jagzyka PC). Byly vytveeny zakladni
podminky pro internetovou podporu vyuk§kterych gedmeta (verejné pristupné pednasky,
podklady a piklady pro cvéeni a semin).

Instalované péitace ve spolupraci s kvalitnitgivou infrastrukturou poskytuji snadny
pristup k internetovym sluzbam, které jsou pro sttyletynikajicim inform&nim zdrojem
vhodnym pro ziskavani konkrétnich informaci i va&mieho pehledu. Tyto podminky téz
podpdily prechod na elektronickou komunikaci mezi viekasiniky vyukového procesu na
Skole.

Pro zaji&ni monitorovani fchodi a odchod z laboratdéi slouzi elektronicky
bezpénostni kartovy systém, ktery byl instalovan i nasvheybudované laborate. Tento
systém s centralni databazi urestu na serveru fakulty zabezpge bezobsluzny provoz
laboratdi. U¢ebny jsou napojeny na&hy paitac, ktery zaji$uje komunikaci mezi databazi
(SQL serverem) &idly na paitatovych webnach. V satasné dob je stanovena provozni
doba v peditatovych webnach: 6:00 — 22:00 hod.

4. Védecka a vyzkumnéacinnost

Védeckovyzkumn&innost na fakult se tykarizeni doktorského studia a obhajob
disert&nich praci, evidence internich i externich grantbvyprojekti, ptipravy podklad a
organizace zasedanédecké rady FD, koordinaagnnosti spojenych s publikai databazi
fakulty Komponenta VVVS, organizace habiitehch fizeni a fizeni ke jmenovani
profesorem.
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Velmi vyznamnou aktivitou byla intenzivni §i€zna prace v ramci vyzkumnych
zameru fakulty:

98210000023 Rozvoj metod systémové analyzy, digora statistickych metod pro
dopravu a spoje,

98210000024Automatické systémy v dogradiagnostika dopravnich systénma
procesaoi,

98212600025 Modely dopravyiezeni dopravnich procésy tzemi,
jejichz plreni je charakterizovano nize.

4.1 Grantove aktivity
MSMT - Posileni vyzkumu na VS

¢. VS 96038 Signaly, procesy a faktory spolehlivast naroé¢nych
systémech, zejména dopravnich
doc. Ing. Mirko Novak, DrSc.

¢. VS 97033 Laborat# inZenyrsko-medicinské diagnostiky
Doc. Ing. Petr Vysoky, CSc. )
spoluesitel pro Centrum biomedicinského inZenyrétvidT

GACR

¢. 201/00/026 Euklidovy zaklady a jejichteska verze
RNDr. Martina Bévéarova, K 611
feSeni od1. 1. 2000 do 31. 12. 2001

€<

. 103/00/0831 Biomechanicka analyza lokélnickink & soustavy
endoprotéza panev
Doc. Ing. Josef Jira, CSc.
feSeni od 1. 1. 2000 do 31. 12. 2002

FR VS
¢. 981/2000 Racionalizace dopravni obsluhy
Ing. Zderkk Riha
¢. 1136/2000 Vybudovani multimediélni pé&ita¢ové laboratae s

nep‘etrzitym provozem
Doc. Ing. Josef Jira, CSc, Ing. Janaddkova, Ing. Marek Kalika

Projekt EUREKA

Eureka 1871 MOHUC OE 45/1 - 2998003
Optimalizace zadrznych systémi vozidel z hlediska simulace
biomechaniky poraréni
prof. Ing. Jii Dunovsky, CSc., doc. Ing. Jan Kovanda, CSc.
spoluprace s Fakultou strojni
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AV CR

S1124002 Analyza  spolehlivosti  rozsahlych  hybridalh  technickych
a biologickych systéni
prof. Dr. Ing. Jaroslav ¥ek, DrSc.
dobateSeni 3 roky

EUROPIEN COMMISSION

Jean Monnet project 1999 - 2001
Europian Standardisation
doc. Ing. FrantiSek Drastik, CSc.

MSMT - typ projektu MPO

¢. 4210/69 ATLAS
Ing. Jaromir Sodomka, CSc.
spoluesitel pro FJFI

4.2 Vyzkumné zanéry

Vyzkumny zandr 98212600025 Modely dopravy #éizeni dopravnich proceé v izemi
jehozreSitelem je prof. Ing. Petr Jirava, CSc., je v adulse satasnymi tendencemi u nas i
ve s¥té o rozvoji dopravniho systému jako systému komplesnuplatiujiciho synergické
Gcinky jednotlivych subsystém Tématicky spravhje zangien na d¥ klicové oblasti:

- modely dopravnich siti a provozu na nich a
- problematiku komplexniho pojeti bezp@sti dopravy {lovek - vozidlo - dopravni cesta)

Cile 2. rokuieSeni umoznily didéni znalosti z hlediska vzajemné provazanosti
reSiteli z miznych obo#t a k ugesréni formulace a doplmi Ukoki pro dalSi obdobi. Byly
rozpracovany analyzy v jednotlivy¢astechreSeni.

Postaveni vyzkumného z&m 210000024 Automatické systémy v dopray
diagnostika dopravnich systéni a procesi, jehozteSitelem je doc. Ing. Zdek Votruba,
CSc., je vysoce zavazné jak z hlediska dlouhodobd&hmje oboru u nas, tak v cel@twém
kontextu. Je to itkledkem kl¢ové role dopravy a spbjy rozvoji spolénosti v regionalnim i
globalnim mnétitku, coz vyvolava naléhavou pebu lépe porozudt chovani a vyvoji
slozitych sociotechnickych systéna interakci s Uzemim, lidmi a lidskymi komunitami.

Problematika dosaZeni bezpesti a provozni spolehlivosti systénje jednou
z kardindlnich pro téait vSechny oblasti lidsk€innosti. Veénuje se ji ve sité znana
pozornost jak ve fazi diagnostické na urovni ohjektmodefi, tak vzhledem k moZnostem
predikce afizeni, které v této oblasti otevira uplatani progresivnich inforndaich
technologii.
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Reseni VZ je zaloZeno na existenci a rozvoji erudéharesitelského tymu, navazuje
na sw¥tovou Urové v oboru a vyuziva origindlnichrigtupi, zejména z oblasti informatiky,
spolehlivosti, systémového inZenyrstvi a dynamiggrdvnich objekt.

Predpokladané vystupy 1. etapy (1999-2000):

Vychozi model sbvé infrastruktury dopravy, 1. fdze systémovéhobooa, navrh
vypocetnich a mificich metod pro analyzu citlivosti systému na vyerarvky resp. jeho
excitace vijSimi podréty.

Navrh na aplikaci teoretického aparatu prediildiagnostiky pro procesy dopravni cesty.

Analyza moZznosti aplikace teoretického aparatedigeni diagnostiky na systémy
dopravnich prosédki s automatickymi elementyzeni.

Rozpracovani teorie inforrfi@iho vykonu a jeji interpretace pro studium prdces
telekomunik&ni siti s novymi typy integrovanych sluzeb.

Analyza spolehlivosti slozitych heterogennictpidwnich a telekomunikaich systém,
skladajicich se z technickych pivk lidskéhainitele.

Vyzkumny zandr je feSen na vynikajici odborné Urovnitadou vyznamnych gwodnich
védeckych pinodi.

Vyzkumny zangr 98210000023 Rozvoj metod systémové analyzy, algorit a
statistickych metod pro dopravu a spoje jehozteSitelem je prof. RNDr. Miroslav ek,
DrSc., je aktualnim tématem vectwem neritku a v kterych aplikacich pét ieSitelské
pracovist jen k rekolika podobnym, ktera maji v této oblasti uznavagéledky. Jedna se
zejména o zavedeni a pouZiti Bayesovskych metodikmee sngrovych vztali v uzavené
dopravni siti nebo vyvoj systému rozpoznavani dogch zngek. Zcela ojedidla je
problematika pouziti Zolotarevovych polynamjako béaze pro kratkodobé spektralni
transformace nestacionarnich signaldat. V péibéhu feSeni prvni etapy VZ se pracovnici a
doktorandi katedry aplikované matematiky intenziveénovali formulovani zakladni
koncepce dopravni telematiky. Praco¥isé v ptibéhu roku 2000 profilovalo jako uznavany
tym v now vznikajicim oboru. Vyzkumny zamtak jednoznéné¢ pini roli inkubatora novych
vyznamnych vyzkumnych obir

Velmi dobrd je publikéni Grovei, kterd zahrnuje 30 publikaci¢etns prestiznich
recenzovanychiasopisi a konferenci IEEE.

Cile etapy, kter4 spada do roku 2000, jsou &pinvysledky vyzkumu jsou na velmi
dobré darovni, Ize &kavat, Ze &innost matematickych metod poroste s rozvojem calSi
vyzkumnych problérin a experimentalnich aplikaci.

Projekt MSMT ¢&. VS 96038Signaly, procesy a faktory spolehlivosti v narénych
systémech, zejména dopravnictbyl dlouhodobym projektem realizovanym Laborato
spolehlivosti systéi pri fakulté dopravni CVUT Praha. Zprava fedlozena k réni
oponentiie poskytuje dostatek informaci pro posouzeni Grguinéni cili projektu v roce
2000.

Zprava oreSeni podavarphled vysledi projektu v tomto roce a doklada hodnoceni
vysledki a plreni cili projektu. Nové technické a prostorové podminkyaday stabilizaci
personalu pracujiciho v laborétoPrehled zkuSenycheédeckych a ¥deckopedagogickych
pracovniki a seznam studenta doktorand pracujicich pimo v laboraté nebo
spolupracuijicich s laboraiqredstavuje vyznamnowgeckovyzkumnou kapacitu.

Zprava pedlozena k réni oponentie doklada navazamady kontakt v tuzemsku i v
zahranki. UsmSns se rozviji zapojovani do narodnich a mezinarodnigakumnych
progranii. Témata a za#stieni vyzkumnécinnosti a rdmcovy iehled publik&ni cinnosti

18



doklada aktualnost aisivyzkumnécinnosti, ktera je dobrym zakladem prédeckou praci
studenti a doktorand.

Ve zprav o ieSeni projektu je uveden zénzalenit doposud samostatnou Laborato
do struktury pipravované "Katedryiizeni a telematiky" Fakulty dopravni. Dlouhodobé
pracovni vykony a naghé vysledky pracovnik podilejicich se n&innosti Laboratte tak
dosahnou cile uvedeného v programu "Posilédy wa vysokych Skolach*.

4.3 Doktorské studium

Od akademického roku 1999/2000 mohou studenti gatdéktorské studium od
letniho i zimniho semestru.fifmaci fizeni do doktorského studijniho programu se kona
dvakrat r@né - v inoru s datem nastupu 1. 3. &wnu s datem nastupu 1. 10.
Akreditované studijni programy FD:
3710 V Technika a technologie v doptavspojich

v oboru 37 05 9 Technologie a management v démaelekomunikacich - T

37 21 9 Dopravni systémy a technika - D

3902 V InZenyrska informatika

v oboru 39 18 9 InZenyrska informatika v dogravspojich - |

Udaje o pFijimacim ¥izeni v roce 2000

obor T obor D obor | celkem
forma studia: fes. komb. fes. komb. fes.  komb.
unor 2000
pocet @ijatych 1 1 1 0 1 2 6
cerven 2000
pocet @rjatych 3 0 2 3 3 1 12

Koncem roku 2000 bylo vypsandijimaci fizeni na msic unoru 2001, @kavany
pocet prijatych student: 30.

Celkovy pofet studenti doktorského studijniho programu v rozckleni na
jednotlivé katedry je uveden v nasleduijici tabulce.

Katedra Prezami Kombinovana Celkem
611 11 3 14
612 7 1 8
613 6 3 9
614 7 3 10
615 0 0 0
616 7 2 9
617 6 3 9
618 1 3 4
619 4 1 5
630 3 5 8
Celkem 52 24 76
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Statni doktorské zkouSky a obhajoby diserténich praci

V roce 2000 statni doktorskou zkouSku sloZila Hehika oboru Dopravni systémy a
technika a byly obhajeny 2 disafté prace v oboru Technologie a management v dépav
telekomunikacich a 1 disetts prace v oboru InZzenyrska informatika v dograwspojich.

Habilita &ni Fizeni arizeni ke jmenovani profesorem

V prabéhu roku 2000 byla ukdmna 2 habilitani fizeni v oboru Technologie a
management v dopréva telekomunikacich, 1 habilitai fizeni v oboru InZenyrska
informatika. Zarova probihala Zizeni ke jmenovani profesorem, navrh na jmenovéoio
uchazeéu byl odsouhlasen na zasedani ¥RUT a postoupen MSMT.

4.4 Publikaéni ¢innost

Katedra 611 | 612 | 613| 614/ 613 616 617 618 619 630
Knihy 1 1 2 1 5
Shornik 3 1 4
Clanky v&asopise cizojaziné 3 1 4 8
Clanky v¢asopiseesky 15 | 4 2 1 3 4 2 31
Stati ve sborniku WorkshapvUT 2 1 2 5
Stati ve sbornicichesky 17 5 5 10 5 3 45
Stati ve sbhornicich cizojazgé 10 1 2 14 4 3 10 11 55
Vysokoskolské skriptum 1 1 2
Technické normy 6 6
Celkem 47 10 8 33 1 7 16 26 0 13

5. Akademicti pracovnici

Struktura akademickych pracoviikakulty dopravni je ietelnd z pilozené tabulky.
Oproti roku 1999 se zlepSila kategorie doc. ¥tpgracovnik. Bohuzel mé# uspokojiva je
vékova struktura kategorie prof. a doc. Vyhodnocekézuje, Ze je nutno doplnit stav

akademickych pracovnikmladSimi pedagogy ststeckopedagogickym titulem doc. a prof. a

ve skupig odbornych asistefitusilovat o zvySeni ptu s wdeckou hodnosti PhD. &Kové
sloZzeni odrazi skuteost, Zze mezi odbornymi asistenty a docenty jsotazemi starSi
odbornici-specialisté, které se ptitta ziskat pro projektoy orientovanou vyuku a jejich
znalosti jsou pro vyuku na fakalbezbytné.

V souwasné dob je u mladych asisteimtisili fakulty zandteno na vytvéeni podminek pro
rychlé a uspdSné ukotieni jejich doktorského studia a vytitojim podminky pro dalSi
odborny fist. Jsou po¥fovani samostatnynieSenim Uloh ve vyzkumnych zérach, aby
mohli byt vysilani pednostg na wdecké konference stippivkem. Usp#adani vyuky a
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vyzkumnecinnosti umoznidmto na@jnym pracovnikm si postupa vytvaret podminky pro
ziskavéani ¥deckopedagogickych titiul Usili vyvinuté v oblasti doktorského studia \viR99
a 2000 by mslo prokazat vysledky v r. 2001 doktorskymi obhajoiba

Dale fakulta usilovala roz$i pocet akademickych pracovnikv hlavnim pracovnim
poneru a vytvdit stalou skupinu spolupracujicich pracovnike vedlejSim pracovnim
poméru pro vyuku specializovanych volitelnychireplméta a pro vedeni projeit | v této
oblasti bylo dosazeno dith Usgchi a vyuka gkterych gedmeti je zajiStna stabilnim
kadrem pedagdg

6. Hodnoceni¢innosti (anketa)

V akademickém roce 2000 / 2001 je na www strankaghlty umistna studentska
anketa. Anketa se na studenty obraci s dvanaakandi. Prvnich Sest otazek se vztahuje
k CVUT jako celku. Jejich zii je proCVUT spole&né. Druhéa Sestice otazek je zatema
na specifické podminky Fakulty dopravni. Vznikla&ivSim kolektivu vedeni fakulty za
prispeni studeni. Konenou redakci provedli Dr. Stikarova, PhD. (sociolpgycholog) a
pedagogicky pratgkan. Soubor otadzek byl projednan v akademickém tgefakulty a
zverejneén v tomto zrini:

CVUT:
1. Kdybych se znovu rozhodoval, co bych ckt studovat, vybral bych si:
a) opst CVUT a stejny studijni program
b) opst CVUT av3ak jiny studijni program
¢) vybral bych si jinou Skolu a jakou.

2. Naklady na studium, ubytovani a Zivotni naklady:
a) mi poskytuji rodée
b) sizajifuji cast&ne sam
c) sizajiuji plné sam.

3. Uved’te Vase hodnocem podmmek studia nﬁVUT
(nejmért priznivé) hodnoceni.

a) rozvrh vywovacich hodin

b) kontakt s diteli, konzultace

c) dostupnost studijni literatury a skript

d) podminky pro individualni sport

e) podminky pro kulturni a spalensky zivot

f)  podminky pro ubytovani

g) dopravni podminky

h) moznosti vyuzivani doby mezi v§ovacimi hodinami

4. Uved’te Vase hodnocem vyukoveho procesu r(?i\/UT
(nejmért priznivé) hodnoceni.

a) skladba vytovanych pedntti

b) podil volitelnych pedméta

¢) odborna a pedagogicka uUrdverednasek

d) rozsah cueni

5. Kolik hodin tydn & vénujete v praméru:
a) navseveé prednasek
b) navse&veé cviceni
c) samostatné praci
d) pripraw ve zkuSebnim obdobi
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6. Jaky mate vztah ke studiu v zahranti:
(1= povazuji je za nutné alesppo dobu 2 semestr.. 5 je zbyté&né)

1. Pokuste se zhodnotit celkovou Urovestudia na Fakulté dopravni CVUT.
(1 = velmi vysoka,..... 5 = velmi nizkd )
2. Domnivate se, Ze poznatky z vyuky vyuZijete v praRi
(1 =v plném rozsahu,.... 5 sibec ne)
3. Koncepce vyuky (nafF. projektové orientovana vyuka) podporuje aktivni (ast studenti béhem
studia? (1 = ucité ano,.....5 = rozhodnne)
4. Nachazite ve vyuce zbyimé duplicity? Kde? ( Uvedte 0 — 4 dvojice fedmeta, kde k tomu dochazi.
Prednety zadavejte formou jejich zkratek podle ,Bilé kpiB000/2001")
5. O ktery predmét méate nejwtsi zdjem?
(Uvel'te nejvySeit prednety zkratkami pedneta podle ,Bilé knihy*)
6. Nepfimérenou zatz pociuji v t échto predmeétech:
(Uvelte nejvySeii prednity zkratkami pedneta podle ,Bilé knihy*)

Vysledky, ke dni: 2001-03-10 jsou zachyceny v tkhah viz giloha.

Diskuse vysledk:

Anketa je anonymni. Striktni poZzadavek na anonymitu nedovoluje kidspliujici
otazky, nap. na r@nik ¢i obor studia i kdyZz zodp@zeni gchto otdzek by bezesporiigpelo
k vytéZeni vice informace. Anonymita umuaie i "Zertovné" odpoidi. Nicmére ukézalo se,
Ze takové odpaudi nejsou tak frekventované, aby vysledky anketghmanotily. Vhodna
stylizace otazek dovoli odp&di tohoto typu identifikovat.

Ve vyhodnocovaném obdobi se anketgastnilo 89 studenti. To je porgkud mér,
ne? se dekavald. Skuténost si Ize vystlit pochybnostmicasti studerit o vyznamu a
praktickém dopadu ankety. Stane - li se anketaldrdéleZitou zgtnovazebni satasti
proces, které ve svychitsledcich pozitiva ovlivni situaci na fakud, Ize @ekavat zvyseni
z4jmu. Jinak bude zajem studinimezeny a v fibéhu ¢asu spise klesajici.

K jednotlivym otazkam

CVUT

ad 1)
VétSina respondefit(70%) je spokojena s tim, Ze studuje @9(UT i s tim, jaky obor
studuje.
17% responderit povaZuje studium n@VUT za vhodnou volbu, zvoleny program studia vSagavazuiji
za optimalni.
Zbyvaijicich cca 1% responderit by nagist volilo jinak:
2.2%%6 CVUT FEL®, ténei 10% programy UK, jeden respondent by volil Policejkademii.

Celkem tedy téri 90% responderii, vyrazna ¥tdina, povazuji studium n@vuUT za
dohe volenou alternativu.

® Informace o ankétbyla dodana studeith z rekolika zdroji, nag. na www strankéach fakulty, na
vyvéskach a informénich tabulich, v zapisu akademického senatu i dsoddektronickou zpravou
pedagogického prétana kazdému studentovi.
® Zde se ukazuje, Ze studenti nerozliduji prograroaa studia, bude tedy vhodné otazkafprmulovat
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ad 2)

Zadny z respondeitneni ekonomicky saistainy do té miry, aby byl schopen si naklady na studiu
zaji¥ovat samostatn

Zhruba tetina respondeitsi naklady, spojené se studiwdsté&ne hradi, d¢ tietiny jsou pld odkazany
na podporu rodii.

ad 3)

Ve treti otdzce hodnoti respondenti podminky studi@vidT.

Relativre dol¥e hodnoti dopravni podminky, kontakt siteli a podminky pro
individualni sport.

Jako nejméd priznivé uvadji moznosti vyuziti doby mezi vyovacimi hodinami,
ubytovaci podminky, v dalSim fadi pak podminky pro kulturni a spé&dmsky Zzivot a
dostupnost studijni literatury.

Nepriznivé hodnoceni podminek pro kulturni a spetesky Zivot je na prvni pohled
zarazejici, vzhledem k nabidce kulturnich akciréte Praze fevySuje piimér evropskych
metropoli. Problém bude spiS v tom, zda je tatoidiab pro studenty z ekonomického
hlediska pistupna a svym zattenim atraktivni.

Spatny stav knihoven, ch¥jici studovny a klubové mistnosti a trvalé ubyitiva
problémy jsou nefiznivé faktory dlouhodaobh znamé, tim spi$ by #a akcelerovat &nna
shaha o zinu, podpdena vhoda snerovanymi investicemi.

ad 4)

Hodnoceni vyukového procesu je velmi zajimavé.

Nejmeért jsou respondenti spokojeni se skladbeedpetu.

Odborna i pedagogicka uraverednasSek je hodnocena nejvyse.

Ponerné priznivé poctuji respondenti i rozsah &éni a podil volitelnych i@dneta.
Charakter otadzky nedovoluje stanovitigmy nespokojenosti respondéntse skladbou
predneta. Ficina evidentd neni ve volitelnych f@dnetech, neni ani v Urovnifpdnasek a
cviceni.

ad 5)

Kvantitativni ohodnoceni vlastniho studijniho Usdsponderit bylo nejvice zasazeno
studentskymi "Zertiky", nicméni tak dava zajimavé vysledky. Tém70% responderit
navstvuje tydre 6 - 12 hodin pednasek, % responderit nechodi na igdnasky vibec nebo
jen sporadicky, naopak jen cc&@o5responderit navstvuje téng vSechny pednasky.
Znamena to, Ze studenti vyznadnyuZzivaji frednasek, ale Ze si voli podle z4jmu a Ggovn

Prekvapujici je daj o ndw&te cviceni, protoZe &ast na cWenich je povinna. Té#h
¢tvrtina respondeiitodpovida, Ze navdte cviceni wnuje do 8 hodin tydh | po korekcich
na nemocnost by to znamenalo, Ze cca kazdy 6estymesetni formy studia studuje de
facto kombinovanou formou. Bude patriicelné zjistit, v jakém rozsahu v§uwjici na
presefini forme studia toleruji alternativni Zgoby plrni studijnich povinnosti z cs&ni.

Odpowdi na rozsah samostatné pracdgdm semestru ukazuji, Z€ilgizné polovina studerit vénuje

samostatné praci do 5 hodin tgdnTo je rozsah evidentnnedostatény, koresponduje vSak se

zkuSenostmi vy&ujicich a je¢ast&né zpiasoben téz velkym rozsahem "kontaktni" vyuky, nealisim
knihoven, studoven i nedobrymi podminkami pro saatoé studium na kolejich.

Udaje o pétu hodin, ktery ¥nuji studenti pipraw ve zkouskovém obdobi, maji zmg
rozptyl a jsou patmsystematicky podce€né. DoloZzena neni antekavana komplementarita
k poctu hodin, ¥novanych samostatnému studithbm semestru.
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ad 6)

O vyznamu studia v zahra&hije preswdéena velka ¥tSina respondefit Jen cca % je povazuji za
zbyte&tné. Na druhé str&njen réco pres 186 responderit povazuje za péebné studovat v zahrahi
alesp@ dva semestry. Lze dovodit, zétSina studerit se domniva, Ze jeden semestr v zaltfaje
optimum. To ovSem nekoresponduje s dosud slabSigkgaym vybavenim studeintze stedni Skoly,
které prodluZuje jejich adagtai obdobi na zahratni Skole.

FD

ad 1)

Celkové hodnoceni Uroerstudia na FD vychazi vépstupiové hodnotici stupnici na
"dvojku".

60% responderit ji hodnoti jako velmi vysokou nebo vysokou,%8(ako piimérnou,
10% jako nizkou nebo velmi nizkou.

ad 2)

Ocekavani vyuzitelnost pozndik/ praxi ma tér& normalni rozlozeni. Bmérni respondenti ( je jich cca
45%) ocekavaji, Zze cca polovinu poznatk praxi vyuziji. Nadji na plné vyuziti poznatk stejré jako

g

ad 3)

Koncepce vyuky, zejména projektova orientace, reichéa anket vyraznou podporu téh 70%
responderit, oproti még nez 1%6 téch, kt&i jsou opaného néazoru.

ad 4)
Témet 53% responderit nenachazi ve vyuce duplicity.
7 respondeiitvidi zbyt&né duplicity ve vyuce Fyziky | a Mechaniky Il. (FUEC 2)
5 respondeiitnachazi duplicity mezi Teorii dopravy a Systémogaalyzou (TD : SA)
4 respondenti vidi duplicity mezi Uvodem do dopriaarmanipulani techniky a Dopravnimi
prostedky (UDMT : DP)

DalSi duplicity jsou identifikovany sporadicky.

Kontrola podrobnych studijnich progrérakazuje, ze dii prekryti v grednasené latce
skute&né existuji. V rekterych gipadech (TD : SA, UDMT : DP) jsou pedagogickym
zamsrem', jindy jsou disledkem pozadavku zachovat logickou strukturu darghdrmtu
(F1: MEC 2). Je evidentni, Ze vipravovaném strukturovaném studiu bude nutno, daite
k menSimu pétu kontaktnich hodin, veSkeré duplicitiepodnotit.

ad 5)

Zajem respondefito prednéty ma velmi Siroky rozptyl a ploché maximum, ktgadle
ocekavani obsazuji avodni a profilujici "dopravniegmnty:

Zaklady dopravniho inZenyrstvi (ZDI), Projektov&omunikaci | a Il (PRK I, PRK 1I),
Uvod do manipuléni a dopravni techniky (UDMT), Telekomunikace (TK).

Dil¢im prekvapenim je projeveny zajem 6 respondemtoborovy pedntt Provoz a

projektovani mistnich komunikaci (PPM), ktery sednje aZz v aZ 7. semestru

" aby si studenti upevnili znalost vyznamnych parti

8 Lze se domnivat, Ze tak respondentiegmosiiuiji kvalitné vyucovany gredmt se zajimavou naplni a
pfimérenymi naroky.
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Velmi Siroky soubor fedneta (55), ktery respondenti uvd jako prednity, o 8z je zajem, lze
povazovat za pozitivni zji&bi.

ad 6)

Za nepimérens zatZujici povazuji respondenti ¢které pfipravné a teoretické
piedmnity.

Na prvnim mist (18 respondeit t.j. 20% ) je to Pruznost a pevnost (PP), nasleduji
Materidly a technologie (16 responderttj. 18%0), Matematicka analyza Il (12, t.j. 1245, a
trojice predmeéta Fyzika Il, Matematicka statistika a Mechanikadb (10 respondentech¥d)

| v tomto @ipadt je rozloZzeni ploché s Sirokym zakladem (32dmeti), coz odrazi
individudlni profilaci respondeint

Ctvrtina respondefit nenaléza fednst, v némZ by pociovali nadndrnou zéatz.
Vysledek |ze celko¥ povazovat za pozitivni.

Zagry:

Anketa se postugnstava trvalym zgtnovazebnim mechanismem, jenZ omlije
vyukovy proces.

Vysledky ankety povaZujeme za vyrazmpozitivn®. PouZijeme je zejménaiip
upresiovani naplg pripravovaného strukturovaného studiaskdéra di€i opateni, ktera lze
odvodit ze zasri ankety®, budou pijata bezodklad&

Nespokojenost respondéns podminkami studia (lokalni studovny, knihovnyje
opravréna a je ji nutndgesit prioritnim cilenym zagitenim investic dogchto oblasti.

V budoucnu, jakmile bude ziskan SirSi soubor redpofi, predpokladame k detailnimu
vyhodnoceni pouzit metodiku modernich infotmiah technologii ("data mining"), protoze
pozadavek anonymity brani klast jinak ifedtné doplujici otazky.

Pokusr jsme tak dinili analyzou souvztaZznosti odpali na otazkyCVUT 4a - FD 5+6. Z analyzy

vyplyva, Ze nespokojenost respondese skladbou vyiovacich pedneti je pravépodobré vyvolana

zejména petizenim poatku studia teoretickymi a fgoravnymi gredntty. V tomto snéru lze d@ekavat
zlepSeni ve strukturovaném studiu.

7. Zahrani¢ni a vngjSi styky

V ramci zahraninich styki se uskuténilo celkem 95 zahra&mich cest. Z toho bylo
21 cest pla hrazeno z rozpu fakulty, 10 cest bylo hrazeno z vyzkumnych gia@# cest
bylo hrazeno z prosdki vyzkumnych zargra a 23 hradily pla cizi organizace. Z celkovych
nakladi (971 718 K) bylo z prostedki fakulty hrazeno 98325 K(tj. 10%) a z prosedku
vyzkumnych zaréra 230707 K (23%). \KtSina cest se uskutala plné z prostedki z cizich
vysilajicich organizacich nebo za jejich vyznampélwiasti. (telem &tSiny zahraninich
cest byla aktivni €ast (referaty spolugadatelstvu) na konferencich, zasedani mezinarodnich
vybori nebo komisi a mezinarodnédeckovyzkumné programy. Zdhto cest bylo 23 dasti
na mezinarodnich konferencich a serficta

V roce 2000 se jako kazdy rok usktrig¢ studentsky mezinarodrdopravni semina
MEPS2000 ¢esko - rakousko - nd&arsky), tentokrat v Mdiarsku v Szentedre. Tyto semiea
jsou velmi uspsSnou reprezentaci fakulty s moznosti mezinarodkdctiakti pro studenty a

° Ve witsing otazek vysledky anketyrgckily ocekavani .
9 hokud nemaji vztah k objelth stavajici akreditace
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doktorandy. Dva studenti odjeli na jeden semestrdstat do Danska na Horsens
Polytechnics, 1 student do Spolkové republikymécko, Univerzita Mannheim a jedna
studentka do Spalska ( Barcelona) v ramci programu SOCRATES.

V ramci dlouhodobého programu mezinarodni spoluwpsicuskuiilo sedm cest do
Svycarska, C.E.R.N. Zeneva, projekt ATLAS.

DalSi zahrarini cesty se tykaly aktivni¢asti na zasedanich mezinarodnich komisi.
Napr. komise pro normalizaci - mezinarodni zasedanivirhberku a Grazu o problematice
zavaéni evropskych norem do praxe, zasedani World Rosgbdiation v Pdzi a cesty v
ramci @ipravy 5. ramcoveho programu EU. Zahtamicesty byly organizovany s ohledem na
maximalizaci pinosu pro fakultu. Slo zejména o umeinvyjezdi mladym pracovnikm a
doktorandgm. Déle pak na cesty s aktivntasti a cesty na zasedani pracovnich skupin
mezinarodnich organizaci, ve kterych nasi pracowaaigedaji ve vyborech a komisich.

Byla stanovena pravidla priority z cest financowany prostedka fakulty - piiprava
strukturovaného vyuku, ifprava zapojeni do mezinarodnich projgkéjména v ramci 5.
ramcoveho programu a cesty mladych pracavrdkdoktorand. Pro Skolni rok 2000/01
odjelo 15 studeritna zahrarini studijni pobyty.

Pracovnici fakulty se z&astnili mezinarodnich konferenci:

s aktivni &asti
- SIMPACK User Meeting 2000, SRN, Ktare (Kovanda)
- Telesorm 2000, SRN, Ddany (Tichy)
- Iscas 2000, Svycarsko, Zenevagk)
- "ZEL 2000", Slovensko, Zilinag¢ka, Janos, Svitek)
- E+W Fuzzy Collogium 2000, SRN, Zitt@Brandejsky)
- Conf. of the World Engineers”Convent SRN, Hannover (Moos)
- CSCC 200®ecko, Atheny (Votruba, Novak)
- ECI 2000, Slovensko, KoSice (Votruba
ostatni
- Telenorm 2000, SRN, Ddéeny (Novak)
- "ZEL 2000", Slovensko, Zilina (Hob&grka)
- "Bayerrischer Nahverkehrs-Kongres&&NS Mnichov (Jano$, Baudys)
- Symposium Descriptive Geometry, SRikgddlen (Voréova)
- M1 2000, Slovensko, Zilina (Svitek)
- ISMDA 2000, SRN, Frankfurt (Vysoky)
- Odborny dopravni semin&lovensko, Stara Lesniiba)
- Kongres "ITS", Itélie, Torino (Svitek)
- "Fit for Enlergement"”, Rakousko, Vild@&uks)

Konference a seminée organizované fakultou

30. 5. 2000 - SemiddIntermodalni doprava arfiemna ngsta", ve spolupraci s Dopravnim
podnikem hl. m. Prahy, Gvodniguinaska - prof. Vukan R. Vuchic

Srpen 2000 - 2. semihdnava a mikrospanky u lidského operatora a jefltsledky pro
dopravni systémy

Pravidelny seming,ldentita” parddany K614
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Prijeti zahraniénich hosti

Mr. John Poulton - Principal Lecturer, North Easaléé Institute of Higher Education,
spoluprace v programu SOCRATES 21. - 26.3. 2000

Prof. Romuald Bedzinski, vedouci adlehi experimentalni mechaniky a biomechaniky,
piiprava spoluprace v biomechanice velkych kiowb organizace kongresu ESB, Polsko,
Wroclaw University of Technology, 30.9. —2.10.2000

Prof. Riccardo Riva, Italie Universita Bergamo soh prace na projektu s prof. Kovandou a
piiprava bilaterarni smlouvy 27. 5. - 2. 6. 2000

Ing. Bystrik Bezak - prof. Jirava, Slovenské Teckai Univerzita Bratislava -vedouci katedry
dopravnich staveb, konzultace ke spote (Easti na projektu PORTAL /5. ramcovy program
EU - TREN/, 30.11 - 1.12.

Prof. Vukan R. Vuchic University of PensylvaniahilBdelphia, PA 19104 - 6315, USA, Dpt.
of Systém Engineering. Na¥st ve dnech 29. - 31.5. (ve spolupraci s Dopravodainikem
hl. m. Prahy) - nav8va u d¢kana doc. Jiry, iednaska na fakw@tna téma: "Intermodalni
doprava a fijemna ngsta"

John W. Holtzlaw The Sierra Club Sa}n Francisko AUsavSEva ve dnech 30.10. -
1.11.2000- pednédSka ve spolupraci s Ustavem pro ekopolitiku térma: "Doprava a
suburbanizace"

Dr. M.L. Hansen, Freie Universitat, Berlin,éMecko, 2. semirfdo mikrospancich, srpen
2000

Dr. P. Arnold, Volswagen A.G., &inecko, jednani o spolupraci o dalSich zakazkadsimpec
2000

Prof. B. SvieZzeny, ISEP, Paris, Francie, spolupxéceyuce, vyrinné staze studeht East
na @ipraw projektu mikrospank, nékolikrat bdhem roku

Prof. L. Rothkrantz, TU Delft, Holandsko, v¢mmé staze studdnta (&ast na pipraw
projektu mikrospank, nékolikrat, nekolikrat béhem roku.

P. J. Bakker, TU Delft, Holandsko, v¢mmé staze studentiéto 2000

N. D. van Hese, TU Delft, Holandsko, v¢mmeé staze studeitiéto 2000
B. O. Maltha, TU Delft, Holandsko, vygnné staze studentléto 2000
C. M. Snoeck, TU Delft, Holandsko, v@mné staze studantléto 2000

A Harvey, Eurocontrol, Paris, Francie, jednani olgpraci na problematice spolehlivosti
systéni tizeni letecké dopravy, prosinec 2000

P. J. Benson, University Laboratory of Physiologarks Road, Oxford, UK, ¢ast na
piipraw projektu mikrospank, fijen 2000

Fakulta ma uzaweny dohody o spolupraci s institucemi:

- Zeleznkni stavitelstvi Praha, a.s.

- Technicka universita KoSice - ekonomicka fakulta
Centrum dopravniho vyzkumu - Dopravni fakultadedice
Ceské a slovensk& kombinovana doprava ITRANS a.s.
Ceské drahy s.r.o.

ELTODO spol. s.r.o. Praha
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Ustav teorie informace a automatizace &R
Letecky Ustav FS VUT Brno

- H.E.M. Informatics s.r.o. se sidlem v Praze
Ustav informatiky a vyp#etni techniky

Dopliikova ¢innost fakulty:

Seznam podnik- rok 2000

- Ceské drahy, Praha

Dopravni podnik hl.m.Prahy (2x)

- Skoda auto, Mlada Boleslav (4x)

- Reditelstvi silnic a dalnic, Praha (2x)

- Cesky institut pro akreditaci 0.p.€I4), Praha

- Servis STK, Brno

- Deloitte & Touche, Praha

- Automatizace Zelez#ii dopravy, s.r.o. (AZD), Praha (6x)
- AK Signal a.s., Brno (3x)

- Volkswagen AG, Nmecko

- Centrum dopravniho vyzkumu (CDV), Brno (2x)
- Obvodni wad Praha 6

- Urad prace, Bein

- Ceskéa stomatologicka komora, Praha

- Ustav dopravniho inzenyrstvi (UID), Praha

- Fleck —CS s.r.0., Praha

- Eltodo a.s., Praha

8. Sowasti FD

8.1 Samostatné laboratbe

Hlavni pozornost byla v r. 200GigeSeni projekt i doplikové ¢innosti zandiena na tato
nosna témata:

a) dalSi rozvijeni problematiky spolehlivosti irgkece lidského operatora s &gm
systémem, zejména dopravnim,

b) rozvoj metod automatizované predikce a klastfikalopravnich zatizeni naéstskych
komunikacich,

c) vypracovani navrhu systému, ktery by umoznil¢aavinformovatiidice ve méstt o
aktudlni, resp. predikované dopravni¢zana vyznamnych uzlech gstské uléni a silnéni
Site,

d) dalSi rozvoj metod estimace provozni spolehtivelszitych dopravnich zabezfmvacich
zarizeni a systém

e) prohloubeni &kterych teoretickych otazek prediki diagnostiky a jejich specifickych
aplikaci,

f) vyvoj metod pro hlasovou komunikaidice s vozidlem.
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V téchto sngrech byly tézieSenycetné aplikani zakazky formou dopkoveé ¢innosti,
jejichz celkovy hruby finos pro Fakultu dopravalVUT piesahl v r. 200@astku 3,2 mil K.

V oblasti a) bylo pokr&ovano ve vyzkumu metod pro detekci, analyzu, pr@dik
provozu uzpsobeno druhé laboratorni praco¥ipto snimani EEG signaha hla¥ fidice a
vySetovani jejich souvztaznosti k reak dok® jednak na akusticky, jednak na opticky
podret. Bylo téz gipraveno penosné zaznamovéizzeni a pipraven prvni polni experiment
snimani vybranych relevantnich EEG signd hla¥ fidi¢e za jizdy na pokusném polygonu.
Bylo provedeno soustavné podrobné vkt map EEG signélna povrchu hlavy u asi 25
pokusnych osob (studénta profesionalnich strojvedoucich). Byly ziskanyzmetky o
souvztaznostech mezi ékterymi  vyznamnymi komponentami spekter EEG signél
snimanych na vybranych mistech hlavy a dobou meziemtovanim poditu (akustického,
resp. vizualniho) pokusné osoa uskuténénim pozadované reakce (stisknuti paky). Spektra
EEG signdl byla @itom stanovovana pomoci specificky nastavené Gafyofidtrace
s wdomim, Ze se jedn& o kvazi-periodické a kvazi-etemini¢asové signaly, kde klasické
pojeti spektra ve smyslu Fourierovy transformacei ndostatén¢ korektni. Na zaklad
rozboru ziskanych vysledWze tvrdit, Ze nyni je k dispozici metodika, dowjdti dostatene
spolehlivé rozliSeni a predikovaniznych stupi poklesu pozornosti (az nastupu mikro-
spanki) pokusné osoby v fib¢hu laboratoré simulovaného jejiho provozniho zatizZeni.

V oblasti b) bylo pokr&ovano ve zdokonalovani metod ¢alp dat o hlavnich
signifikantnich parametrech dopravniho zatiZze#&$tekych komunikaci, zejména o dopravni
intenzi€é a o obsazenosti detekfioftento parametr je ve vztahu k rychlosti progjcich
vozidel), metod a postipjejich filtrace a pedzpracovani a metod jejich predikce na
kratkodoby i stedrédoby predikni horizont. Na zaklad ziskanych poznatk byly pak
vypracovany metody automatizované klasifikace damich situaci. Pro experimenty byla
ziskana historicka data z Hradce Kralové a z&®Izn

V oblasti c)byl vypracovan navrh na vyty¥eni jednoduchého a relativrievného
systému, kterym by bylo moZnddice v néstském provozu za&as informovat o dopravni
situaci v jejich okoli, resp. vjimi specifikovanéblasti ngésta. Zakladem ijtom byla
skute&nost, Ze velk&astridi¢a ve nest ani tak nepdebuje informaci o tom, kde se naléza
jaké je nejkratSi trasa ke zvolenému cili, jakovprinformaci o aktudlni, resp.cekavané
dopravni situaci v jejich okoli, podél jimigdpokladané trasy a v cilové oblasti. Navrhovany
systém pedpokladd prezentaci takové informaiidici v grafické podob na barevném
displeji s doplgnim akustickou, resp. textovou formou. Byly vypre&oy rekteré
komponenty takového systému.

V oblasti d) bylo pokra&ovano v prohlubovani metod analyzy a odhadovani
predpokladanych hodnot (estimace) provozni spolesiivoslozitych dopravnich
zabezpeéovacich z#&zeni a systéina zaklad statistickych principp a to jak co do jejich
technickych (hardwarovych), tak i programovych {safovych) ¢asti. Ziskané poznatky
byly aplikovany na navvyvijena z#izeni pro zabezgeni Zeleznini dopravy.

V oblasti e)byla pozornost &novana zejména problematice spolehlivostkiadu
informaci na styku jednotlivyckiasti inform&nich systéra a problematice nedéitosti pri
stanovovani oblastifatelnych parametir chovani uvazovaného systému a poZatlansrgj
kladenych. Dale byly rozvijeny metody prethik diagnostiky hlavnich signifikantnich
provoznich paramaetrleteckych proudovych motr zejména paraméirtribologickych a
vibragnich a vypracovany postupy pro analyzu tribologatkyprepardt. Pozornost byla
vénovana téz otazkdm stanovetiippstnych mezi odchylek vstupnich pararietyroby gi
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danych pozadavcich na kvalitu vystupu a neuplnycteatitych informacich o vyrobnim
procesu, zejména seéetelem k aplikacim v chemickémuipnysiu.

V oblasti f)byla hlavni pozornost zaffena na dokafeni vyvoje zé&zeni pro hlasovy
vystup hlaseni praidice automobilu, schopného na zalkdadplikace metod tzv. slovni
syntézy dosahnout velmi vysoké hlasové kvality. aByypracovana modularni koncepce
takového z#&zeni sphujiciho poZadavky umig&i na palud vozidla, realizovany a
vyzkouSeny pdtbné funkni vzorky.

8.2 Pracovist FD v Dé¢iné — Ustav pro bakalédska studia

V roce 2000 uplynulo & let od zaloZeni spaleého pracovist Fakulty dopravni a
Fakulty jaderné a fyzikatn inZenyrské v B¢iné. Vzhledem kiistu p@tu studeni
bakal&ského studijniho programu obou fakult a kipbt rozdilného oborového zaieni a
obsahu i rozsahu vyavanych pedneta doslo k oddleni diive spol€né vyuky obou fakult.
Pro poteby CVUT — Fakulty dopravni byl na&dinském pracovisti zalozen Ustav pro
bakal&ska studia, zabezpaici vyuku studijniho programu Dopravni technoo@ spoje,
obor L — Logistika v doprava telekomunikacich.

Vedenim UBS byl patten Doc. Ing. FrantiSek Drastik, CSc., manazerkaecquise
je PhDr. Stanislava Holikova, studijni atiehi a sekretariat UBS vede pi. Monika Svandova.

Vyuku zajif'uji jednak vydujici zangstnani na FD - pracovisti védiné na plny nebo
Castény Uvazek (celkem 7 vyjicich), dale vyaujici dojizdjici z Prahy, zagstnanci FD
v Praze (v zimnim semestru ak. roku 2000/2001 oelsevywujicich), dalSi vyuku zaji%ji
externisté — fevazre odbornici z praxe (celkem 10 Wujicich). Na konci roku 2000 se pro
décinské pracovist Fakulty dopravni zgnily podminky pro vyuku tim, Ze budovu Skoly
pievzala do spravy FJFI.

V roce 2000 bylo prodlouzeno studium v baksk&m studijnim programu o jeden
semestr, coZz znamenalo, Ze v obvykléarvnovém terminu se statni 2zéné zkouSky
nekonaly, avSak konaly se v prosinci 2000 (16 sttige

V roce 2000 studovalo FD v&®in¢ v 1. raniku 30 studerit ve 2. r@niku 35
student, ve 3. réniku 22 studerit a ve 4. réniku 18 studerit Ke studiu na UBS podalo
v roce 2000 phlaSky 62 uchazd, k piijimaci zkouSce se dostavilo 40 uch&zezapsano
bylo 29 uchaz&i.

Hlavni cile UBS v roce 2001:

* Probih& nutna stabilizace wWujicich, dai se ziskat kvalitni ¢itele do stalého pracovniho
pongru na plny neba@asté&ny Uvazekcimz se omezi neefektivni dojiéd vywujicich
z Prahy, s vyjimkou &kterych vysoce odbornychrgdn®ta prednaSenych zejména ve 3.
ro¢niku.

» Ddalezita je modernizace provozu stavajicicip@ové webny a vybudovani druhé
pocitacove webny.

* V akademickém roce 2001/2002 bude zahajena vyddambinované forré bakaldského
studijniho programu Dopravni technologie a spojeoroL — Logistika v dopray a
telekomunikacich s roz&nim vyuky v pedmétech manazerskych a ekonomickych.
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* Ve spolupraci s &kterymi piamyslovymi a jinymi podniky zejména z okresgdn bude
zahajena vyuka jejich zamstnand v programech celozivotniho vddvani (dvou i vice
semestrova).

» ZvySe uvedenychighodi (rozSfeni vyuky a zvySeni @tu vywujicich i student) bude
nutné ziskat dalSi prostory ve stavajici budaby byl jednak dostatelkc¢eben, ale také
mistnosti pro &itele. Kazda z pracoven musi byt vybavena PGimmnim na jiZ
fungujici 2 samostatné servery UBS. Pro z&jisthodu vlastni sitbude pijat spravce
Site.

» Pro prezentaci pracov&budou vytvéeny www stranky, které budou obsahovat vSechny
potrebné informace o UBS, jeho pracovnicich a vyuce.

9. Rozvoj fakulty a vystavba

Realizaci nové potacové webny v Konviktské ulici a laborate fyziky v Horske
ulici jsme gispeli k pInéni jedné z priorit vytgenych v dlouhodobém za&mu fakulty —
budovani laboratd a p&itacovych weben.

Z havarijniho fondu MSMTCR byla provedena opravaigioZeni) jizni poloviny
strechy v Konviktské ulici.

Z vlastnich finatnich zdrofi byla provedena isolace proti vihkosti obvodové zdi
budovy v Konviktské ulici.

Prehled investtnich a rekonstrukénich akci planovanych k realizaci v r. 2001

- zahajeni projenich a stavebnich praci na realizaci bezbariéroygistupu (vrjSi
vytah) do budovy a stim spojené rekonsinik prace socialniho #aeni;
rekonstrukce poslucharny. VSe v budavPraze 1, Konviktské 20

- zahajeni projeknich a stavebnich praci na realizaci osobniho wytaékonstrukce
socialniho z#&zeni; gestavba docvicny na stupovitou poslucharnu. VSe v budbv
v Praze 2, Horské 3.

10. Hospod&eni

10.1 Rehled finanénich zdroja

Zakladni dotani prispivek ze statniho rozgtu na neinvestni vydaje jako hlavni zdroj
financovanicinnosti fakulty vr. 2000 se skladal ze z&kladntade — vzdlavaci ¢innost
39 890 963,-K a ze zakladni dotace €da a vyzkum 1 430 000,-K

Mimo ramec &chto prostedki ziskala FD progedky nateSeni vyzkumnych z&m
4 022 000,- K, které se vSak snizilyigvedenim 102 000,-&Kna FEL a pevodem z FEL a
FJFI na FD se zvysily o 306 000,¢KNa VZ 023 bylo NEI 1.517.000,-&a IV 895.000,-
K& Na VZ 024 bylo NEI 1.020.000,- &a IV 1.015.000,- K. Na VZ 025 bylo NEI
1.485.000,- K a IV 790.000,- K. Zarover byl poskytnut fakult prispivek od MSMT
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z havarijniho fondu na opravy v budoionvikiska 20 ve vysSi 800 000,-¢K DalSi gijmy
fakulty mimo dotace byly v hlaviinnosti ve vysi 7.371.436,-K

Fakulta dopravni hospotila tedy v roce 2000 s celkovaiastkou 59.425.610,- K Tato
¢astka je vSakip zahajeni roku a tvogbrozpaitu €Zko odhadnutelna, nebee sklada rady
poloZzek, do kterych jsou finani prostedky ziskavany v jibéhu roku, zejména pak
doplikovéinnosti a Uspchu v ziskani grant

10.2 Vysledky hospodéeni

Fakulta v piibéhu roku 2000 usilovala o maximé&lrefektivni vyuzivani pdélenych
prostedki na stras jedné a na druhé strao rozvoj, ktery by podpd vyuku i vyzkum na
této nejmladsi fakutCVUT.

Cerpani rozpétu je rozéleno hned od pgtku do 2 kapitol:

(i) Fakulta dopravni v Praze — magisterské a dsktdstudium, (ii) pracovi§t-D v Ds¢iné —
bakal&ské studium.

NejvétsSi poloZzkou jsou mzdyéetns odvodi, i kdyZ vyvoj pameérnych vydlkt zaostava
za tempem pozorovatelné ¢ra inflace, ¢ehoz je dsledkem maly p&et pracovnik
v mladSich ¢kovych kategoriich. Pokusem o stabilizaci byla g@lat Uprava realizovana
v roce 2000, ktera @drpala fakuk financni prostedky nad stanoveny limit. Zarowvese
v celkovémcerpani negativh projevuje i stoupani nakladha placeni energii, poStovného a
sluzeb obeah Protoze FD neni napojena na centralnfedstuCVUT, ma pondrné vysoké
naklady na telefonni provoz navzdory vSem Usporopatenim.

Bylo sledovanocerpani finagnich prostedki jednotlivymi katedrami, samostatnymi
laboratdgemi a provozem jednotlivych budov.Ukézalo se, ZzeskiadlE ¢erpani jsou ietelné
rozdily mezi jednotlivymi katedrami. Samostatnéoiatia K630 hradila s¥j provoz hlaves
z projektu MSMT a z dopkové &innosti.

Kontrola ¢erpani finatinich prostedki na vyzkumné zasmy byla soddasti prohlych
oponentnicltizeni, ktera nenalezla Zzadné zavadgspani.

| kdyZ fakulta pi sestavovani rozgtu sestavila vyrovnany rozpet, skowil rozpoitovy
rok se zapornym hospog&ym vysledkem . Ten byl z#&pinén jednak nenaplmim
ocekavanych fjmu, jednak neplanovanymi havarijnimi situacemi, kdyn¢ byli nuceni
provadt havarijni opravy tak, aby byl zabezpe bezproblémovy provoz budov a
v neposlednifack naristem pateby mzdovych progtdki a stim spojenych odvadpri
zmené mzdové tabulkyCVUT v pribghu roku.

11. Hlavni cile fakulty v r. 2001

» Pripravit reakreditaci stavajicich studijnich progfam akreditaci studijnich program
strukturovaného studiai@dpoklad Bc 4 roky, Ing. 2 roky, PhD 3 roky).

* Snizit p&et nabizenychiedn®tt, odstranit duplicity a sledovat jejich obsazenost.

» ZvySit efektivnost projektay orientované vyuky koncentraci projéktna ieSeni
rozhodujicich soubérproblénti v oblasti dopravy a telekomunikaci.
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Rozstit pocet modernich p@itatovych weben a laborato pro vyuku studerit a pro
védeckou praci.

Vybavit laboratde v suterénu v Konviktské, aby zde bylo mozné lostd laboratorni
zarizeni pro vyuku dopravniho provozu na Zeleznicicalelovani dopravnicteSeni.

Ve spolupraci s ministerstvem dopravy a pajCSA vytvait podminky pro zvy3eni
poctu absolvent specializace Pilotni vycvik.

Zmodernizovat progedi pro vyuku v B¢iné a ve spolupraci s tamnimi spravnimi a
primyslovymi subjekty vytviit podle jejich poZadawk ucelenou nabidku celozivotniho
vzaklavani etrg rekvalifikacnich kursi.
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