Priloha €. 10
ke zpravé o prlibéhu prijimaciho fizeni na vysokych Skolach pro akademicky rok 2024-2025
na CVUT v Praze Fakulté dopravni

Informace o pisemnych prijimacich zkouskach

(Uplné zadani zkuSebnich otazek ¢i prikladd, které jsou soucasti prijimaci zkousky nebo jeji
Casti, a u otdzek s vybérem odpovédi spravné reseni)

Navazujici magistersky studijni program
Provoz a rizeni letecké dopravy

N1041A040010
VsSeobecné znalosti letadel a letecké dopravy

1. Napiste spravnou odpovéd (1 bod)
K ¢emu se vztahuje kddové znaceni letist?

2. Napiste spravnou odpovéd (1bod)
Jak oznacujeme cas, ktery se nejvice uziva v letectvi?

3. Vyreste tlohu (1bod)

Pfi vizualnim pfiblizeni na stoupajici drahu (up-slope RWY), mUze u pilota vzniknout vizudlni iluze,
ktera mlze vést k neadekvatni Upravé vysky pfi pfiblizeni. Do obrazku nize zakreslete polohu letadla,
za predpokladu, Ze pilot této iluzi podlehl.

4. Vyberte spravnou odpovéd (1 bod)
Vysoka mira vertikdlni integrace letecké spole¢nosti:

b) Dostava leteckou spolecnost do nevyhodného postaveni na trhu.
c) PFindsi zvysené trzby handlingovych spole¢nosti a udrzbovych organizaci.
d) Zadna definice neni spravna



5. Odpovézte na nasledujici otazku (2 body)
Proc je pro urceni 3D polohové informace ze systém( GPS zapotiebi alespon prijem ze 4 satelit(i?

Kvlli nedostatecné presnosti uréeni ¢asu na strané uzivatelského zafizeni. Je feSena soustava
minimalné 4 rovnic o ¢tyfech nezndmych, kde chyba hodin na strané uzivatelského zafizeni je jednou
z neznamych, ktera musi byt urcitelna.

6. Vyreste ulohu (2 body)
Zakreslete do obrdzku niZze obé moZnosti provedeni drahovych ochrannych navéstidel a
definujte jejich barvu.

Uspofadani A Usporadani B

Spravnad odpovéd:

Viz5.3.23.4
a 53235
3:‘:’,;5: Jednosmérovict Jednosmérové Zlutd blikajici
navestidel névastidla ve vzdalancstech 3 m
Uspofadani A Uspofadani B

7. Vyreste ulohu (2 body)

Dychaci cyklus se sklada z nadechu a vydechu, pficemz nadech je déj aktivni (dochazi ke spotiebé
energie) a vydech pasivni. Mechanika dychani je zaloZzena na zméné objemu hrudniku. Hlavnim
dychacim svalem je branice, ktera pfi nddechu umoziuje zmenseni/zvétseni objemu hrudniku (a tim i
plic), tlak v plicich je tedy nizsi/vys$i neZ tlak atmosféricky, ¢imZ je umoznéno proudéni vzduchu
z vnéjsiho prostredi do plic. Pfi vydechu pak dochazi k relaxaci branice. V dlsledku toho se objem
hrudniku sniZuje/zvySuje, a tedy tlak v plicich je niZ$i/vy$si oproti tlaku atmosférickému, co? zajistuje
proudéni vzduchu z plic ven.

Odpovéd:
e zmenseni/zvétseni
o niZSi/wySsi
e snizuje/zwsdje
o  nizsi/vyssi



8. Odpovézte na otazku (2body)
V jaké fazi letu se mlze letoun B737-800 vyznacovat nulovym vztlakem? Svoji odpovéd zdivodnéte.

Nulova rychlost (stoji na zemi), nulovy soucinitel vztlaku.

9. Vyfeste ulohu (4 body)
Dekddujte nasledujici zpravé cervené psanou ¢ast. O jakou zpravu se jednd. Jaké pocasi bude 24. dne
v 15:30 UTC?

TAF LKPR 2405007 2406/2512 33012KT 7000 -RA BKN003 OVC007 PROB30 TEMPO 2406/2415
36014G24KT TEMPO 2406/2409 9999 BKNO0O8 OVC013 BECMG 2409/2412 9999 NSW BKNO16
BECMG 2418/2420 32005KT CAVOK

240500Z — datum a ¢as vydani zpravy (24. den, 05:00 UTC)

2406/2512 — platnost predpovédi— od 24. dne 06:00 UTC do 25. dne 12:00 UTC
33012KT — smér a rychlost vétru ze sméru 330 stupnd 12 uzld

7000 — dohlednost 7000 m -RA — slaby dést

BKNOO3 — zatazeno (5/8-7/8) se zakladnou v 300 ft

Jednd se o zprdvu TAF — predpovéd pocasi

24. dne v 15:30 UTC bude dohlednost nad10km a NSW (no significant weather); vitr zGstane ptvodni

10. Vyfeste ulohu (3 body)

Konstrukce letadel je navrhovana na definované provozni zatizeni, které je pro manévry definovano
manévrovaci obalkou nasobk(. Cim jsou definovény hrani¢ni hodnoty v manévrovaci obélce nasobkd,
jak by mohlo dojit k jejich prekonani a co by nasledovalo pfi jejich pfekonani? Je mozné naznacit
graficky.

popsat hrani¢ni hodnoty - ndsobek zatiZzeni (kladny a zdporny), maximalni rychlost — za
bod;

popis toho, jak se daji pfekonat - manévr na rychlosti vy$si nez va, ktery presdhne
nasobek, nebo prekondani rychlosti pfi klesani - za bod;

poruseni konstrukce letounu, trvald deformace, destrukce konstrukce, flutter,

s vz

odlomeni &4sti vodorovnych ploch,... - za bod)



11. Vyreste tlohu (2 body)
Zakreslete znaceni pouzivané pred posunutym prahem drahy a uvedte vyhlasené délky k této
konfiguraci.

Spravna odpovéd:

L( LDA

< TORA
TODA
ASDA

12. Vyfeste ulohu (3 body)
Popiste princip funkce multilateracniho prehledového systému

Odpovéd:
Systém zaloZeny na principu TDOA (time difference of arrival), rozdilu ¢asu prichodu signalu.
Vyuziva alespon 4 pfijimaci stanice, mize mit i dotazovac.

Teorie je dana hyperbolickym ptistupem, tedy konstrukci hyperboloidd diky dvéma ohnisk(im,
kterymi jsou pfijimaci stanice a tomu, Ze rozdil ¢asu prichodu na pfijimaci stanice je konstantni.



13. Vyreste ulohu (4 body)

S jakou maximalni vyskou pfedni ¢asti trupu letadla je uvazovano, je-li na letisti kédového znaceni 4E
umisténo vyckavaci misto RWY ve vzdalenosti 90 m od osy RWY. Sitka OFZ je dle pFedpisu 120 m a
sklon vnitini pfechodové plochy je 33,3 %.

Polovina ze 120 m je 60, do 90 k RWY HP tedy zbyvd 30, z ¢ehoZ 33,3 % neboli 1/3 je 10 m, takZe vyska plochy
nad RWY HP je uvaZovdna 10 m.

120/2=60-1b
90-60=30-1b
33,3%z30=10-1b

Maximadlni vyska predni ¢dsti trupu letadla=10m -1b

14. Odpovézte na nasledujici otazku (4 body)

Proc se zvysujici se vzdalenosti letadla od ADS-B (1090ES) pfijimaci pozemni stanice se prodluzuje
dosazitelna primérna hodnota obnovy polohové informace (zaloZzené na ADS-B datech) pro dané
letadlo?

U technologie ADS-B 1090ES vsechny letadla vysilaji zpravy na jedné frekvenci (plus dalsi kooperativni
prehledové systémy vysilaji zpravy na této frekvenci), a tedy dochazi k ndhodnému vzajemnému
prekryvani jednotlivych zprav (“garbling”) coz vede k problém{m s UspéSnym dekddovanim obsahu
zpravy. Slabsi zpravy od vzdalenéjsich letadel maji nizsi pravdépodobnost Uspésného dekddovani,
tedy vétsi ztratovost.



15. Vyreste ulohu (4body)

NiZe uvedeny algoritmus popisuje trajektorii letu za Uplného bezvétfi prostfednictvim kurzu c. Pro
kazdy bod i uvedte kurz c, kterym letadlo leti a hacrtnéte trajektorii letu (pozndmka: délka tUsekd
mezi jednotlivymi body i neni pro nacrt podstatna).

Y

Odpovéd:
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