Priloha €. 10
ke zpravé o prlibéhu prijimaciho fizeni na vysokych Skolach pro akademicky rok 2024-2025
na CVUT v Praze Fakulté dopravni

Informace o pisemnych prijimacich zkouskach

(Uplné zadani zkuSebnich otazek ¢i prikladd, které jsou soucasti prijimaci zkousky nebo jeji
Casti, a u otdzek s vybérem odpovédi spravné reseni)

Navazujici magistersky studijni program
Provoz a rizeni letecké dopravy

N1041A040010
VsSeobecné znalosti letadel a letecké dopravy

1. Vyberte spravnou odpovéd (1 bod)
Princip systému VOR je zaloZen na:
a) Porovnavani fazového posunu dvou signalt, referenéniho a smérové proménného.
b) Porovnavani frekvencéniho rozdilu dvou signal(i, referencniho a smérové proménného.
c) Porovnavani rozdilu hloubky modulace dvou signald, referenéniho a smérové proménného.
d) Anijedna z vySe uvedenych mozZnosti neni spravna.

2. Jaky signal poutzije na zacatku radiové zpravy pilot, ktery chce upozornit ostatni, Ze bude vysilat
pilnostni zpravu? (1 bod)

~pan pan“
spravneé také: pan pan, pan pan, pan pan

3. Vypliite spravnou odpovéd (1bod)
U nize uvedenych obrazkd uvedte, zda se jednd o ZNAK, ZNACKU nebo ZNACENI:

a) znaceni 0,5b

b) znak 0,5b




4.V roce 2005 doslo v Australii k fizenému letu do terénu. VysSetfovani nasledné ukazala, Ze situace
nebyla zavinéna pouze samotnym pilotem, ale pfispélo k ni nékolik dalSich faktorti, coz Ize ukazat
aplikaci SHELL modelu. K niZe uvedenym faktoriim, které se na nehodé podilely, uvedte jednotlivé
vazby dle modelu SHELL. (2 body)

a. Spatné situaéni povédomi posadky v diisledku snizené viditelnosti a $patného pocasi.
b. Selhani komunikace mezi kapitdanem a kopilem v disledku nizkych zkusenosti kopilota
s danym typem pfistrojového pfiblizeni.
c. Letadlo nebylo vybaveno zadnym systémem, ktery by piloty varoval, je-li jejich letadlo
v bezprostifednim nebezpeci narazu do zemé.
d. Operacni manudl neobsahoval jasné informace ohledné pfistavacich rychlosti.
L-E (liveware-environment)
L-L (liveware-liveware)

L-H (liveware-liveware)
L-S (liveware-software)

5. Pfi prechodu letu z podzvukové do nadzvukové oblasti se velmi vyrazné méni odpor letounu.
Zduvodnéte, ¢im je to zplisobeno. (2 body)

Rdzovd vina, vinovy odpor

6. Vyreste tulohu (1bod)

Pti vizudlnim pfriblizeni na stoupajici drahu (up-slope RWY), mize u pilota vzniknout vizuaini iluze,
kterd muzZe vést k neadekvatni Upravé vysky pfi pfiblizeni. Do obrazku niZe zakreslete polohu letadla,
za predpokladu, Ze pilot této iluzi podlehl.

7. Vyreste nasledujici tlohu (2 body)

Na ¢asovou osu vyneste jednotlivé vypoctené Casy oznacované jako CTOT, TSAT, TTOT, TOBT a
prifadte jim konkrétni (fiktivni) hodnoty Casu, tak aby se mohlo jednat o pfipad realizovatelného letu.
Cas pojizdéni pro dany let byl vypoé&itan na 10 minut (24dné odmrazovani nenf aplikovano).

TTOT se nachdzi uvnitr intervalu <CTOT-5 min, CTOT+10 min>, TSAT=TTOT-Cas pojiZzdéni, TOBTSTSAT



8. Vyreste tlohu (2 body)

Dychaci cyklus se sklada z nadechu a vydechu, pficemz nadech je déj aktivni (dochazi ke spotiebé
energie) a vydech pasivni. Mechanika dychani je zaloZzena na zméné objemu hrudniku. Hlavnim
dychacim svalem je branice, ktera pfi nadechu umoznuje zmenseni/zvétseni objemu hrudniku (a tim i
plic), tlak v plicich je tedy nizsi/vyssi neZ tlak atmosféricky, ¢imz je umoznéno proudéni vzduchu
z vnéjsiho prostfedi do plic. Pfi vydechu pak dochazi k relaxaci branice. V dlsledku toho se objem
hrudniku sniZuje/zvySuje, a tedy tlak v plicich je niZsi/vyssi oproti tlaku atmosférickému, coz zajistuje
proudéni vzduchu z plic ven.

Odpovéd:

9. Doplrite spravné odpovédi (1 bod)

O ktery typ strukturalniho napéti se jedna v pripadé téchto obrazka?

a) torzni napéti

E-d--rg

b) stfih
10. Odpovézte na otazky (4 body)

Vysvétlete, jak v se v praxi zajistuje, aby nedoslo ke srézce letadla leticiho dle pravidel IFR a letadla
leticiho dle pravidel VFR v prostoru tfidy E:

-Rozstupy VFR VFR a VFR IFR zajistovdn piloty sledovdnim okoli letadla. Meteorologickd minima pro
let VMC umoZriuji vidét okolni provoz

- rozestupy IFR IFR jsou zajiStovdany ATC

- Vzdusny prostor tfidy E je pro VFR nefizeny vzdusny prostor, a tedy piloti letici VFR nemaji povinnost
byt na obousmérném spojeni (na radiu).

- Vsem je poskytovdna letovad informacni sluzba

11. Vyieste tlohu (2 body)
Zakreslete do obrazku nize ob& moznosti provedeni drdhovych ochrannych navéstidel a
definujte jejich barvu.



Uspofadani A Usporadani B

Spravnd odpovéd:
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12. Vyreste tlohu (2 body)
Zakreslete znaceni pouzivané pred posunutym prahem drahy a uvedte vyhlasené délky k této
konfiguraci.

Spravna odpovéd:
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13. Vyreste ulohu (3 body)
Dekddujte nasledujici zpravé cervené psanou ¢ast. O jakou zprdvu se jedna a komu je v letectvi
obvykle uréena?

LKPR 140030Z 14007KT 8500 SCT026 05/M02 Q1008 NOSIG RMK REG QNH 1004

Metar. Cas publikace 14. 00:30Z vitr 7 uzld ze sméru 140° (zemépisnych) dohlednost 8500 metr(; 3- 4
osmin (polojasno) ve vysce 2600 stop AGL, teplota 5 °C rosny bod -2 °C.

14. Vyreste tlohu (4 body)

NiZe uvedeny algoritmus popisuje trajektorii letu za Uplného bezvétfi prostfednictvim kurzu c. Pro
kazdy bod i uvedte kurz c, kterym letadlo leti a nacrtnéte trajektorii letu (pozndmka: délka Usekd
mezi jednotlivymi body i neni pro nacrt podstatna).

Y

Odpovéd:
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15. Vyieste ulohu (2 body)

Na kfivce nabidky a poptavky nakreslete a slovné popiste, co se stane s poptavkou a cenou letenek v
pripadé rlstu cen ropy.

V pripadé rastu cen ropy se jednd o riist ndkladd na vstupy, které na celém trhu zvednou ceny letenek.
DraZsi letenky budou lidé méné kupovat, proto poptdvka poklesne - posune se doleva.

16. Odpovézte na otazku (2 body)
Jaky je rozdil v ramci PBN (Performance Based Navigation) mezi navigaéni specifikaci RNAV a RNP?

RNAV - navigacni specifikace zaloZend na prostorové navigaci, ktera nezahrnuje poZadavek na palubni
monitorovdni navigacni vykonnosti a vystrazny systém.

RNP — navigacni specifikace zaloZend na prostorové navigaci, kterd zahrnuje poZadavek na palubni
monitorovdni navigacni vykonnosti a vystrazny systém.

(Jinymi slovy, charakteristikou RNP provozu je schopnost letadlového navigacniho systému monitorovat svoji
dosaZenou navigaéni vykonnost a informovat Ze by navigacni vykonost NEMUSELA byt spInéna -
nemonitoruje to skutec¢nou chybu ale odhaduje to nejvyssi potencialni chybu

17. Vyieste ulohu (4 body)

Nakreslete manévrovaci obalku nasobk( a v rdmci ni zdlivodnéte, ¢im je omezena (ze vSech stran)
a z jakého konstrukéniho diivodu tomu tak je (tedy zdlvodnéte, pro¢ neni navrZen letoun tak, aby
tato omezeni nebyla).
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za nakresleni 1b

Zleva je omezend schopnosti letounu vyvozovat vztlak pri dané rychlosti a tedy neni mozné danou cdru
prekrocit, jelikoZ neni mozné provést manévr s ndsobkem vyssim nez je limit. (za vysvétleni omezeni 0,5b) Je
moZné zménit kfidlem, které by mélo vyssi vztlak, kdy je mozZné letét na nizsi rychlosti. To ale omezuje
maximdlni rychlost letu, jelikoZ bude rust i odpor. (za vysvétleni jak odstranit a pro¢ neodstrariovat 0,5b)

Shora a zdola je omezend maximdlnim ndsobkem (kladnym a zdpornym). Je to provozni omezeni, kdy staci dané
limity pro definovany provoz. (za vysvétleni omezeni 0,5b) Bylo by mozné zvysit pevnéjsi konstrukci letadla,
kterd by vsak méla negativni vliv na hmotnost letounu. (za vysvétleni jak odstranit a pro¢ neodstrariovat 0,5b)

Zprava je omezend maximdlni navrhovou rychlosti. Je to omezeni, které je ddno konstrukci letounu a jednd se o
rychlost, kterd nesmi byt prekrocena. (za vysvétleni omezeni 0,5b) Za béZného provozu prekrocena byt nemuze a
neddva proto smysl délat pevnéjsi konstrukci pro jeji posunuti k vyssim hodnotam. (za vysvétleni jak odstranit a
proc neodstrariovat 0,5b)



