Priloha €. 10
ke zpravé o prlibéhu prijimaciho fizeni na vysokych Skolach pro akademicky rok 2024-2025
na CVUT v Praze Fakulté dopravni

Informace o pisemnych prijimacich zkouskach

(Uplné zadani zkuSebnich otazek ¢i prikladd, které jsou soucasti prijimaci zkousky nebo jeji
Casti, a u otdzek s vybérem odpovédi spravné reseni)

Navazujici magistersky studijni program
Provoz a rizeni letecké dopravy

N1041A040010
VsSeobecné znalosti letadel a letecké dopravy

1. Odpovézte na otazku (1bod)
Dle definice pojmu LETADLO je horkovzdusny balon LETADLO?

ANO

2. Vyberte spravnou odpovéd (1 bod)

Zakladnim ekonomickym principem letecké dopravy je:

a) Cena paliva a platy zaméstnanc(

b) Segmentace cestujicich a cenova diskriminace segmentu
c) Vztah letist, leteckych spole¢nosti a handlingovych agentl
d) Anijedna z vySe uvedenych mozZnosti neni spravna.

3. Vyberte spravnou odpovéd (1 bod)
Vysoka mira vertikdlni integrace letecké spole¢nosti:

b) Dostava leteckou spolecnost do nevyhodného postaveni na trhu.
c) Prinasi zvySené trzby handlingovych spolecnosti a idrzbovych organizaci.
d) Zadna definice neni spravna

4. Kdo (jaky subjekt) stanovuje (zadava) uvedené casy souvisejici s letem? (2 body)
CTOT : Network Manager (NMOC/EUROCONTROL)

TOBT : Handlingova spolec¢nost (po dohodé s posadkou)

TSAT : ATC

EOBT : Letecky dopravce/Provozovatel letadla/Posadka letadla (vSechny moZznosti OK)



5. Odpovézte na otazky (2 body)
Proc je flutter v letectvi nebezpeénym jevem a kdy vznika? Cim je mozné jeho vznik oddalit?

Jedna se o dynamicky aeroelasticky jev, ktery je nebezpecny po prekroceni kritické rychlosti letu, kdy
prejde z tlumeného do netlumeného kmitani a nastane destrukce konstrukce (za 1 bod). Vznik je
mozné oddalit zvySenim tuhosti kridla (za 1 bod).

6. Na grafu nabidky a poptavky vyznaéte vliv ristu HDP na poptavku po letecké dopravé. Jak se
posune rovnovainy bod? Reseni tlohy nakreslete a slovné popiste zvoleny postup. (2 body)
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7. Odpovézte na otazku (1bod)

Pokud je v rdmci ATFM udélen letounu ATC slot s hodnotou CTOT 1700Z, stanovte, v jakém case
letoun bude moci z letisté odletét.

-5/4+10 min, tedy 1655Z — 1710Z.



8. Vyreste ulohu (3 body)
Popiste princip funkce multilateracniho pfehledového systému

Odpovéd:
Systém zaloZeny na principu TDOA (time difference of arrival), rozdilu ¢asu prichodu signalu.
Vyuziva alespon 4 pfijimaci stanice, mize mit i dotazovac.

Teorie je dana hyperbolickym pfistupem, tedy konstrukci hyperboloidd diky dvéma ohniskiim,
kterymi jsou pfijimaci stanice a tomu, Ze rozdil ¢asu pfichodu na pfijimaci stanice je konstantni.

9. Vyreste ulohu (4 body)

Nakreslete manévrovaci obalku nasobk( a v rdamci ni zdlivodnéte, ¢im je omezena (ze vSech stran)
a z jakého konstrukéniho diivodu tomu tak je (tedy zdlvodnéte, pro¢ neni navrzen letoun tak, aby
tato omezeni nebyla).
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za nakresleni 1b

Zleva je omezend schopnosti letounu vyvozovat vztlak pri dané rychlosti a tedy neni moZné danou cdru
prekrocit, jelikoZ neni moZné provést manévr s ndsobkem vyssim neZ je limit. (za vysvétleni omezeni 0,5b) Je
mozZné zmeénit kridlem, které by mélo vyssi vztlak, kdy je mozZné letét na niZsi rychlosti. To ale omezuje
maximdlni rychlost letu, jelikoZ bude rust i odpor. (za vysvétleni jak odstranit a proc neodstrariovat 0,5b)

Shora a zdola je omezend maximdlnim ndsobkem (kladnym a zdpornym). Je to provozni omezeni, kdy staci dané
limity pro definovany provoz. (za vysvétleni omezeni 0,5b) Bylo by mozné zvysit pevnéjsi konstrukci letadla,
ktera by vsak méla negativni vliv na hmotnost letounu. (za vysvetleni jak odstranit a proc neodstrariovat 0,5b)

Zprava je omezend maximdlni ndvrhovou rychlosti. Je to omezeni, které je dano konstrukci letounu a jedna se o
rychlost, kterd nesmi byt prekrocena. (za vysvetleni omezeni 0,5b) Za bézného provozu prekrocena byt nemuze a
neddvad proto smysl délat pevnéjsi konstrukci pro jeji posunuti k vyssim hodnotam. (za vysvétleni jak odstranit a
proc¢ neodstranovat 0,5b)



10. Odpovézte na otazku (2 body)
Jaky je rozdil v rdmci PBN (Performance Based Navigation) mezi navigacni specifikaci RNAV a RNP?

RNAV - navigacni specifikace zaloZend na prostorové navigaci, kterd nezahrnuje poZadavek na palubni
monitorovdni navigacni vykonnosti a vystraZny systém.

RNP — navigacni specifikace zaloZend na prostorové navigaci, kterd zahrnuje poZadavek na palubni
monitorovdni navigacni vykonnosti a vystrazny systém.

(Jinymi slovy, charakteristikou RNP provozu je schopnost letadlového navigacniho systému monitorovat svoji
dosaZenou navigaéni vykonnost a informovat Ze by navigacni vykonost NEMUSELA byt spinéna -
nemonitoruje to skute¢nou chybu ale odhaduje to nejvyssi potencialni chybu

11. Vyreste tlohu (2 body)
Doplnte do 4 ¢tvereckl v obrazku spravnou tfidu vzdusného prostoru, dle schématu rozdéleni
vzdugného prostoru CR
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12. Vyieste ulohu (3 body)
Doplrite k ¢islim nazvy ¢asti dvouproudového motoru podle obrazku.

1) dmychadlo (fan)

2) nizkotlaky kompresor
3) vysokotlaky kompresor
4) spalovaci komora

5) vysokotlaka turbina

6) nizkotlaka turbina




13. Vyieste tlohu (4 body)

Pilot leti jednou ro¢né na trati z John F. Kennedy International Airport (KJFK) do Adolfo Suarez
Madrid-Barajas Airport (LEMD), z LEMD do Helsinki-Vantaa Airport (EFHK) a z EFHK zpét do KJFK.

Pfi tomto letu je vystaveny ionizujicimu zareni, pficemz za rok by ekvivalentni ddvka zafeni neméla
prekrocit hodnotu 50 mSv a zaroven by neméla presahnout hodnotu 100 mSv za 5 let, vzhledem ke
stanovenym hygienickym limitim.

NiZe uvedeny algoritmus udava hodnoty ekvivalentni davky zafeni zaznamenané dozimetrem letadla
v uSv pro jednotlivé roky i. V uvedeném algoritmu je trat KIFK -> LEMD vztazena k proménné NY,
LEMD -> EFHK k proménné MAD a EFHK -> KJFK k proménné HEL.

A) Na zakladé uvedeného algoritmu urcete, jaké celkové ekvivalentni davce zareni byl pilot
vystaveny v priibéhu jednotlivych let (parametr sum, viz algoritmus).

B) Na zakladé uvedeného algoritmu urcete, jaké ekvivalentni davce zareni byl pilot vystaveny v
konkrétnich letech.
Urcete, zda pilot prekrocil stanovené hygienické limity

i=1

NY =0
MAD =0
HEL =0
sum =0

NY =30
MAD =50 >
HEL =40

NY =20
MAD = 20 >
HEL =80

NY =10
MAD = 20 >
HEL =100

Y
NY = NY*3.5%9
MAD = MAD*3.0*3
HEL = HEL*4.5*2

|sum = sum+NY+MAD+HEL|




A)

>

sum (mSv)‘

4.680
3.285

1.755

1.000 -
1 2 3 i (roky)

B)

»>

HT (mSv) 4

1.755 4

1.530 -
1.395

1.000 -
1 2 3 i (roky)

C) NE — nepresahl ani za rok, ani za 5 let

14. Odpovézte na otazky (2 body)
Z nasledujici zpravy METAR uréete a véetné SPRAVNYCH jednotek uvedte:
a) Jaka je dohlednost? 1 bod  (vice nez 10km)
b) Jaky je rozdil rosného bodu a teploty vzduchu a co je vyssi? 1 bod (9 stupnii Celsia —
teplota je veétsi)
METAR LKPR 291330Z 30004KT 240V360 9999 FEW043 22/13 Q1020 NOSIG=

15. Vyberte spravnou odpovéd (1 bod)

Drahovou dohlednosti (RVR) nazyvame:

a) Subjektivné uréenou dohlednost v ose nejdelsi RWY na daném letisti

b) Jakoukoli horizontaIni dohlednost zmérenou v systému vzletovych a pristavacich drah letisté
c) Objektivné méfenou horizontalni dohlednost podél osy pfislusné RWY

d) Minimalini vzdalenost, ze které je objektivné vidét prah drahy ze sméru konecného pfriblizeni



16. Vyreste ulohu (4 body)

K obrazci RWY zakreslete podobu vnitfnich 300 m svételné pfiblizovaci a drahové soustavy pro RWY
pro pfesné priblizeni Il. a lll. kategorie a urcete, jaké barvy se u svétel pfiblizovaci a drahové soustavy
pouzivaji. Dale k obrazci RWY zakreslete prahova ndvéstidla a definujte jejich barvu.
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Svétla na RWY —1 b. Cervend — 0,5 b.
Svétla pred RWY -1 b. Bila — 0,5 b.
Prahova svétla — 0,5 b. Zelend (préh RWY)—0,5 b.

17. Dopliite spravné odpovédi (1 bod)

O ktery typ strukturalniho napéti se jedna v pripadé téchto obrazk(?

a) tah b) komprese



