Priloha ¢. 11
ke zpravé o prlibéhu pfijimaciho fizeni na vysokych Skolach pro akademicky rok 2022 - 2023
na CVUT v Praze Fakulté dopravni

Informace o pisemnych prijimacich zkouskach

(UpIné zadani zkusebnich otazek i prikladd, které jsou soucasti prijimaci zkousky nebo jeji
Casti, a u otazek s vybérem odpovédi spravné reseni)

Navazujici magistersky studijni program
Provoz a rizeni letecké dopravy
N1041A040010

VsSeobecné znalosti letadel a letecké dopravy

Jméno:

Datum:

1. Jaky signal pouzije na zacatku radiové zprdvy pilot, ktery chce upozornit ostatni, Ze bude
vysilat pilnostni zpravu? (1b)
»pan pan”
spravné také: pan pan, pan pan, pan pan

2. Kdo (jaky subjekt) stanovuje (zadava) uvedené Casy souvisejici s letem? (2b)
CTOT : Network Manager (NMOC/EUROCONTROL)
TOBT : Handlingovd spolecnost (po dohodé s posdadkou)

TSAT: ATC
EOBT : Letecky dopravce/Provozovatel letadla/Posddka letadla (vSechny mozZnosti OK)

3. Na ¢asovou osu vyneste jednotlivé vypoctené ¢asy oznacované jako CTOT, TSAT, TTOT, TOBT
a priradte jim konkrétni (fiktivni) hodnoty ¢asu, tak aby se mohlo jednat o pfipad
realizovatelného letu. Cas pojizdéni pro dany let byl vypoé&itdn na 10 minut (z4dné
odmrazovani neni aplikovano). (2b)

TTOT se nachdzi uvnitr intervalu <CTOT-5 min, CTOT+10 min>, TSAT=TTOT-Cas pojiZdéni, TOBT<TSAT

4. Jaké zpUsoby a postupy jsou aplikovany, aby bylo provozné zajisténo, Zze nedojde k tomu, aby
letadlo, které se nachazi ve fazi konecného pfriblizeni a pfistani, prijimalo znehodnoceny
(ruseny/interferovany) signal od systému ILS-LLZ? Vyjmenujte alespon tfi véci. (3b)

e Aplikace ochrannych pdsem kolem (anténniho) systému
e Aplikace ochrannych prostort kolem (anténniho) systému (kriticky a senzitivni prostor)
e  Monitorovdni vysilaného signdlu systémem (NFM, FFM, a dalsi monitory v riiznych urovnich

systému)



e  Zajisténi dostatecnych rozstupl mezi letadly

e Pridéleni spravné zkoordinované frekvence (se sousednimi systémy) v ramci alokovaného
frekvencniho spektra.

e Pozemni a letové ovérovdni dle definovaného programu

Do vytvoreného obrazce RWY zakreslete veskeré znaceni drahy od prahu drahy do konce
dotykové zény. Vysledné schéma musi obsahovat ndsledujici soucasti: (3b)
a. Znaceni prahu drahy
Oznaceni RWY (17 R)
Osa RWY
Znaceni dotykové zény se kddovanim vzdalenosti
Znaceni zamérovaciho bodu

Poogo

Spravnd odpovéd:

I

Zakreslete znaceni pouzivané pred posunutym prahem drahy a uvedte vyhlasené
délky k této konfiguraci. (2b)

Sprdvnd odpovéd:
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7. Do obrazce drahy vyobrazeného nize vyznacte vSechny druhy navéstidel a doplite k
nim jejich barvu. (3b)

SMER KONEC
PRISTANI RWY

Sprdvnd odpovéd:

Runway Lights

AC[OSGVVU .com

8. Jaka svétla na pficce PAPI uvidi pilot béhem pfistani, kdyZ se nachazi o 1 stupen pod
sestupovou rovinou. (2b)

4 cervend



9. Zrak je nejdllezitéjsSim smyslem nejen u leteckych specialist(l. Lidské oko obsahuje buriky
citlivé na viditelnou cast elektromagnetického zareni (VIS). Urcete, jaka vinova délka (VD) je
ziskana v jednotlivych situacich (i). Dale urcete, pfi kterych situacich (i) se jedna o VIS, jestlize
proménna VDje v nm. (3b)
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10. Pti kontrole letadla na letisti na Grovni hladiny more si mechanik Gdrzby zpUsobi hloubkové
poranéni hlavy, pfiéemz se skrz ranu do krevniho systému dostava vzduch. Stevard si
obdobné zranéni zplsobi o dvitka nadhlavniho zavazadlového prostoru v letadle s
pretlakovanou kabinou, a to ve FL550, pficemz tlak vzduchu v této vysce je priblizné 9 kPa.
Jestlize je tlak v mozkovych cévach priimérné 80 mmHg a 1 mmHg = 133 Pa, bude pfi
poranéni stevarda dochazet také k nasavani vzduchu do krevniho obéhu nebo ne? Odpovéd’
zdQvodnéte. (4b)

ANO BUDE, protoZe tlak vné nds nezajimd, jelikoZ je kabina pretlakovand, tj. bude se to chovat stejné, jako na zemi.

Uznatelné také: NELZE PRESNE URCIT, jeliko? nezndme kabinovou vysku, resp. tlak v kabiné.



11. Na grafu nabidky a poptavky vyznacte vliv ristu HDP na poptavku po letecké dopravé. Jak se
posune rovnovainy bod? Reseni Ulohy nakreslete a slovné popiste zvoleny postup. (2b)
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12. Letecka spolecnost provozuje dva letouny ATR 72 s konfiguraci 68 sedadel na lince mezi
dvéma ostrovy, které jsou od sebe vzdalené 200 km. Kazdé letadlo leti na dané frekvenci 5x
denné, cestujici veze v obou smérech. Jaké by mély byt vynosy na 1 osobo-kilometr (RPK)

v pfipadé, Ze naklady na jeden dostupny sedacko-kilometr (ASK) jsou 1,5 € a prdmérna
obsazenost je 90% za predpokladu, Ze spolecnost chce vytvaret zisk? (3b)

Ly by 4 U xTr¥0
LLo® ooo ASL

T T = O x JC

A<
L(_EJ% ()OO;LQ{q‘\{ = Up%o00 ~ '\

(e R e

w9
L o% 990 Y -



13.

a)
b)
¢
d)

14.

Rdzova

15.

V roce 2005 doslo v Australii k fizenému letu do terénu. VySetfovani nasledné ukazala, ze
situace nebyla zavinéna pouze samotnym pilotem, ale ptispélo k ni nékolik dalSich faktord,
coz lze ukazat aplikaci SHELL modelu. K niZze uvedenym faktoriim, které se na nehodé
podilely, uvedte jednotlivé vazby dle modelu SHELL. (2b)
a. Spatné situaéni povédomi posadky v diisledku snizené viditelnosti a $patného pocasi.
b. Selhani komunikace mezi kapitanem a kopilem v disledku nizkych zkusenosti kopilota
s danym typem pfistrojového pfiblizeni.
c. Letadlo nebylo vybaveno zadnym systémem, ktery by piloty varoval, je-li jejich letadlo
v bezprostifednim nebezpeci narazu do zemé.
d. Operacni manudl neobsahoval jasné informace ohledné pfistavacich rychlosti.
L-E (liveware-environment)
L-L (liveware-liveware)

L-H (liveware-liveware)
L-S (liveware-software)

PFi pfechodu letu z podzvukové do nadzvukové oblasti se velmi vyrazné méni odpor letounu.
Zdavodnéte, ¢im je to zplsobeno. (2b)

vina, vinovy odpor

Porovnejte vlastnosti pistovych a turbinovych motorl v pohonech letadel z pohledu vyuziti
pro rizné oblasti letectvi, popiSte a podrobné zdlvodnéte potiebu vyuZiti dvouproudovych
motord. (2b)

Pistové motory — malé, levné, rychld zmeéna vykonu, pro pohon vrtuli, ve vseobecném letectvi (historicky i v dopravnim).
Maji problém s praci ve vysokych vyskdch, nutno resit preplfiovdni.

Turbinové motory — neprerusovany pracovni cyklus, kompresor integrdlni soucdsti, moZnost prdce ve vysokych vyskdch a
vysokych rychlostech — proudové motory, turbohridelové, turbovrtulové.

Dvouproudové motory jsou efektivnejsi neZ jednoproudové v podzvukovych rychlostech, coZ znamend mensi spotrebu
paliva.



