Priloha €. 11
ke zpravé o priibéhu prijimaciho fizeni na vysokych Skolach pro akademicky rok 2022 — 2023
na CVUT v Praze Fakulté dopravni

Informace o pisemnych prijimacich zkouskach

(Uplné zadani zkuSebnich otazek ¢i prikladd, které jsou soucasti prijimaci zkousky nebo jeji
Casti, a u otdzek s vybérem odpovédi spravné reseni)

Navazujici magistersky studijni program
Provoz a rizeni letecké dopravy

N1041A040010
VsSeobecné znalosti letadel a letecké dopravy

IJméno, pfijmeni: Pocet bod:
Datum narozeni:

Datum slozeni testu:

1. Odpovézte na otazku (1bod)
Dle definice pojmu LETADLO je horkovzdusny balon LETADLO?

ANO

2. Vyberte spravnou odpovéd (1 bod)

Princip systému VOR je zaloZen na:

a) Porovnavani fazového posunu dvou signal(, referencéniho a smérové proménného.

b) Porovnavani frekvencéniho rozdilu dvou signald, referencéniho a smérové proménného.

¢) Porovnavani rozdilu hloubky modulace dvou signald, referen¢niho a smérové proménného.
d) Anijedna z vySe uvedenych moZnosti neni spravna.

3. Odpovézte na otazku (1 bod)
Uvedte nazvy stanovist, ktera poskytuji sluzbu Rizen{ letového provozu:

Oblastni stredisko rizeni (ACC), PribliZovaci stanovisté fizeni (APP), Letistni ridici véZ (TWR)

- vSechny 3 = 1bod

4. Vyfeste ulohu (1bod)

PFi vizualnim pfibliZzeni na stoupajici drahu (up-slope RWY), miZe u pilota vzniknout vizualni iluze,
ktera mlze vést k neadekvatni Upravé vysky pfi pribliZzeni. Do obrazku nize zakreslete polohu letadla,
za predpokladu, Ze pilot této iluzi podlehl.






5. Vyfeste ulohu (2 body)
Na kfivce nabidky a poptavky nakreslete a slovné popiste, co se stane s poptavkou a cenou v pripadé
rdstu cen ropy.

1. bod - obrdzek
2. bod - slovni odpovéd’

V pripadeé rustu cen ropy se jednd o rist ndkladi na vstupy, které na celém trhu zvednou ceny letenek.
DraZsi letenky budou lidé méné kupovat, proto poptdvka poklesne - posune se doleva.

6. Odpovézte na otazku (2 body)
Z jakého dlvodu je vyhodnéjsi dvouproudovy motor s vysokym obtokovym pomérem oproti nizkému
obtokovému poméru a proc se tyto motory nepouzivaji pro stihaci letadla?

Vysoky obtokovy pomér je efektivnejsi (Ci jakékoliv obdoby, Ze zajistuje niZsi spotiebu, nizsi mérnou
spotrebu, apod.) (za 1 bod). Nehodi se pro vysoké nadzvukové rychlosti, jelikoZ vstup vzduchu do motoru musi
byt podzvukovy a to pfi velkém obtokovém pomeéru neni jednoduse technicky realizovatelné (za 1 bod).

7. Odpovézte na otazku (2 body)
Jaky je tlak vzduchu v podminkach mezinarodni standardni atmosféry ve vysce 5500 metr( nad
morem v jednotkach hektopascaly (tolerance 5 %) a jednotce PSI (tolerance 10 %)?

500 hPA rozsah sprdavnych tedy cokoliv rozmezi 4750 hPa — 525 hPa 1 bod
7,252 PSI rozsah spravnych tedy cokoliv rozmezi 6,525 PSI — 7,975 PSI 1 bod

(za spravnou hodnotu v jiné jednotce 0,5 bodu)



8. Vyznacte spravnou odpovéd a vysvétlete (2 body)

Nakreslete obrazec blizsiho vyckavaciho mista drahy a vyznacte, z které strany k obrazci pfijede
letadlo, které mifi na RWY.

Dale také vysvétlete, proc existuji dva druhy znaceni vyckavacich mist RWY.

Obrazec A (blizsi vy¢kavaci misto) — Obrazec A znaéi misto, kde letadlo MUSI ZASTAVIT a VYCKAVAT,
kdyzZ se blizi k draze a nemd povoleni pokracovat.

Obrazec B — Jedna-li se o pfistrojovou drahu jedné ze tfi kategorii presného ptiblizeni, musi byt
vymezena hranice tzv. kritické oblasti ILS/MLS a je nutné v dobé provozu ILS/MLS zabranit jakémukoliv
naruseni této kritické oblasti. Za spravné nakresleny obrazec RWY 1 b, za spravné vysvétleni 1 b.

9. Vyreste ulohu (2 body)
Na obrazku niZe je vyobrazena RWY 06/24 na Letisti Vaclava Havla Praha, véetné vSech odbocek.

________________ 1 S — = | — il i/ _— .
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Dale je v tabulce niZe pro kazdou odbocku uveden uhel odboceni a polomér oblouku.

TWY B C D E L
a 33° 30° 30° 30° 30°
R 185 m 480 m 550 m 300 m 550 m

Na zakladé téchto informaci uréete, které z téchto pojezdovych drah je mozné oznadit jako pojezdové
drahy pro rychlé odboceni.

RET — TWY D pro smér RWY 24, TWY L pro smér RWY 06

Oba parametry pro RET splriuji pouze 2 odbocky.

Oznaceni jedné spravné a Zadné dalsi— 1 b.

Oznaceni jedné spravné a jedné Ci nékolika dalSich nesprdavnych — 0 b.
Oznaceni obou spravnych — 2 b.

Oznaceni obou spravnych a jedné ¢i nékolika dalsich — 0 b.



10. ZakrouzZkujte spravnou variantu (2 body)

Dychaci cyklus se skldda z nadechu a vydechu, pricemz nadech je déj aktivni (dochazi ke spotrebé
energie), vydech pasivni. Mechanika dychani je zaloZzena na zméné objemu hrudniku. Hlavnim
dychacim svalem je branice, ktera pfi nddechu umoznuje 0,5 zvétseni objemu
hrudniku (a tim i plic), a tlak v plicich je niZsi 0,5 nez tlak atmosféricky, ¢imz je umoznéno
proudéni vzduchu z vnéjsiho prostredi do plic. Pfi vydechu pak dochazi k relaxaci branice. V disledku
toho se objem hrudniku sniZuje 0,5 , a tedy tlak v plicich je 0,5 vyssi oproti
tlaku atmosférickému, coz zajistuje proudéni vzduchu z plic ven.

11. Vyreste ulohu (4 body)

Nakreslete poryvovou obdlku nasobkd a v rdmci ni zdlvodnéte hlavni omezeni, ktera zobrazuje a z
jakého konstrukéniho divodu tomu tak je (tedy zdGvodnéte, pro¢ neni navrzen letoun tak, aby tato
omezeni nebyla). Jaky vektor rychlosti poryvu je pro vypocet zasadni a proc?
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Za nakresleni 1b (mohou byt varianty, dvé nebo tfi ¢dry poryvu, miZe byt vkresleno do manévrovaci obdlky)

Poryvovd obdlka zobrazuje poryvové cdry, které jsou definované vertikdlni rychlosti poryvu a znaci zvysujici se
ndsobek pri vyssi rychlosti letu. Jednad se hlavné o namahdni kridel na ohyb, z cehoZ plyne potreba pevnéjsi
konstrukce pro zajisténi schopnosti vétsiho ndsobku. (za vysvétleni 1b) Je mozZné odstranit zvysenim pevnosti
konstrukce. Vzhledem k provoznimu zatiZeni neni potrebné zajistit velmi vysoké schopnosti konstrukce odolat
poryvum, jelikoZ by se neiumérné zvysila hmotnost konstrukce letounu. (za vysvétleni jak odstranit a proc¢
neodstrariovat 1b)

Zdsadni je vertikdlni rychlost poryvu. (za vertikdlIni rychlost 1b)



12. Odpovézte na otazky (4body)

Které zakladni segmenty cestujicich znate, jaké jsou jejich charakteristiky? Jaka jsou pozitiva a
negativa segmentace pro leteckou spolecnost? Ktery segment cestujicich je pro letecké spolecnosti
nejvynosnéjsi a proc?

Odpovéd’

1. bod (vyjmenovdni zdkladnich segmentii cestujicich)
Byznys cestujici

Leisure (volnocasovi) cestujici

VFR (visiting friends and relatives) cestujici

(1 bod za vsechny rdadky, 0,5 bodu za alespori 2 spravné)

2. bod (charakteristiky segmentii)

Byznys - kupuji kratko pred odletem, zistdvaji v destinaci krdtky cas

Leisure - kupuji dlouho pred odletem a zistdvaji v destinaci tyden, nebo o vikendu
VFR - v destinaci zustdvaji na delsi ¢as

(0,5 bodu za kaZdy rddek)

3. bod (pozitiva a negativa segmentace)

Pozitiva - lepsi zacileni marketingovych ndstroju
Negativa - ndklady na segmentaci (data a odbornici)
(0,5 bodu za kaZdy rdadek)

4. bod (ktery segment je nejvynosnéjsi a proc)
Nejvynosnéjsi je segment byznys cestujicich.

v

Nejvynosnéjsi je kvili

13. Vyieste tlohu (4 body)
Z nasledujici zpravy METAR uréete a véetné SPRAVNYCH jednotek uvedte:
a) Smér vétru

b) Rychlost vétru

c) Dohlednost

d) Vyska zakladny oblaénosti

METAR LKPR 100800Z 03003KT 310V090 CAVOK 20/11 Q1027 NOSIG=

a) smér mezi 310 a 090 stuprit 1bod (030 stuprid je priimér — za 0,5 bodu)

b) 3 uzle 1 bod(bez jednotky jen 0,5 bodu)

c) Vice neZ 10 km 1bod (pokud nékdo napise jen dobrd — 0,5 bodu)

d) Neni Zddnd pod prevodni hladinou/vyskou 1 bod(pokud nékdo napise jen neni — tak 0,5 bodu)



14. Vyfeste ulohu (4 body)

K obrazci RWY zakreslete podobu vnitfnich 300 m svételné pfiblizovaci a drahové soustavy pro RWY
pro ptresné pfiblizeni Il. a lll. kategorie a urcete, jaké barvy se u svétel pfiblizovaci a drahové soustavy
pouzivaji. Dale k obrazci RWY zakreslete prahova navéstidla a definujte jejich barvu.
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Svétla na RWY -1 b. Cervend — 0,5 b.
Svétla pred RWY -1 b. Bila — 0,5 b.
Prahovd svétla — 0,5 b. Zelend (prdh RWY) —0,5 b.



15. Vyfeste ulohu (4 body)

Pilot leti jednou roc¢né na trati z John F. Kennedy International Airport (KJFK) do Adolfo Suarez
Madrid-Barajas Airport (LEMD), z LEMD do Helsinki-Vantaa Airport (EFHK) a z EFHK zpét do KJFK.

Pfi tomto letu je vystaveny ionizujicimu zareni, pficemz za rok by ekvivalentni ddvka zafeni neméla
prekrocit hodnotu 50 mSv a zaroven by neméla presahnout hodnotu 100 mSv za 5 let, vzhledem ke
stanovenym hygienickym limitim.

NiZe uvedeny algoritmus udava hodnoty ekvivalentni davky zafeni zaznamenané dozimetrem letadla
v USv pro jednotlivé roky i. V uvedeném algoritmu je trat KJFK -> LEMD vztazena k proménné NY,
LEMD -> EFHK k proménné MAD a EFHK -> KJFK k proménné HEL.

A) Na zdkladé uvedeného algoritmu urcete, jaké celkové ekvivalentni ddvce zareni byl pilot
vystaveny v pribéhu jednotlivych let (parametr sum, viz algoritmus).

B) Na zakladé uvedeného algoritmu urcete, jaké ekvivalentni davce zareni byl pilot vystaveny v
konkrétnich letech.

C) Urcete, zda pilot prekrocil stanovené hygienické limity

i=1

NY =0
MAD =0
HEL=0
sum =0

NY =30
MAD =50 >
HEL =40

NY =20
MAD = 20 >
HEL =80

NY =10
MAD = 20 >
HEL =100

Y
NY = NY*3.5%9
MAD = MAD*3.0*3
HEL = HEL*4.5*2

|sum = sum+NY+MAD+HEL|




Pozor: pSv by méli byt pfevedeny na mSv, aby bylo mozné zhodnotit hygienické limity.

A) 1 bod

sum (mSv)‘

4.680 |
3.285 A

1.755 1

1.000 -
1 2 3 i (roky)
B) 1 bod

HT (mSv) 4

1.755 -

1.530
1.395 1

1.000 -
1 2 3 i (roky)

C) NE — nepresahl ani za rok, ani za 5 let
1 bod

vSe sprdavné = 4 body



